Ohne Grenzen. Bez granic.

Mobilitatskonzept Frankfurt (Oder) 2030+
Analyse und Rahmenbedingungen der Entwicklung von

Mobilitat und Verkehr
Dipl.-Ing. Johannes Fischer

Ausschuss fur Stadtentwicklung, Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Umwelt
29.08.2018

Vv Ingenieurbiro fur
@ Verkehrsanlagen und —systeme

Mobilitat — Umwelt - Verkehr




1 Vorgehensweise

2 | Analyse

3  Zukinftige Verkehrsentwicklung

4  Fazit

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folie 2 'ﬁ
SWAVU 29.08.2018 ole
IVAS



. Vorgehensweise

2 | Analyse

3  Zukinftige Verkehrsentwicklung

4  Fazit

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folie 3 'f
SWAVU 29.08.2018 ole
IVAS



1. Vorgehensweise - MOB

Stadtentwicklungskonzepte
+ Anforderungenaus Luftreinhalteplanung, Stufe | - Ziele des Mobilitatsplanes
Larmaktionsplanung, Klimaschutz etc. Frankfurt (Oder) 2030+ (AP A)
Nahverkehrsplanung
: : - ——— === = - & ———————— |
Demographische Entwicklung I
+ Entwicklung Motorisierung und Mobilitat Stufe Il - Rahmenbedingungen, |
+  Wirtschaftliche Entwicklung | Analyse und Prognose (AP B) |
* Verkehrsmengenund -strukturen | I
. Stufe lll - Planungskonzepte und
Funktion MOB Bowerting
= Ableitung einer
MalRnahmenplanung aus @
einer konzeptionellen, an —
integrierten Zielen Stufe IV - Realisierungskonzepte und
Beschlussfassung

orientierten Strategie

= Koordinierung formeller @ @ @

und informeller

Ubernahme Etablierung Definition
Verkehrsrelevanter prioritarer Projekte systematischen untersetzender

in die Planung/ Monitorings Projekte
Planungen Bauleitplanung
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2. Analyse

Analyse

Verkehrssystem
Raum- und

= Kfz-Verkehr und StraRennetz Siedlungsstruktur

= Verkehrssicherheit

= Ruhender Verkehr

= Offentlicher Verkehr
= Radverkehr

= Fulverkehr Mobilitatsverhalten und

= Verkehr und Umwelt Verkehrsmittelverfugbarkeit

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folle & vV
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2. Analyse — Lage, Funktion, Einordnung in Ubergeordnete Verkehrssysteme

Lage und Funktion \ _,,.—"'rf/;ﬁ, ﬁm’y L NG &
» Doppelstadt Frankfurt (Oder) — Stubice & ﬁ,ﬁf{ P pezz) //’““i?;é;“(?’“* % %, o
» Grenzibergang nach Polen SOt B ' N o 7
= Lage im paneuropaischem Korridor | 3
= Viertgrof3te Stadt Brandenburgs
= Oberzentrum
Einordnung in Gbergeordnete Verkehrssysteme // : ‘ ‘/ ¥ = >
= BABAI12 > \.f/’ < rumga;.;ujéﬁ%}\;__ ____3: 7~ l_\ShiB:ioe ’
= B112,B5,B 87 @ oy ot AR }“‘3 v
) o Frankfurt (Oder)
» RE 1 Cottbus — Magdeburg 7 it Nl
RE 36 Frankfurt (Oder) — Kénigs-Wusterhausen |
RB 60 Frankfurt (Oder) — Eberswalde LB
RB 91 Berlin-Lichtenberg — Zielona Gora e
EC 47 Berlin — Warszawa - 1
EC 55 Berlin — Gdynia v A
= Oder-NeiRe-Radweg =
Radweg Beeskow-Sulecin '
= Marina, =
Verkehrslandeplatz
Eisenhulttenstadt — Frankfurt (Oder)

= Fernbushalt in Stubice
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2. Analyse — Demographie

Bevolkerungsriickgang seit 1991
ca. 30 %

(starker Ruckgang zwischen 1991
und 2005, mittlerweile nur noch
schwach sinkend)

Prognose 2030:
Bevolkerungsriickgang um
ca.10-15%

Steigende Anzahl Rentner und
Hochbetagte, stark sinkende
Anzahl im Alterssegment der

inwohner

E

Erwerbstétigen
1 Innenstadt 2 Beresinchen
18000 18000
16000 16000
14000 14000
12000 12000
10000 10000
8000 8000
6000 6000
4000 4000
2000 2000
0 0
2005 2010 2015 2005 2010 2015

85.357
—  80.807
63748 .o
] "2 58.377 a3
] 7 54610 55 594
1991 1995 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Altersgruppe Anderung des Anteils an der
Gesamteinwohnerzahl 2030 - 2011
0 bis 25 Jahre -6, 7%
26 bis 64 Jahre -31,8%
ab 65 Jahre 31.5%
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2. Analyse — Demographische Entwicklung und Flachennutzung

West:

= Stabile Bevdlkerungszahlen

= Wichtige Versorgungszentren
(Real, Kaufland, Toom), Messe

Markendorf:

= Wichtige Gewerbestandorte und
Arbeitgeber (Krankenhaus,
Rentenversicherung, TeGeCe)

Einwohnerdichte je ha
<1
>1
=10
=30

=
-
]

Nord:
= Bevolkerungsrickgang

| = Lokale Versorgungszentren

und Einkaufszentrum SMC

\

Zentrum:

* Hohe Einwohnerdichte

= viele Verkehrserzeuger
(Oderturm, Lennepassage,
Kleist-Forum, Universitat)

\

Siud und Neuberesinchen:
= Bevolkerungsriickgang
= Lokale Versorgungszentren

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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2. Analyse — Pendlerbeziehungen

Analyse

» |nsgesamt Einpendlertberschuss
(mehr Ein- als Auspendler)

=  Grof3te Verflechtungen mit Berlin,
Landkreis Oder-Spree und
Landkreis Markisch-Oderland

= Polen (Stubice) nur Zahlen der
Einpendler bekannt

= Unvollstandiges Bild
(z.B. Studenten nicht enthalten)

~,

Tendenz
= Bevolkerungsrickgang im Umland

Potsdam-Mittelmark

.

Havelland

Potsdam

Markisch-Oderland

Teltow-Flaming

Dahme-Spreewald

Andere

Polen*
564

Frankfurt (Oder)

Spree-Neilte

4

=> weniger Verflechtungen nach e o ‘ (242
MOL und LOS — { S A Cottbus
= Mehr Verflechtungen nach Berlin | o pomiegonceme srosiorse s
= Stabile demographische oo
Verhaltnisse in Polen
= Konzentration von Funktionen flr
das Umland
Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folie 10
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2. Analyse — Motorisierung und Mobilitatsverhalten

= Daten aus SrV 2013

= Motorisierung relativ konstant (2016: 481 Kfz je 1.000 Einwohner)
= Modal Split (Verkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr der Einwohner):

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

200

10%

0%

12%

13%

Binnenverkehr

Alle Wege

Y
A
/\
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2. Analyse — Motorisierung und Mobilitatsverhalten

= Anteil Kfz-Fahrten, Fu und OPNV im Mittelfeld
= Anteil Wege mit Rad ausbaufahig

Zwickau
Coburg

Plauen
Frankfurt (Oder) .
Gera

Bautzen
Dessau-Rosslau
Schwerin
Cottbus

Jena

Kurze Wege, kompakte Innenstadt, guter OPNV
> Potential zur Verlagerung von Kfz auf Rad und OV

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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2. Analyse — Kfz Verkehrsmengen

Analyse

= Hochstbelastete Stralie
BAB 12
(bis zu 35.000 Kfz je Tag,
25.000 am GU)
SV Anteil auf 6stlichem
Abschnitt ca. 40 %

= B 5/B 87 im Stadtgebiet
hdchstbelastete Verbindung
(bis zu 26.000 Kfz je Tag
auf Leipziger Str.)

= Karl-Marx-Straf3e (am KP
Slubicer Str.):
13.000 Kfz je Tag

= Rosa-Luxemburg-Str.:
19.500 Kfz je Tag

= Slubicer Str.: 16.000 Kfz je
Tag

= B112: 3.600 Kfz je Tag

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
SWAVU 29.08.2018

Sepe
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! ‘~![ BICE

has Mobilitatsplan 2030+

Verkehrsmengen

Stafiennatz Bansimckon
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2. Analyse — Kfz Verkehrsmengen

Analyse

Hdchstbelastete Stral3e
BAB 12

(ca. 35.000 Kfz je Tag,
ca. 25.000 am GU)

SV Anteil auf 6stlichem
Abschnitt ca. 40 %

B 5/ B 87 im Stadtgebiet
hdchstbelastete Verbindung
(ca. 26.000 Kfz je Tag auf
Leipziger Str.)
Karl-Marx-Strafl3e

(am KP Slubicer Str.):

ca. 13.000 Kfz je Tag
Rosa-Luxemburg-Str.:

ca. 19.500 Kfz je Tag
Slubicer Str.:

ca. 16.000 Kfz je Tag
B112:

3.600 Kfz je Tag

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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2. Analyse — Kfz Verkehrsmengen

Tendenz (2005 — 2016)

= (entsprechend der demographischen
Entwicklung) sinkende
Verkehrsmengen nahezu im
gesamten Stadtgebiet (~ 10 — 20 %)

= Steigende Verkehrsmengen auf BAB
und Slubicer Stral3e
(grenzuberschreitender Verkehr)

= Relativ starker Ruickgang auf
Sammelstraf3en in Neuberesinchen
und Sud
(teils ~ 50 %)

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
SWAVU 29.08.2018

Markendorf-Siediung

Rosengarten
Pag
.
Ly
/--/-/
— Hauptsammelstrallen
—_— Sammelstralien
_— Belastungsabnahme
= Belastungszunahme
Karteng 515-Daten Openstreelmap.org und
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2. Analyse — Fahrbahnbelag

Bestand Verkehrsflachenanteil

=  Groltenteils Asphaltbauweise

= Teils Pflaster im Zentrum
(Aufenthaltsqualitat)

= Teils Betonfahrbahnen in Neubaugebieten

= Bundesstral3en im Stadtgebiet
weitestgehend in gutem Zustand

StralRenerhaltungsprognose FFO
= Insgesamt ca. 50 % der Straf3en in eher

gutem Zustand
= ca. 50 % der Stral3en in schlechtem

Zustand
= Anteil desolate Seitenraume noch hoher 2 66% =i Sehr guterZustand

3
7 ——

Quelle: StralRenerhaltungsprognose =t Sehr schlechter Zustand

der Stadt Frankfurt (Oder)
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2. Analyse — Fahrbahnbelag

=> Empfehlung Stral3enerhaltungsprognose:
Erh6hung des jahrlichen Budgets fur
Stral3enerhaltung

»(mit dem derzeitigen Budget) ist keine
nachhaltige Stral3enerhaltung mdglich.”

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
SWAVU 29.08.2018
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2. Analyse — Verkehrssicherheit

Zeitlicher Vergleich 2012 — 2017

= Anzahl der Unfalle im Trend sinkend
=  Unfallschwere relativ konstant
= Nur 2 Getotete seit 2012

relative

Jahr Anderung

2012 2013 2014 2015 2016 2017|2012 - 2017
VU gesamt 1.948 1.962 1.787 1.756 1.750 1.767 -9,3%
VU mit Personenschaden 146 164 124 145 153 138 -5,5%
Getotete 0 0 0 2 0 0
Verletzte 187 198 151 173 192 198 5,9%
Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folie 18
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2. Analyse — Ruhender Verkehr

— = 2 : = D = w Stralennetz
Analyse Parkraumbewirtschaftu ngskonzeptj'@-;j_ \ o
= Hoher Parkdruck im Zentrum Lo'l@ AL WA P B T it
= Auswirkung auf Wohngebiete in 0 Nosensiaten
Zentrumsrandlage
* Neues Parkraumbewirtschaftungs-
konzept umgesetzt
Ziele
= Verbesserte Erreichbarkeit fur =l o
gebietsfremde Kurzparkende 26l
= Sicherung des Parkraumangebotes > iy |
far Bewohner ﬁ >
= Verdrangung gebietsfremden :_
Langparker auf vertragliche ol
Flachen
Handlungsbedarf s tpanigestronzons 14
u Eva|U|erung . B ?---------
» Parkleitsysteme, Wegweisung ! Zonao z
i arstellung der
5 M . langfristigen Losung
e I NG
| angzeitparkmdglichkeiten \ u
— Bewohnerparken
——— gebiihrenpflichtiges Parken = I
smems=e gebihrenpflichtiges Parken/Bewohnerparken 3 \
Kurzzeit-Parken mit Parkscheibe pa,kggbah,—enzone 2 ¥
Kurzzeit-Parken mit Parkscheibe/ e LD
Bewohnerparken & 1
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2. Analyse — Regionaler OPNV

Angebot

= Sehr gute Erreichbarkeit der
Oberzentren im Westen und
Stden Uber den RE1 (Berlin,
Furstenwalde,
Eisenhttenstadt, Cottbus)

= gute Erreichbarkeit im
Stdwesten (Beeskow) uber
RE36, ausreichende im
Norden RB60 (Seelow,
Eberswalde)

= Regionalbuslinien erschlief3en
Flache, allerdings oft mit
dinnem Takt,
unubersichtlicher
Linienfihrung und teils
Einstellung der Bedienung am
Wochenende

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
SWAVU 29.08.2018
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2. Analyse — Regionaler OPNV

. . . . . Rei it OV Rei it PKW | Diff
Reisezeitvergleich OPNV — Kfz Ziel hmm] “hemml | min]
= Verbindungen mit RE 1 schneller als Berlin 01:06 0119 e

. d Kf (RE nach Hbf)

mit _em Z_ _ Berlin Flughafen 01:16 00:55 21
= Verbindung in nordwestliche Schonefeld (RB, RE) '

Siedlungsschwerpunkte die nicht mit Eberswalde ?;Ef’lN = 01:28 3

der Bahn erreichbar mit OPNV 01:43

. . Strausberg 01:04 -39
erheblich langsamer als mit dem Kfz éF;BSg”d Bus)
= |nsbesondere Verbindungen nach Mancheberg (MO-Bus 2x tagich) 00:40 -10

Polen (Rzepin, Gorzow Wielkopolski, 00:19

Zielona Gora) ausbauféhig Seelow B 00:28 ’

(lange Reisezeiten bzw. geringe Gorzow 02:40 s .

Anzahl Fahrten) Wielkopolski (kejine Direktverbindung) ' i

Rzepin 00:20 00:21 1
(EC)
Nachfrage . Zielona Gora (()zlﬁilrektverbindun je Tag) 01:24 u
= Ein — und Aussteiger Zahlen am o1 .
Bahnhof Frankfurt (Oder) steigend Eisennitienstadt ' RF zur Spizenstunde) |02 3
00:56
Cottbus (RE zur Spitzenstunde) 01:20 24
(RB)
00:35
Beeskow 00:33 -2
(RB)
. 00:15
Flrstenwalde 00:33 18
(RE)
Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folie 21
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2. Analyse — Stadtischer OPNV

Angebot

= StralRenbahn als Rickgrat des

Nahverkehrsnetz,

Bus als Erganzung bzw.
Tangentialverbindungen

Takt HVZ [min] Takt NVZ [min] Takt 3VZ [min]
Kermnzone 10120 20 30
Gebiete mit hoher 10720 20730 40/
Mutzungsdichte nach Bedarf
Gebiete mit gerin- 4060/ 40 /60 [ nach Bedarf
ger Muizungsdichte nach Bedarf nach Bedarf

» Taktvorgaben werden durch teils
parallel geftihrte Linien grof3tenteils
eingehalten

» Bedienung und Reisezeiten der

Strafenbahn sehr gut (Zentrum nach)/

West, Sud und Beresinchen)

= Generell gute Abdeckung durch
Einzugsbereiche der Haltestellen im
Stadtgebiet

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
SWAVU 29.08.2018
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2. Analyse — Stadtischer OPNV

Angebot

Reisezeit auf Verbindungen mit
der Stral3enbahn durchaus
vergleichbar mit MIV

" Klinikum

" Seeimarhendonfer
Wald

e e
- e ——

S

J

a——

g -j L.\\\ s b - o
- . 5
E=x ) <
"y 5\
\ .\\ - \'
\ - g |
1 Tk i \
. 5 \
| e \
' ~ MIV: 7 min \
|I 5 X OV: 18 min \
f_\i—: ) Damifiversadr
o ' | witzleben- | : W
i B : i sralle | Colleglum
\ - T e I Polnicam
) Pr— -
\ i ‘;\ b ‘\
\ - A
- 9 min
. Massa!ing-'—‘"r—'__' 19 min

I

5 min
£ min

IKuﬂlngrun\'.Eugo op-nr-ll!wdmn;dil
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2. Analyse — Stadtischer OPNV

Nachfrage
Stabile Fahrgastzahlen im Zentrum und Richtung Markendorf
Stark sinkende Fahrgastzahlen auf Linien nach Neuberesinchen
Auf Buslinien insgesamt relativ stabile Fahrgastzahlen

(aulBer 987 Neuberesinchen — Spitzkrug Nord)

Entwicklung
Fahrgastzahlen
Linie |Endhaltestellen Fahrgastzahlen 2013 2007 - 2013
1|Neuberesinchen - Lebuser Vorstadt 1.574.712 -46,6%
2|Europa-Universitat - Messegelande 1.146.331 -15,7%
3[Markendorf Ort — Europa-Universitat 751.702 2,3%
4(Markendorf Ort — Stadion 1.328.322 -1,7%
5[Neuberesinchen - Messegelande 957.638 -12,0%
980|Seefichten - Bahnhof Rosengarten 807.383 -2,3%
981|Kopernikusstr. - Bool3en Forstweg 1.614.346 -8,8%
983|Bahnhof - Plac Bohaterow 307.586 -

Reaktion: Umstrukturierungen Linie 1 und Linie 4

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+

SWAVU 29.08.2018

Folie 24

fims




2. Analyse — Radverkehr

Analyse
= Radroutennetz vorhanden,

hed
 octng Hoxonns '_3%_‘.5 __ Stadt Frankfurt (Oder)

Mobilititsplan 2030+

allerdings kaum baulich X
definiert und kommuniziert a0 s

T ",zfy-t :a_.l

Radroutennetz und Radverkehrsanlagen

= Zentrales Element: Nord-Stid- e o S [ :
Innenstadtachse (im B VS <L & %% e o
N e be n n etZ) @}{é} -_'G.m"e"r'e.':'e A % Hawpiverkehrs siratie

Nebenstraflen
[] wassermene

= Radiale und tangentiale Y4
Hauptrouten .

= Bevorzugte Fuhrungsform:
Schutzstreifen, Mischverkehr
(in Kombination mit Freigabe

{esl

purg-Stake

deS GehwegeS) I lnensmc! ‘-\
= Touristische Routen Oder- dge. L} W
H )
Neille-Radweg und Beeskow- ¥
Sulecin im Zentrum i
‘
k
— Hauptrouten Rﬂ[“ﬂhrs[l’f-}if{-}n E
Verbindungsrouten Schulzstreifen ‘\,
uuuuuuuu Regionalradwanderrouten ==e===== Radweg ohne Benutzungspflicht b, "
3 Oder-Neite-Radweg nE - Fahrradstraie ;;\. ..,
------- gemeinsamer Geh- und Radweg g ‘,_ )
. AS Franku 10 darH Wast *
@ @ Fahrradbox/ -abstellplatz Gehweg Rad frei Ej e
[
E E-Bike Ladestation Datengrundlage: - Radverkehrskonzept 2007 A5 Fraktt e S P
- Aufnahmen IVAS Juni 2017 1

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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2. Analyse — Radverkehr

Defizite
= Oftmals Fihrung im Mischverkehr trotz zu
hoher Verkehrsstarken il zweistreifige StralRen
teils in Kombination mit Freigabe zu schmaler I 14
Gehwege 2400 T
= Kaum Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum 2200 +
= Fahrbahnzustand im Seitenraum oft T
2000
mangelhaft +
= Mangelhafte Sichtbarkeit (Wegweisung, etc.) 1800 T
1600 + U ah
. T Schutzstreifen,
Fazit 1400 + gem. Gefl./ Radweg, Y,
Geringer Anteil Radverkehr an T et
) o 1200 Iyl ‘ Heilb St
Gesamtverkehrsleistung trotz teilweise guter + s @ @ eilbronner Str.
Voraussetzungen! 1000 * I el endorer i
g ' -1 N @ Weinbergstr.
el i- I e > F 800 T b < @ ‘Damaschkeweg
i [, T N
: 600 S
4 | Y Bahnhofstr.,
400 + v ~ Flirstenberger Str.,
T Mischverkehr o ~ Grole Mdllroser Str.,
200 + *~ « Johann-Eichhorn-Str.;
0 <+ . . | . 5 rPuschkinstr.

>
30 40 50 60 70 [km/h]
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2. Analyse — Radverkehr

ot GEEEE el B S

Sichere Fahrradbligel am Oderturm

T o

Mangelhafte Fahrradabstellanlage am Bahnhof

Desolater Fahrbahnrand und EE— — — '
Seitenraum (Birkenallee) FahrradstraRe am Helenesee Fihrung im Mischverkehr in Kombination mit Gehwegfreigabe

V.

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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2. Analyse — FulRverkehr

Wichtige FulRverkehrsachsen:

= Rondo-Solidarnosci — Stadtbriicke — Karl-Marx-Stral3e

= QOderpromenade

= Grinverbindungen: Am Anger, Kleistpark, Lennepark, Linaupark, Ziegenwerder
= Wege zu Ortsteilzentren und wichtigen OV Zugangspunkten

» Insgesamt gute Voraussetzungen fur Ful3verkehr (Méglichkeit kurzer Wege)

Hemmnisse
= Barrierewirkung von Hauptverkehrsstral3en, die Fuldwegverbindungen unterbrechen
(Leipziger Stral3e, Kieler Stral3e, Rosa-Luxemburg-Stralie etc.)
= Uberformung der Raume durch Kfz-Verkehrsflache

(auch ruhender Verkehr)

Seitenraum der Karl-Marx-Straf3e StraBenraum Leipziger StralRe Lennepark

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ Folie 28 '
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2. Analyse — Verkehr und Umwelt

Luftreinhaltung

= Situation in den letzten Jahren erheblich
verbessert

= NO2 und PM 2,5 keine unzulassigen
Uberschreitungen

= PM 10 letztmalig 2014 mehr als 35
Uberschreitungen auf der Leipziger StraRe
(Einfihrung DUV)

Larmbelastung

= Hohe Larmpegel an der Autobahn

= Teils hohe Betroffenenzahlen am
Hauptstral3ennetz (Leipziger Stral3e, Rosa-
Luxemburgstral3e, Markendorfer Stral3e,...)

Stral3enraumgestaltung
= Uberformte Verkehrsflachen, zu schmale

:
Defizitbereiche Umwelt

Bimbatmsmiihle

Nuhnen

Seitenrdume, grof3e Trennwirkung von
Hauptverkehrsstral3en, hoher Anteil
versiegelter Flachen

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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Defizitbereiche Verkehrslarm
nach Larmkennziffer LKZ_,

Langennormieart
{Quelle: Larmaktionsplan
Frankfurt {Oder) Fortschreibung 2013)

1-250
> 250 - 500

e {iber 500

Defizitbereiche Luftreinhaltung

(Quelle: Fortschreibung Luftreinhakeplan Frankfurt (Oder) 2013)

---- Grenzwertiiberschreitung

-----

_ potenzielle Problemstelle
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2. Defizitibersicht

Mangelhaufungen

August-Bebel-StralRe
Bahnhofstral3e
Birkenallee

Heilbronner Stralle
Johann-Eichhorn-Stral3e
Karl-Liebknecht-Strale
Karl-Marx-Stral3e
Leipziger Stral3e
Markendorfer Stral3e
Muhlenweg
Rosa-Luxemburg-Stralie
Weinbergweg
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@ Defizit Leistungsfahigkeit KizVerkehr @ Defizit Larm/ Luft

O Defizit Radverkehr @ Defizit Fahrbahnzustand

@ Defizit OV-Emeichbarkeit ®  Defizit Ruhender Verkehr

@  Defizit Fullverkehr (Querbarkeit) [ ] Defizit Straltenrdumliche Gestaltung
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Vorgehensweise

Analyse

. Zukunftige Verkehrsentwicklung

4

Fazit
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3. Verkehrsprognose — Rahmenbedingungen

35.000

= Demographische Entwicklung:

Anstieg im oberen, Rickgang im 20000
mittleren (hochmobilen) Alterssegment
20.000

= R&umliche Verteilung:
Zunahme Einwohner im Zentrum,

15.000

starker Riuckgang in Nord, Sud und 2%
Neuberesinchen
0
" Einpendler: IeiCht Sinkende Tendenz’ - 0- 15 Jahre 12;-225.Jahre 28-54?:::2 >64 Jahre -
Auspendler: leicht steigende Tendenz
10,00%
14.000
0,00%
12.000 & z = 2
2 a & =
10.000 -10,00% 3 %
8.000 -20,00% g
6.000
-30,00%
4,000
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 -40,00%
Einpendler Auspendler Bevélkerungsentwicklung Stadtumbaugebiete 2011 - 2030
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3. Verkehrsprognose — Berechnung

Methode

= Berechnung der Gesamtverkehrsleistung mittels demographischem Ansatz

= Nutzung altersspezifischer, konstantem Modal Split

= Zielgerichtete Handlungskonzepte kénnen zu weiteren Anderungen Modal Split und
Verkehrsleistung fuhren

Berechnete | Berechnete Verkehrsleistung je Modus
Gesamtver- | [Pkm je Tag]
kehrsleistung | ~
Jahr Einwohnerzahl | [Pkm je Tag] ! FuB Rad MV oV
2015 58.092 1.138.800]  70.900 20.700| 814.000| 233.200
2030 52.294 1.006.900§  65.000 18.100| 719.100| 204.700
Relative ;
Anderung [
2030 - 2015 -10 % 12 %] -8 % -13 % -12 % -12 %
L —— ]
Ergebnis

= Bis 2030 Abnahme der Verkehrsleistung um ca. 12 % (nur Frankfurter Einwohner)
= R&umliche Differenzierung mit der angewendeten Methode nicht méglich, aber es ist davon
auszugehen, dass Abnahme unterschiedlich stark ausfallt bzw. teilweise auch Zunahme zu
verzeichnen ist
= Starker Rickgang auf Sammel- und Erschlief3ungsstraf3en in Hansa Nord,
Winzerviertel, Kosmonautenviertel sowie Neuberesinchen Nord und Sud
= Konstante Werte bzw. ggf. Zunahme u.a. auf Stubicer Stral3e

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
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1 Vorgehensweise

2 | Analyse

3  Zukinftige Verkehrsentwicklung

. Fazit
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4. Fazit

=> Die Erreichbarkeit ist allgemein gut und sollte weiterhin gesichert werden. Ein
grundlegender Ausbau des StralRennetzes wird nicht flr notwendig erachtet. Es gilt das
Netz entsprechend der Anderungen der Siedlungsstruktur zu modifizieren.

= Das bestehende Potential fur weitere grenztiberschreitende Verknipfungen, sollte
durch Ausbau der grenziberschreitenden Verkehrssysteme gefordert bzw. der

bestehenden Nachfrage Rechnung getragen werden (OPNV). Dies gilt auch fur
Verflechtungen mit Berlin.

=> Ein grol3er Teil der Fahrbahnen und der Seitenraume ist in schlechtem Zustand. Ein
wirksames, langfristig orientiertes Finanzierungskonzept zur Verbesserung ist notig.

=> Zur Konsolidierung der Fahrgastzahlen des leistungsfahigen OPNV-Systems bei weiter

sinkenden Einwohnerzahlen sollten zielgruppenspezifische Anséatze verfolgt werden.
" A
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4. Fazit

= Eine Erh6hung des geringen Anteils des Radverkehrs am Modal Split sollte durch ein
handlungsorientiertes Malinhahmenkonzept gefdordert werden.

= Die Herausforderungen im Ful3verkehr bestehen u.a. darin, Barrierefreiheit zu
gewahrleisten und die Trennwirkung von Stral3en auf den attraktiven
FulBwegverbindungen zu mindern.

=> Hinsichtlich der Qualitat 6ffentlicher Raume gilt es die vorhandene Substanz zu stéarken
und ein Konzept fur die Reduzierung Uberdimensionierter Verkehrsflachen zu
entwerfen, um die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen

= Fur die Reduzierung der Umweltauswirkungen des Verkehrs an den Hotspots und im
gesamten Stadtgebiet sind die Ansatze der Luftreinhalte- und Larmaktionsplanung
aufzugreifen und in den Mobilitatsplan zu integrieren.
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4. Fazit — weiteres Vorgehen

« Stadtentwicklungskonzepte

+ Anforderungenaus Luftreinhalteplanung, Stufe | - Ziele des Mobilitatsplanes
Larmaktionsplanung, Klimaschutz etc. Frankfurt (Oder) 2030+ (AP A)
* Nahverkehrsplanung

-

Demographische Entwicklung :
Entwicklung Motorisierung und Mobilitat |:> Stufe Il - Rahmenbedingungen,

Wirtschaftliche Entwicklung Analvse und Prognose (AP B
Verkehrsmengen und -strukturen y 9 ( )

&

= = = = = = = - T

Stufe lll - Planungskonzepte und
Bewertung

|

|
Nachste : @
Schritte :

|

|

L

Stufe IV - Realisierungskonzepte und
Beschlussfassung

v v

Ubernahme Etablierung Definition
prioritarer Projekte systematischen untersetzender
in die Planung/ Monitorings Projekte

Bauleitplanung
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Leitbild und Ziele des Mobilitatsplanes — Zielsystem

Praambel
Ubergeordnete Prinzipien

Oberziel |
Sicherung der regionalen und innerstadtischen Erreichbarkeiten sowie Foérderung
grenzibergreifender Verflechtungen

Oberziel I
Vorhalten eines leistungsfahigen und funktionsfahigen Stral3en- und Wegenetzes und
effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastruktur

Oberziel I
Forderung des Umweltverbundes, Sicherstellen der Stadt- und Umweltvertraglichkeit des
Verkehrs

Oberziel IV
Gewahrleistung der Teilhabe aller Menschen an der Mobilitat und Erhohung der
Verkehrssicherheit

Oberziel V
Beriicksichtigen zuktnftiger Entwicklungen und Starkung des Prozesscharakters des
Mobilitatsplanes

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+ . vV
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Leitbild und Ziele des Mobilitatsplanes — Praambel

Den Zielen des Mobilitatsplan 2030+ werden folgende Prinzipien vorangestellt

Zweckbindung

= Vertraglichkeit

» Gleichberechtigung

=  Wirtschaftlichkeit

=  Sicherhelit

= Beteiligung

Mobilitatsplan Frankfurt (Oder) 2030+
SWAVU 29.08.2018

Verkehr und Mobilitat sind kein Selbstzweck

Die stérenden und gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen des
Verkehrs missen minimiert werden

Vertraglichkeiten im sozialen, wirtschaftlichen sowie dkologischen
Bereich sowie Abwagung
Gesamtstadtische, langfristige Kosten-Nutzen-Relation

Gesundheitliche Unversehrtheit als Grundrecht, ,Vision Zero*

Mitwirkung und Partizipation von Bevdlkerung, Akteuren und
Interessenverbanden

Fatsies O ﬂ




Analyse — Stral3ennetz
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Analyse — Fahrbahnbelag

Fustandsklasse

Wiertebsereich

Cebrauc hsfahighkeit

Uniter haltumgsaufwand

Fark==

5 = 3,0 bis = 3,5 mittel maii erhiht grun
¥} =355 = 4.0 schlecht erhoht gelb
) = 4,0 bis = 4.5 schlecht stark erhoht gelb

Abb. 6a: Ableitung und Bedeutung der Zustandsklassen gamak FIEW

Quelle: StralRenerhaltungsprognosen

fur die Stadt Frankfurt (Oder)
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