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1. Einfihrung

Als der Fachverband FuBverkehr FUSS e.V. im Jahr 2016 alle bundesdeutschen Stadte ab
20.000 Einwohnerinnen und Einwohnern fragte, ob sie Interesse daran hatten, als eine der
funf bundesdeutschen Modellstadte an der Weiterentwicklung von Ful3verkehrsférderungs-
ansatzen mitzuarbeiten, haben sich Uber 70 Stadte gemeldet und letztlich kamen davon 35
in die engere Auswahl. Das war eine erstaunlich hohe Riickmeldung zu diesem Thema.
Brandenburg war dabei das einzige Flachenland in Deutschland, aus dem sich keine einzige
Stadt auch nur kurz rickgemeldet hatte. In Brandenburg gibt es allerdings auch lediglich 21
Stadte mit tber 20.000 Einwohnern. Und dennoch hatte sich das Land Brandenburg in sei-
nerAMadlbi t 2t sstrategi e Br arddzelekannt, gine 2ahdednitiatieei nde ut i
ASt adt zu Fzu@diengm den Madal-Split-Anteil des Umweltverbundes zu erho-
hen.! Dieses strategische Anliegen war allerdings, wie sich aus Nachfragen ergab, bisher
nicht mit konkreten Schritten untermauert. Deshalb hat der FUSS e.V. von sich aus die Lan-
desregierung angesprochen und der sachkundige Projektbeirat? hat empfohlen, die Stadt
Frankfurt (Oder) anzusprechen. Nachdem sich die Stadtverwaltung positiv zur Teilnahme
geédulRRert und die Landesregierung ihre Unterstiitzung zugesagt hatte, erhielt die Stadt offizi-
ell den Zuschlag, eine der derzeit 12 bundesweit fulgangerfreundlichen Modellstadte zu
sein.

Das ProjektfurAkuBaeskehnestrategien (FVS2)d soll [
aussagen und Schwerpunktsetzungen bisheriger kommunaler Konzepte aufgreifen und die

damit zusammenhangenden fulRverkehrsrelevanten Fragestellungen vertiefen. Die Fachge-

sprache im Planungsamt, ein Fach-Ful3verkehrscheck, eine Ortsbegehung und ein Work-

shop fir Multiplikatoren werden in Frankfurt (Oder) in den Jahren 2019 und 2020 durchge-

fuhrt.

Das Projekt-Modellstadt Frankfurt (Oder)
wird von Bernd Herzog-Schlagk als Projekt-
koordinator und Mitglied des Bundesvor-
standes des Fachverbandes FulRverkehr
Deutschland fur das Bundesland Branden-
burg betreut. Sollten Sie einen Fehler im
Text entdeckt haben oder anderer Auffas-
sung sein, wenden Sie sich bitte direkt an
den Autor
bernd.herzog-schlagk@fuss-ev.de.

i ‘LlF

Die Leitung des gesa
steine fur FuBverkehrsstrategien (2018-2 0 )
obliegt Herrn Patrick Riskowski, pat-
rick.riskowsky@fuss-ev.de.

—
Ubergang LogenstraRe
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2. Kurzvorstellung der Stadt Frankfurt (Oder)

Die Stadt Frankfurt (Oder) ist eine am Westufer der Oder gelegene kreisfreie Stadt und mit

ihren zurzeit etwa 58.000 Einwohnerinnen und Einwohnern die viertgrof3te Stadt im Bundes-
landBrandenbur g. Al s AwiundiWVervauagszewWun fiir ©stbhaadertbusrg

sowie zunehmend auch fir die polnische Nachbarregion [ist sie] als Oberzentrum bzw. ge-
meinsam mit Eisenh(ttenstadt als regionaler Wachs t ums ker nfi® ei ngest uf t .

Durch frihe Flachenkaufe, die Bildung des Bezirkes Frankfurt (Oder) 1952 bis 1990 und
Eingemeindungen besteht der vorwiegende Teil des annédhernd 150 Quadratkilometer um-
fassenden Stadtgebietes heute aus landlichen Gemeinden (Kliestow, Bool3en, Markendorf,
Lossow u.a.), Waldfachen (Bool3ener Gehege, Biegener Hellen, Markendorfer Wald, Eich-
wald und Buschmiihle) und im Stiden aus dem Freizeitgebieten Helene- und Katja-See (ge-
fluteter Braunkohlentagebau). Heute umfasst das Stadtgebiet die Teile Stadtmitte, Beresin-
chen, Nord, West und Siid mit insgesamt 19 Ortsteilen, 9 davon mit eigenen Ortsbeiraten.*

Frankfurt (Oder) hat eine sehr wechselhafte
Geschichte: Einst in Randlage, aber kultu-
rell und wirtschaftlich mitten in Deutschland
gelegen, wurde sie zur Grenzstadt und ist
heute wieder ein wenig mehr in Richtung

von Europas Mitte gerlickt. Die mitunter
verwendete Bez ei chnung ABr ¢
bezieht sich aktuell wohl weniger auf die
einzige AStadtbr¢cke.
vielmehr auf die Verbindungsfunktion zwi-
schen Deutschland und Polen. Frankfurt
(Oder) ist eine geteilte und durch die Erwei-
terung der EU Awiede
einst ostlicher Stadtteil Dammvorstadt ist
heute die polnische Stadt Slubice.

S

Frankfurt (Oder) im Jahr 1550

Schon im 14. Jahrhundert war die Stadtso ver m° gend, dass sie Azahlr
und ein ansehnl i chébnlLandbuah der MarkiBrandenburglaus eeme . i

Jahr 1375 erscheint Frankfurt als groRte und reichste markische Stadt.° Al m Zei t al t er
naissance war Frankfurt [zudem] ein aufstrebender Wissenschaftsschwerpunkt, 1502 wurde

hier [zum Beispiel] die efund1606Die arsteleiversitatinder Mar
Kurfe¢grstentum Brandenburg gegre¢ndet , eldeiged nfeVii adr
A N a c Ipziglued Wittenberg wurde [diese] um 1600 zur drittgroRten deutschen Universi-

t 2%u.nfd sie hatte im 18. Jahrhundert Adie erste
im Konigreich PreuRen.*® Doch 1811 wurde die Universitat in die Breslauer Leopoldina inte-

griert!! und kehrte erst im Jahr 1991 als Neugriindung Europa-Universitat Viadrina mit ca.

6.500 Studierenden wieder zuriick in die Doppelstadt Frankfurt-Slubice.

Die Bevolkerung der Stadt hat unter den Kriegen und mehrmaligen Uberschwemmungen
sehr gelitten. 85 % der Bevolkerung verstarb wahrend des DreiRigjahrigen Krieges.'? Da
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Frankfurt (Oder) nie eine Industriestadt war und es auch kaum wichtige Militaranlagen gab,
blieb sie von Kriegshandlungen im 2. Weltkrieg weltgehend verschont. Die Innenstadt wurde
erst in den letzten Tagen durch Bombardie-
rungen und nach der Besetzung durch
Brandschatzung®® zu etwa 75 % zerstort.'
Nur etwa 20 % der evakuierten oder ge-
flichteten Frankfurterinnen und Frankfurter
kehrten in die zerstorte Stadt zurlick, die ab
den funfziger Jahren des letzten Jahrhun-
derts wieder aufgebaut wurde.® Die Bahn-
hofsstraRe war 1951 der erste wiederaufge-
baute Stral3enzug und es folgten die Hut- :
tenstralle, die Karl-Marx-St r aCe us @&
begann die Bebauung des Winzerrings (in
Altberesinchen] und von Frankfurt-Sid,
1969 folgte das "Kosmonautenviertel™ [west-
lich von Beresinchen], Frankfurt-

Nord, 1970 Halbe Stadt [und] 1984 konnte das Gebiet Neuberesinchen fertiggestellt wer-

d e ri®.1988 hatte Frankfurt (Oder) mit 88.000 Einwohnern ihren historischen Hochststand,

danach hat die Stadt durch die hohe Arbeitslosigkeit und den Geburtenriickgang annéhernd

30 Prozent ihrer Bewohnerinnen und Bewohker ver
lungen und Rickbaumaflinahmen war in den vergangenen Jahren insbesondere das Stadt-

gebi et Neuber es i’ Exgibtunterdeteetlliche Proégaosen diber die Weiterent-

wicklung, die aber alle einen deutlichen weiteren Riickgang voraussagen.'® Dem entgegen

steht die weitere Entwicklung zu einem Wissenschafts- und Forschungsstandort mit z.B. dem
Leibnitz-Institut fir innovative Mikroelektronik und zahlreichen Unternehmen zukunftsorien-

tierter Branchen.

Heute ist das Stadtbild geprégt durch einige wenige markante erhaltene und restaurierte Ge-
baude (Rathaus, mittelalterliche Stadtkirchen, Post, etc.), sehr schon restaurierte StralRenzu-
ge (GrolRe Oderstral3e, LindenstralRe, Lessingstral3e, Fischerstral3e etc.), das Einkaufszent-
rum Oderturm/Lenné-Passagen und grof3flachige Neubaugebiete in Plattenbauweise (Hansa
Nord, Sudring, Neuberesinchen etc.). Angesichts der Nachkriegsbedingungen ist der Wie-
deraufbau der Stadt als eine enorme Leistung anzuerkennen, auch wenn aus heutiger Sicht
I wie in vielen anderen deutschen Stadten auch i Stadtebau und Raumordnung der damali-
gen Zeit heutigen Interessen einer urbanen Stadtentwicklung im Wege stehen mébgen.
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3. Frankfurt (Oder) im Wegenetz

3.1 Stadt der Handelswege
Franckinfurd, Frankenvorde uff der Odir oder Francofurti ad Viadrum (lateinisch) wurde aus
einem bereits bestehenden Marktplatz in einer au3erst glinstigen geographischen Lage an
einer Oderfurt'® als Marktsiedlung fiir deutsche Kaufleute gegriindet®® A1l m Mi tt el al t er
durch seine Lage an grof3en Handelswegen zu Lande und zu Wasser, von West nach Ost
und von Sid nach Nord, wohl die bedeutendste St adt der Mar K'Wokirdeendenbu
L Ost-WestHandel stets wic
) der dem Strom folgende Nord-Sud-
Ha n d 2% Die ferleihung der Stadtrechte
aus dem Jahr 1253 be
Erlaubnis zum Bruckenbau Uber die Oder
und zur Errichtung der Schwesterstadt na-
mens Sliwitz. Die grof3e alte West-Ost-
HandelsstralRe verlief seitdem nicht mehr
¢cber Lebus, [é] so#id:
Dadurch entwickelte sich Frankfurt zur
Messestadt**und Az um f ¢rhane
delsplatz im nordostdeutschen Binnenl a n «
% und wurde zwischen 1368 und 1525 Mit-
glied der Hanse.?® Vom GrofRen Kurflrsten
erhielt sie denrunBlan-n.

del ss?t adt fi.

Rathaus mit Marktplatz

3.2 Schifffahrt

Doch nach der Eréffnung des Friedrich-Wilhelm-Kanals im Jahr 1669 als erste Spree-Oder-
Verbindung wurde der wichtige Handelsstrom von Hamburg tber Berlin nach Breslau stdlich
an Frankfurt vorbeigefiihrt.?® und die Stadt geriet schifffahrtsméaRig ins Abseits.?° Zum Aus-

gleich wurde Frankfurt das sogenannte Niederschlagsrechtzugeb i | | i gt , das hei Ct
Land und Wasser Frankfurt passierenden Waren [mussten] in der Stadt niedergelegt und
drei Tage zum Verkauf i angeboten werden. Es war

nutzen, die an Frankfurt vorbeifiihrten. Es waren Niederschlags-, Wasser- und Briuckenzoll
zu entrichten.® Gleichzeitig war Frankfurt eine wichtige Zwischenstation der staatlichen Post
auf den Querverbindungen zwischen Berlin und Kénigsberg sowie Berlin und Breslau ge-
worden.3!

3.3 Eisenbahn

ADas Eingedtaitds bebann fir die Oderstadt 1842 mit der Eréffnung der Strec k ¥ vom
Frankfurter Hauptbahnhof 2z uni Jeftesichscionweniger Bahnt
Jahre spater mit der Fertigstellung der Verbindung nach Breslau und tiber Oderberg nach

Wien fort. 1870 wurde mit der Einweihung der 444 Meter langen Eisenbahnbriicke tber die

Oder®* mit der Strecke Uber Posen und Warschau eine West-Ost-Verbindung bis nach Russ-

land geschaffen. Der Frankfurter Hauptbahnhof war damit und mit zahlreichen weiteren Re-
gionalverbindungen Az um Zentrum ei ne sk Eé szad adgridneaertdite m.r i
der Bahnhof im deutschen Bahnnetz eine deutlich geringere Bedeutung. Doch trotz der zahl-
reichen Streckenstilllegungen und Zugausdinnungen wird er von vier Regional-Bahnen (RB)

und einem Regional-Express (RE 1 von Cottbus nach Magdeburg) angefahren und
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liegt nach wie vor auf der Strecke zwischen
Paris und Moskau mit allerdings nur noch
drei Verbindungen pro Woche. Dennoch ist
AFrankf urt JteGdeazor)mit[ é
den wichtigsten StraRen- und Eisenbahn-
verbindungen®ABctWwaPBi
te aller Grenzulbertritte zwischen Deutsch-

l and und Poleni ern-o
bahngrenziibergang.®

3.4 Fernstral3en

Die Autobahn nach Frankfurt wurde im Jahr
1937 eingeweiht und ist heute als Bunde-
sautobahn A 12 und damit als Teil der Eu-
ropastral3e E 30 eine wichtige West-Ost-
Verbindung mit den beiden Ausfahrten
Frankfurt (Oder)-West und Frankfurt (Oder)-
Mitte. Die 1957 errichtete Briicke

Uber die Oder nach Swiebodzin/Schwibusch liegt slidlich der Eisenbahnbriicke knapp vier
Kilometer von der Stadtbriicke entfernt und bereits etwas auf3erhalb der bewohnten Gebiete.
Daruber hinaus durchqueren Frankfurt (Oder) die BundesstraRen B 5, B 87 und B 112. Der
Strallenzug Kieler StraBe T Leipziger StraRe (B 112) ist mit maximal etwa 15.000 Fahrzeu-
gen pro Richtung der am dichtesten befahrene StraRenabschnitt in der Stadt.®

Karte mit der Eintragung der mittelalterlichen Handels-
wege

3.5 Fernradwege

Der ANeRReRa dwe gRoutd 1R) von der Miindung der NeiRe in Tschechien bis nach
Szczecin/Stettin auf der Westseite der Oder durchquert ebenfalls Frankfurt (Oder)3, woge-
genderDeutsch-Pol ni sche Freundschaftsweg AGr¢ne Oder
Kostrzyn/Kistrin nordlich von Frankfurt (Oder) beginnt.*° Hier miissen der Oder-Neil3e-

Radweg ab Frankfurt und die Briicke nach Kostrzyn benutzt werden.

3.6 Fernwanderwege

Frankfurt (Oder) liegt zudem auf der Strecke des Europaischen Fernwanderweges E11* der
im Gegensatz zu allen anderen hier genannten Wegefuhrungen bisher in den Stadtplanen
nicht aufgenommen wurde.*? Die innerstadtische Wegefiihrung sollte unbedingt im Rahmen
des Projektes naher untersucht werden. Darlber hinaus verlauft einer der europaischen Ja-
kobswege*® von Gniezno/Gnesen in Polen durch Frankfurt (Oder) in Richtung Tangermiinde
(Nordroute) und in Richtung Leipzig (Stdroute).**
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4. Unterwegs in der Stadt

4.1 Modal Split und Prognosen
In Frankfurt (Oder) werden 51 % aller Wege im Auto (MIV = motorisierter Individualverkehr),
32 % zu Ful3, 13 % im offentlichen Personennahverkehr und 4 % mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Im Binnenverkehr (87 % aller < hy

Wege) ist das Verhéltnis 49 % Pkw ein- ;
schlie3lich Mitfahrer zu 35 % zu Ful3 nicht
deutlich anders. Fast die Haélfte aller Wege
zwischen ein und drei Kilometern Lange (29
% aller Wege) erfolgen mit dem Auto. Nur
im Einkauf-, Dienstleistungs- und Freizeitbe-
reich (59 % aller Wege) ist der Anteil der
FuBwege mit 40 % hoher.*> Aufgrund der
prognostizierten Abnahme der Einwohner-
zahl sowie der demografischen Entwicklung
wird eine Abnahme der Verkehrsleistung
(Personenkilometer je Tag) zwischen 2015
und 2030 um ca. 12 % angenommen, wobei
die Verkehrsleistung zu Ful3 mit i 8% am
geringsten ausfallen soll.*

Heilbronner Stral3e

4.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

ABeim Wiederaufbau der Innenstadt seit déem Endce
che StracCenfgghrung der Gr ¢ ndun*Bsentstaddeneimiger zum -
sehr breite StralRen (z.B. der StralRenzug Berliner StralRe i Karl-Marx-Straf3e), die zwischen-

zeitlich teilweise fur den motorisierten Individualverkehr wieder zuriickgebaut und eingeengt

wurden, womit aber die Schneisenwirkung auch wegen der vorhandenen StraRenbahngleise

nicht aufgehoben werden konnte.

4.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

In Frankfurt wurde 1886 der erste Omnibusbetrieb mit Pferden aufgenommen. 1898 folgte

die Inbetriebnahme der elektrischen Strafenbahn mit drei Linien und einer Lange von 9,5
Kilometern. Bereits im ersten Jahr wurden knapp 2 Millionen Fahrgaste beférdert, zwei Jahre
spater wurden zwei weitere Linien er¢ffnet. Nach Zerstérungen durch zwei Weltkriege und

Wi ederaufbau empfahl das Verkehrsministerium de
weise zurlickzubauen und als prognostisches Nahverkehrsmittel ausschlieRlich KOM einzu-
setzeni, da f ¢r St 2 Hnere dieuStralRenbahr3k@irte P&rapektivd=sieinDa o
aber nicht geniigend Busse zur Verfligung standen, wurde 1970 die bis dahin einzige stillge-
legte Strecke wieder in Betrieb genommen. Die Olkrise und Gutachten zugunsten der Stra-
Renbahn flhrten letztlich zum Beschluss der Bezirksverwaltung 1973, die Stralenbahn zum
dominierenden Nachverkehrsmittel auszubauen. Heute erfolgt der 6ffentliche Personennah-
verkehr auf funf StraRenbahn- (43 km) und acht Stadtbuslinien und wird unterstiitzt durch
sechs Regionalbuslinien. Den jahrlich etwa 11 Millionen Kunden stehen 48 StralRenbahn-,

187 Bus- und 37 kombinierte Haltestellen zur Verfiigung, womit die Stadt tiber ein herausra-
gendes Nahverkehrssystem verfiigt.*®
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4.4 Touristischer Spazierweg
Blrgerinnen und Birger der Stadte Frank-
furt (Oder) und Slubice haben gemeinsam
zu Ehren des beriihmten Dichters Heinrich
von Kleist sowie seines GroRonkels Ewald
Christian v on -Roluetiesfit
wi c k 8ié ist ca. 28 Kilometer lang und
kann zu Ful3 oder mit dem Fahrrad [erlebt]

~

wer d¥®n. i

4.5 Grinzuge

ADi e Mauer, die das
Stadt umgab, [é] wsr:
sive beseitigt und nach einer Planung von
Peter Joseph Lenné in Parkanlagen ver-
wandelt. $fiDadurch entstand nur wenige
Meter vom Uferweg an der Oder entfernt

fast parallel dazu ein langgestreckter stadti-
scher Griinzug bester Qualitat, der noch
heute den Lebensraum der Stadt aufwertet.
Die nach Westen angrenzende Stral3e
AHal be Stadtd, war d.
Al | e e F rrldaribériinaussvérfugt
die Stadt Giber weitere schone Griinanlagen
z.B. den Anger, Kleistpark oder die Insel
Ziegenwerder im Innenstadtbereich sowie
den Wildpark Rosengarten, den Botani-
schen Garten oder die Waldgebiete etwas
aulRerhalb des engeren Stadtgebietes. Auf-
fallig sind in Frankfurt (Oder) zudem

Gr¢nanl age AAnger i mi

die zahlreichen Kunstwerke im 6ffentlichen Raum.5?
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5. Aktuelle Mobilitats-Konzepte

5.1 Integriertes Stadt- und Entwicklungskonzept (INSEK)

ADi e Auf gabenst e-luid¥erkgresplan{ind] &anze@rier@rdsich auf die Erfiil-

lung heutiger und zukUnftiger Mobilitatsbedtrfnisse der Burgerinnen und Gaste, die Starkung

des Umweltverbundes im Modal Split (Verkehrsmittelwahl), sowie die Sicherung leistungsfa-

higer und umweltfreundlicher Infrastruktursysteme fir die ges a mt e R e g° Mitmem é ] 1 .
politisch beschl os s-eundEntwidklungskanzept { £ N 8 E Wil Bdiga d t

l' ich der Rahmen f¢r eine integrierte, hhatighhal ti
wirkende[n] Verkehrs-und Versorgungssysteme[ n] A etc. gesetzt, ¢
rung der Mobi l it 2t fichthandludgsaidntert unttraetzi.>nFirmie Onir  n i

setzung wurden verschiedene Planungsinstrumente entwickelt:

5.2 Nahverkehrsplan

Nahverkehrspl&ne sind, wie auch der ANahtier kehr
chen Personen Nahverkehr OPNV bezogen. Das mag nicht mehr zeitgemaR sein und einige
Nahverkehrsbeirdte beschaftigen sich langst auch mit dem Ful3- und Radverkehr und selbst

mit der Anbindung an den o6ffentlichen Fernverkehr.ImNahv er ke hr spl an 2011 i s
rei chende Bar r traegisesHes Zéei ahgegelien, diafliRkufige Erreichbarkeit der
Haltestellen wird nicht gesondert problematisiert.>® Dies kénnte im Mobilitatsplan der Stadt

(siehe Abschnitt5.6 und6.4) mit dem Zi el gemei nt pfengaller, ei ne
Verkehrsmittel des Umweltverb undesfi zu® errei chen.

5.3 Luftreinhalteplan
Il m ALuftreinhalteplan Frankfurt (Oder)d fwird al
m fohl en m° gl i chst ksiadtebalich’® ge an z
' Lo S | eitbild der kompakten St adt ) i un |
der Amodal e[ n] Ver keh
("Modal-Schift) auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes bzw. eine kombinierte
Verkehrsmittelnutzung [zu setzen]. Fir bei-
de Minderungsséaulen ist die Forderung des
Umweltverbundes von herausragender Be-
deutung, da Angebot und Zustand der Ver-
kehrsanlagen ausschlaggebend fir die Ver-
kehrsmittelwahl sind. Entsprechend liegt
hier die wesentliche Steuerungsgréf3e in der
Angebotsplanung. i B
gerungsstrategie zu Gunsten des Umwelt-
verbundes [ éire generelle [Steigerung]
LessingstraRe der Wohn-, Aufenthalts- und Umfeldqualitat

[ é u nalich]gesamtstadtische MaZnahm-
men zur Reduzierung des Kfz-Ver ke hr s a uf k o nsinleats Kérnazssageh @urch
den Luftreinhal t eyedaraerung, dieezokinftid stagt chieder®Pkwv 3u FuR,
mit dem Fahrrad oder unter Nutzung des OPNV zuriickgelegt wird, sorgt fiir eine Reduzie-
rung des SchadstoffaubPsessb&keb ismt SAadbhgeUertnder
tensetzung bei den Investitionen im Verkehrssektor zu Gunsten des Umweltverbundes erfor-
d e r |5 DemLuftieinhalteplan enthalt bereits sehr konkrete MalRnahmenvorschlage (siehe
Abschnitt 6.2).
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5.4 Larmaktionsplan

Auch nach dem AL2rmaktionsplan St agdesUnwelth kf ur t
verbundes und die damit verbundene Substitution larmverursachender Kfz-Ver ke hr e [ €]
einen wesentlichen Baustein der mBrenthglrebea-rt en L
falls bereits sehr konkrete MaRnahmenvorschlage (siehe Abschnitt 6.3).

5.5 Klimaschutzkonzept

Das Alntegrierte Kommunale Klimaschutzkonzept ¢
Handlungsgrundl age, um Akonkret MaCnahmaenz zur [
[ €] umzu¥AkBeienddir Ener gi ebi |kaehnmiteinsntAntéilednB1,6Se kt or
% der gr°Cte Ener gi ever brdarahdie witsahafiliceee buchen. i Be
und Bevolkerungsentwicklung verursachten R L -

Abnahme in den Jahren 1990 bis 2010 hat
der Verkehr allerdings mit etwa 20 % deut-
lich weniger abgenommen als die Gesamt-
abnahme inklusiv Wirtschaft und Haushalte
um ca. 30 %. In den Jahren 2006 bis 2010
war sogar wieder ein Anstieg um 3,4 % zu
verzeichnen. Dagegen sehen die Verfasser
des Konzeptes mit ca. 38 % im Verkehrs-
sektor die gré3ten Einsparungspotenziale
imZielszenari o des Jahr
CO2-Ausstol rangiert der Sektor Verkehr

mi t anteiligen 32,2
Stadt Frankfurt (Ode!
die CO2-Emissionen bis zum Jahr 2020 um
weitere 13 % gegenilber 2010 zu senken.

Als Malinahmen werden im Handlungsfeld
Verkehr u.a. ein Awe
zept fur klimaschonende urbane Mobilitat,
[die] Umsetzung prioritarer Projekte aus
bestehenden Konzepten [und ein] attrakti- /] : .
ves OPNV-A n gebotd 61 y\ige rmwecmim | Karl-Marx-StraRe (Magistrale) in Richtung Norden
anderen Stadten und bundesweit ist in

Frankfurt (Oder) zu erkennen, dass die Erfolge bei der Erreichung der Klimaschutzziele
durch den Anstieg im Verkehrssektor konterkariert werden. Hier sind also deutlich gré3ere
Anstrengungen notwendig, erforderlich ist eine Mobilitats-Wende.

il ¢ £,

5.6 Mobilitatsplan

Ende 2017, also drei Jahre vor dem Zielszenario des Klimaschutzkonzeptes, wurden

erste TelevomAMobi | i t 2t spl an Frim Britwurfertig gegst€itilar ) 2 0 ¢
dieser umfangreichen Analyse ist die Vertraglichkeit ein wesentlicher Grunds at z: ADi
storenden und insbesondere die gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen des Verkehrs

[womit der motorisierte Individualverkehr MIV gemeint sein muss] mussen durch MaRRnah-

men der Verkehrsvermeidung, aber auch der Biindelung, Verlagerung und effizienten, um-
weltschonenden Abwicklung minimiert werden, damit die wesentlichen stadtischen
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Qualitatsmerkmale und die Ziele der Stadt-

entwicklung und Stadtsanierung erreicht

bzw. erhalten werden kén n e ¥ Mitidiesem

Grundsatz kénnte man natirlich auch eine
Autobahnzufahrt begriinden, doch sind die

AF°r der un gundFelverkerasdls

besonders umweltvertragliche Form des

Il ndi vi dual ver kehr sn,
offentlichen R2 ume und Wiédet z

AMi ni mi erung der Umw:

Verk ehr s ( Ml V) al®ADZiee

Phase der extensiven Infrastrukturerweite-

rung im StrafRennetz kann in Frankfurt (O-

der) als weitgehend abgeschlossen betrach-

tet werden. [ é] I mhandi

wird der Riickbau von Gberdimensionierten

Verk ehr sanl agen [ é] an

Es i st erforderlich, AAnreize f ¢r r(bindesNsdt-zung
ze®Diie Vorgabe, Agrunds?2t z IhbadkeitpllerrStadtabeale miti er ef r e
dem ¥PNV und nichtmotorisierten Verkehrsmittel:r
bezlglich der demografischen Entwicklung ein wichtiges Ziel.®

Leipziger Straf3e / Thalmannbricke

5.7 Mobilitatsstrategie des Landes Brandenburg

Auch das L andbilithtasts teriantee gdiM Br andenburg 2030fA ve
Ziel gesetzt, Aden Anteil des Umwkehrtam®&odalundes (
Split von 47 Prozent (2008) auf Gber 50 Prozent in 2030 [zu]erhbh en . i Err ei cht wer
das Ziel z.B.durch di e AUnterstg¢tzung von Strategien f¢r
(z.B. FuCGCverkehr [é])fi und durch die Gt¢ndung
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6. FuRverkehr in den konzeptionellen Planungen far
Frankfurt (Oder)

Im Gegensatz zum Nahverkehrsplan der Stadt Frankfurt (Oder) und der Radverkehrskonzep-
tion der Stadt gibt es fir die Mobilitat mit dem deutlich h6chsten Wegeanteil (Modal Split) im
Umweltverbund keine eigensténdige strategisch ausgerichtete Planungsgrundlage. Die all-
gemeine Weichenstellung hin zu mehr Wegen im Umweltverbund wurde allerdings in allen
Planungsinstrumenten sehr deutlich herausgestellt. Sie beinhalten eine Starkung auch der
Mobilitat zu Ful? und enthalten bereits konkrete Vorschlage fir InfrastrukturmaRnahmen:

6.1 Empfehlungen aus dem Luftreinhalteplan

AUm auch im Binnenverkehr eine weitere Ver2ander
des Umwel tverbundes zu erreicheni wird im ALuft
AVerbesserung dérdenBuCiimgen yenm kfehr A geforedert ,
rung der Widerstande an Lichtsignalanlagen, ausreichend dimensionierte und attraktive

FuRwege im Zuge von HauptverkehrsstralRen, Anlage hochwertiger FulRwegachsen auf wich-

tigen stadtischen Quelle-Ziel-Relationen, barrierefrei gestaltete FuRgangerverkehrs-

e s\~ [ anl agen. i Dar¢ber i
N~ quente verkehrsberuhigte Gestaltung im

Nebennetz mittels Fahrbahneinengungen,
Plateaupflasterungen, Fahrbahnversatzen,
StralRenraumbeg r ¢ n u n §ir eefdrderlich
gehalte n. ABei m -Enl Rayifen g €

kehr sollten die guinstigen strukturellen Vo-
raussetzungen des kompakten Stadtgebie-

tes der Stadt Frankfurt (Oder) genutzt wer-
deni, und es wiesed,dats
sich Aeine Vi el aeatbnd
wichtigen Zielen[é] ausgeheatd

haus in einem Radius von lediglich 3-5 k n
befinden und diese W

FulR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werdenfi ®%k°nnen.

i berg@nge Einkaufszentrum
Passagenhf

6.2 Empfehlungen aus dem Larmaktionsplan

Au f die APotenzial e, Vor allem f ¢r diheeAbduckht
den FuCverkehr wird auch im AL?r resek Wobeidis pl an Fi
dort abgebildeten Entfernungsisochronen® deutlich machen, dass bereits in einer Entfernung

von bis zu drei Kilometern - in dieser Entfernung werden 56 % aller Wege zuriickgelegt ° -

der urbane Innenstadtbereich erfasst wird. Damit wird die Bedeutung des Ful3verkehrs noch
sta@rker hervorgehoben. efdigdesARM@CenkeknsiédausoFPed
st2dtisch die AQuerungsbedingungen zur Reduzier
besserung der Verkehrs-und Sc hul we g s i ceboadere [irah] Mjttéinseln unds b
FucCg?2 nger ¢ bngeseiat \geedén. Hierflr werden bereits ganz konkrete Straf3enab-

schnitte wie z.B. die Mullroser Chaussee/Otto-Hahn-Stral3e oder die Karl-Liebknecht-StralRe

beispielhaft genannt. Die Barrierefreiheit ist u.a. durch Bordabsenkungen zu erreichen und

esistAei ne schritt we ielhaiter Sehwegaberfiéianen inngasangten Stadtge-
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biet erfvwordaeringlhi dh empfohlen wird mhangher-hi er A
aus qualitativ hochwertige Achseni wu definiere
sammenhang mit der verkehrsberuhigten
Gestaltung darauf hingewiesen, dass die
Eingangsbereiche sowie die Grundstlicks- g
¢cberfahrten Agener el |§
fahrten elef™I| genii so &

6.3 Empfehlungen aus dem Mobili-

tatsplan

In den zum Zeitpunkt der Projektdurchfiih-

rung vorliegendes Abschnitten vom A Moib i

tat spl an Frankfurt ( Oc

Gleichberechtigung besonders hervorgeho-

ben: ADie jeweiligsn

trager (FuB, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr) sol- :

len fur die Gesamtentwicklung der Stadt — Te— e

nut zbafrAdEl a. Bt adtkt e Bahnunterfihrung Bahnhofstralle zum Dresdener Platz

turschwerpunkte sind in die Netze aller Verkehrsmittel einzubinden [Anmerkung: also muss

es auch ein FuRBwegenetz geben]. Dazu gehort die leistungsfahige Anbindung an das Haupt-

verkehrsstralBennetz ebenso wie eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV sowie die Anbin-

dung an das Haupt ne’ Hieridteas FURwedenaizrnicht drwalsnt, dler-

dings wird die Nordbahntrasse in Wupper-tuadl al s

Radver kehr &ubanffiegebdneé Racheri(z.B. Bahn- oder Stellplatzanlagen) zu

fuhren.*Es f ol gt ein klares Bekenntnis zurBg@ucGCver k:¢

gerverkehrs in Frankfurt (Oder) ist Gberdurchschnittlich hoch und als besonders gesunde und

umweltschonende Fortbewe gungsart weiter hin zworgesthlader n. i E.
: === B gen,Aeine hohe Aufenthal:

FuRweg nicht nur auf den Zweck zur Uberwin-

dung von Entfernungen reduziert, intakte Ful3-

wege und ausreichend dichte Querungsstellen

des StraRenhauptnetzes (und sonstiger trennen-

der Barrieren), die Reduzierung der Trennwir-

kung von Stral3en [und] mdglichst geringe War-

tezeiten an Lichtsignalanlagen und ausreichend

| ange Gr ¢fihbhias eBeliamlge

ganger und Radfahrer, sowie Alterer, Mobilitats-

eingeschrankter, Kinder und Jugendlicher] mis-

sen also in Planung, Umsetzung und Betrieb in

erh°htem MaCe ber ¢tDhaféiri ¢

wird Adie Benennuesimmien

5

Ubergang Luxemburg

Be im Verlauf des Beauftragter (z.B. fur Radverkehr, FulRverkehr,
Lenné-Parks Senioren, Schiiler etc.)ii  pfohlen. Die bereits
bestehenden Strukturen sind in Frankf®mMo- ( Oder )
bilitatsplan werden dem FulRverkehr und der Gestaltung von StraRenraumen Kapitel mit kon-
kreter Nenn u n g von Awichtigen FuGCverkehrsachsen, B a

bahnen gewidmet.””’Von den 15 genannten AStr aCenngéinumel[ n]
im Stadtgebietfi betreffen al | &anderimenandiruyigas-c hr @ nl
gern (siehe Abschnitt 7.1).78
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7. Fullverkehrsanalyse und Prioritdtensetzung

Im Gegensatz zu den meisten Stadten in Deutschland gibt es in Frankfurt (Oder) im derzeit
in Arbeit befindlichen Mobilitatsplan bereits sehr konkrete Angaben tber wichtige Ful3ver-
kehrsachsen sowie tber Fehlstellen in der Gestaltung offentlicher StralRenrdume.

7.1 Wichtige Ful3verkehrsachsen in Frankfurt(Oder)

Als die wesentlichen Ful3verkehrsachsen werden benannt:

A. der Stral3enzug Rondo-Solidarnosci / Stadtbrucke / Karl-Marx-Stral3e,

B. die Oderpromenade,

C. die Grunanlagen Am Anger, Kleistpark, Lennépark, Linaupark und die Insel Ziegenwder
(hinzufligen misste man hier noch die Verbesserung der Zugénglichkeit) sowie

D. die Wege zu den Ortsteilzentren und wichtigen OV-Zugangspunkten (Bahnhof Hansa-
platz, Hedwigs Einkaufspark, Stdring).”

E. Weiterhin ist eine Verbindung vom Holzmarkt Gber CartPhilipp-Emanuel Bach-Stral3e /
Schmalzgasse / Lennépark / PableNeruda-Block / Thomas-Mintzer-Hof zum Kleistpark eine
sehr wichtige Fquerkehrsvebmdung und soII dahlngehend ausgebaut werden.

: : i Hinzufligen misste man die aus touristi-

scher Sicht relevanten Verbindungen, also
F. den Européaischen Fernwanderweg

E 11,

G. den europdischen Jakobsweg sowie

H. die Kleist-Route

und die dafur notwendigen Querungsanla-
gen. Daraus lie3en sich Spazierwege,
Laufwege oder auch ein griiner Rundweg
um die die Innenstadt herum (Lenné-Park /
Anger / Ziegenwerder / Oderpromenade)
ableiten.

7.2 Fehlstellen in der Gestaltung offentllcher StraBenraume

4Al's StraCenr2ume mi | = — :
geln im Stadtgebiet sind u.a. die folgenden
Zu nennen:

[1.] August-Bebel Stral3e (Fahrbahn im Ver-
haltnis zum Seitenraum zu breit) - Nuhnen-
vorstadt

[2.] Bahnhofstral3e (grol3e Barrierewirkung, E{"" ¥ ’AUUN'ZN%?*:-«%
enge Seienraume) - Gubener Vorstadt o=
[3.] Berliner Stral3e (grof3e Barrierewirkung
der Fahrbahn, insbesondere zwischen
Slubicer Strafl3e und KlingestraRe) Lebuser
Vorstadt

[4.] Birkenallee (Uberdimensionierte Fah-
bahn, erste Malinahmen durch Markierung
getroffen) - Neuberesinchen/Nord und

Neuberesinchen/Std Eine erste Orlentlerungs Sklzze zum Auffinden der ge-
nannten Stral3enziige

FuBgnbrucke zur Insel Ziegenwerder
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[5.] Damaschkeweg (enge Seitenrdume, teils desolat} Kosmonautenviertel

[6.] Furstenberger Stral3e (Verbindungsstral3e durch @biet mit potentiell hoher Aufenthalt s-
funktion, Pflasterbauweise trotz recht hoher Verkehrsstarken)- Altberesinchen

[7] Furstenwalder Stral3e (gro3e Barrierewirking der Fahrbahn) - Obere Stadt

[8.] Heilbronner Stral3e (grof3e Barrierewirkung der Fahrbahn) Stadtmitte, Gubener
Vorstadt und Halbe Stadt

[9.] Johann-Eichhorn-Stral3e (teils keine Anlagen fur Fu3ganger) Neuberesin-
chen/Nord

[10.] KartLiebknecht-Stral3e (enger Stral3enraum, unibersichtlich, hohe Verkels-
mengen, Schule)- Obere Stadt

[11.] KarkMarx-Stral®e (Uberdimensionierte Fahrbahn) - Stadtmitte

[12.] Leipziger Stral3e (Barrierewirkung, enge Seitenrdume) Altberesinchen

[13.] Markendorfer Stral3e (enge Seiteaaraume, teils desolat) - Nuhnenvorstadt

[14.] MUhlenweg (Uberdimensionierte

Fahrbahn)- Neuberesinchen/Sud

[15.] RosalLuxemburg-Stral3e (grol3e Barrierewirkung Fahrbahn, erste Ma3nahme durch Mar-
kierung einer Querungshilfe und Verengung der Richtungsfahrbahn nach Westen getroffen) -
Stadtmitte/Halbe Stadt

Daruber hinaus gibt es im Umfeld der historischen Zentren (Marktplatz, Leipziger Platz, Dres-
dener Platz) eine Reihe von StraRen im Nebennetz bei denen das Verhaltnis von &ehrsfla-

che zu Flache mit Aufenthaltsfunktion sehr einseitig zu Gurstendes KfizVer ke hr s® ausf 2 |
- Daraus koénnten einige zusammenhangende

z.B. von West nach Ost:
1 Vom Westkreuz [1.]7 [10.] T [15.]
bis zur Stadtbriicke oder
1 von der Kreuzung Kopernikusstral3e
/ Damaschkeweg [5.] T [13.]7 [7.] 71
[8.] zum Platz der Republik
i Fir die August-Bebel-Strafe [1.]
/ Furstenwalder Stral3e [7.] /
Heilbronner Stral3e [8] ist eine
Planung der Halte-stellen und
der Verkehrsraumaufteilung in
Erarbeitung. Die Ergebnissewurden Ende Februar der Offentlichkeit vorgestellt.
Oder von Nord nach Sud:
1 Von der HafenstraRe [3.]0 [11.]0[8.]6[2.] 0[6.] 8[9.] d[4.]  [14.] bis Neuberesnchen
oder
1 von der Kreuzung Kieler-Stral3e / Karl-Liebknecht-Strafl3e / Rosa-Luxemburg-Stral3e /
Leipziger Stral3e [12.] bis zur Kreuzung Kopernikusstral3e / Leipziger Stral3e / Eisen-
hittenstadter Chaussee / Millroser Chaussee sudlich vom Stdring [12].
Hinzuzahlen misste man hier aber die notwendigen Querverbindungen, z.B. lGber die
Anbindungswege zu den Griinanlagen und zur Oderpromenade (siehe I. C.).

Teuerste Innenstadtflachen - wie hier der Brunnenplatz -
stehen den ASt efigggugenf zu
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7.3 Wichtige Knotenpunkte
Folgende drei Kreuzungspunkte sind
die fur den Ful3verkehr die wichtigsten
in der Stadt:

1 Heilbronner StralRe / Kark Marx-
Stral3e / Logenstral3e / Linden-
stral3e

1 RosalLuxemburg-Stral3e / Kart
Marx-Straf3e / Slubicer Stral3e

1 Bahnhofstral3e/ Heilbronner

Stral3e / FranzMehring - Stral3e
Daruber hinaus waren folgende Kreu-
zungspunkte bei der ersten Stadter-
kundung auffallig:

9 Heilbronner Stral3e / Ernst

Thalmann-StraRke / Rudolf Knotenpunkt Heilbronner Stral3e / Karl-Marx-Stral3e
/ Logenstral3e / Lindenstral3e

Breitscheid- Stral3e
1 KarlLiebknecht-StralRe / Kieler
Stral3e / Rosa Luxemburg-StralRe / Leipager StralRe

7.4 Prioritatensetzung im Rahmen des Projektes

Im Vorgespréach des Projektes am 1. April 2019 wurden durch die Verwaltung im Einverneh-
men mit der Projektleitung vier mogliche Untersuchungs-Routen fur Alltags- und Freizeitwe-
ge in Frankfurt (Oder) festgelegt. Diese Wegeabschnitte beinhalten einen groRen Anteil der
im Mobilitatsplan angegebenen 15 problematischen StralRenabschnitte (siehe Abschnitt 7.2).
Die Routen sind als Korridore gedacht und sollten nicht nur in der genauen Wegefiihrung der
vom Amt 61 vorgelegten Skizze (siehe Seite 20) betrachtet werden. Man war sich einig, dass
die beiden Routen 1 und 2 wegen deren Lange im Rahmen des Projektes nicht durchgéngig
intensiv gecheckt werden kénnen. Nach der Wegefindung fiir den Europaischen Fernwan-
derweg E 11 (Route 4) soll mit der Vervollstéandigung der Route 1 (Oderpromenade) sowie
den moglichen Querverbindungen (Route 2) begonnen werden. Die Route 3 wurde im Ver-
lauf des Projektes zurtickgestellt und ist somit nicht Gegenstand des vorliegenden Berichtes.
In der abschlielRenden Betrachtung (Kapitel 14) wird bereits eine Empfehlung fir das Haupt-
wegenetz ausgesprochen.
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* Geodstische Grundiagen: UTH-Koordnaten der Zone 33, bezogen nuf das Europsische Terrestnische Seforenzaystom (ETRSS9) 'MaBstab: 1:25.000
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8. Route 1 (grin): An der Oder

Im Mobilitatsplan der Stadt Frankfurt (Oder) werden sehr wichtige Ful3verkehrsachsen in der

Stadt benannt. Darunter befindet sich die Oderpromenade (B).8! Im Projekt-Vorgesprach & wurde
diese als Route 1 mit drei anderen Routen einvernehmlich in Prioritéat gesetzt und im Siden bis

zum Carthausplatz verlangert. Im Verlauf der Projektbearbeitung hat es sich als sinnvoll erwiesen,
die Route an den Enden zu verzweigen und noch einmal zu verlangern, um die angrenzenden
Stadtteile besser einbinden zu kénnen.1 m Rahmen des Proj ekt akehrs- AB
strategienfi wurde vom FUSS e. V. fol gendehge- Fu(
fuhrt.®3 Dabei wurde der Wegeverlauf vom Siiden zum Norden erfasst, wobei im Text Riickblicke

im Text gesondert angegeben sind.

W \( ‘

Die insgesamt ca. 8,5 Kilometer langen
Wegeabschnitte wurden am 15. und 16.
November 2018, 18. Januar 2019, 13.
Mérz 2019, 24. April 2019 sowie am 8.
Mai 2019 begangen.
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Route 1 A: Vom Bahnhof bis zur Insel Ziegenwerder-Sud

Dieser Wegeabschnitt ist vom Verlauf identisch mit der Route 4 ( Europaischer Fernwanderweg E1 7 Vom
Bahnhof Frankfurt (Oder) zur Stadtbriicke nach Slubice). Er wird dort aber schwerpunktmafig aus der Sicht
der touristischen Begebenheiten betrachtet.

1 Vom Hauptausgang des Bahnhofes Frank-

A furt (Oder) (rechts im Bild) fihrt der Weg
Uber wohl einen der schénsten Bahnhofs-
vorplatze in Deutschl

2 € in Richtung Osten (
A Durchgang der Eisenbahner-Siedlung am
Kiliansberg,

3 Am Ende des Weges befindet sich das Ei-
A senbahner-Gefallenen-Denkmal.

4 Dort f¢hrt eine Trepp.
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6 Der Weg mindet in die Strafl3e Klenksberg,

A in die nach Suden (rechts) abgebogen wer-
den muss.

7 Nur wenige Schritte weiter biegt ein schma-

A ler und ungepflegt wirkender Weg nach Os-
ten (links) ab. Hier handelt es sich um eine
historische Stadtverbindung, die bereits im
Stadtplan aus dem Jahr 1882 enthalten ist.34

1 Empfehlung:

Der Eingang in den Schwarzen Weg muss
fur ortsfremde Wanderinnen und Wanderer
deutliche gekennzeichnet werden.

8 Der Schwarze Weg hinter der Grundschule

A Mitte, dem ehemaligen Friedrichs- Gymnasi-
um, ist momentan eigentlich gesperrt, aber
dennoch frequentiert und hat offensichtlich
als Verbindungsweg eine herausragende
Bedeutung. Er fuhrt abwarts, biegt vor einer
Mauer in Richtung S¢d

9 é und ein kurzes St ¢c b

A (l'inks) abé

10 é und m¢gndet i Stralk.eZum

A

Zeitpunkt der Begehung war diese Einmun-
dung eine Baustelle.
1 Empfehlung:
a) Auch diese Eingangsstelle misste
deutlicher herausgearbeitet werden.
b) Der Weg sollte ist insgesamt zumin-
dest mit einer wassergebundenen
Decke versehen werden.
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11  In der Gubener Straf3e fuhrt der Weg ein
A kurzes St¢ck nach Nor

12 é dann durch eine sch
A Namensbezeichnung nach Osten (rechts)
abbiegend.

13 Die Gasse (rechts im Bild) mindet in der
A LindenstralRe gegentiber dem Sowijetischen
Ehrenmal.
1 Empfehlung:
Hier wére eine Querungsanlage angemes-
sen, z.B. eine Gehwegvorstreckung, zur Un-
terbindung des Abstellens von Kraftfahrzeu-
gen. i =
Auf der Griinanlage Anger kénnen dann alle Wege in Richtung Stden (aus der Gasse kom-
mend nach rechts) genutzt werden. Im Westen (rechts) befinden sich reprasentative Villen,
unter anderem das sogenannte Turmchenhaus (etwa in der Mitte im Foto).
14 Der Blick zuriick zeigt Frankfurt (Oder) von - |
A einer seiner schonsten Seiten, von links
nach rechts der Oderturm, die Gertrau-
denkirche, das Haus der Kiinste, das Sowje-
tische Ehrenmal und der Turm der Marien-
kirche.

15 Am sudlichen Ende der Griinanlage Anger
A gibt es weder auf der
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16 €& noch auf der ©°stl-ic

A cherten Uberweg (iber die frequentierte und =
an dieser Stelle durch die Kurvenfihrung
auch unubersichtliche Korsingstralie.

1  Empfehlung:

An dieser Stelle ist eine Querungsanlage
dringend geboten, wobei sich ein Ful3gan-
geriberweg aufRerhalb der Gleisanlagen der
StraRenbahn anbietet.
17 Der Weg fuhrt weiter ber die Stral3enbahn-
A gleise, oOstlich (links) befindet sich die End- _
haltestelle der Str acCij
in Richtung Eingangshb
der Freundschaf sitdationDi
ist erstaunlich: Wéahrend sich auf der gegen-
Uberliegenden Seite ein konisch aufgeweite-
ter barrierefreier Eingangsbereich zum =
Stadion befindet, wird der Weg auf der Anger-Seite nicht aufgenommen
18  Nach zwei Stufen biegt der E11 nach Osten G
A (links) in den Hermann-Weingartner-Weg ab.

1 Empfehlungen:

a) Der gesamte Querungsbereich sollte
noch einmal hinsichtlich seiner Barri-
erefreiheit untersucht werden, wie es
fur Zugange von Haltestellen offentli-
cher Verkehrsmittel nach den gelten-
den Regelwerken vorge-

schrieben ist.
b) Auf jeden Fall muss eine neue Querungsanlage zwischen der Griinanlage Anger und
dem Herrmann-Weingéartner-Weg geschaffen Werden
19  Auf der anderen StraRenseite befinden sich [y
A das Hotel AZur Al ten
(rechts) daneben, &

20 é a lam anderen Ende der StralRenbahn-
A haltestelle befindet sich ein Ubergang zur
sehenswerten Fischerstral3e.
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Route 1 B: Aus Altberesinchen und Neuberesinchen/Nord bis zur Insel
Ziegenwerder-Sud

=

Um die notwendige Anbindung der Stadtteile
B Altberesinchen und Neuberesinchen besser
dokumentieren zu kénnen, wurde der Ful3-
verkehrs-Check bereits in der Grof3en Mull-
roser Strafe an der Einmindung der
Spremberger Stral3e gegentber der Ulrich
von Hutten-Schule begonnen. Hier gibt es
einen FulRgangeriberweg.

2 Wenige Schritte Richtung Osten gleich nach

B der Einmundung der Kleinen Miilllroser Stra-
3e aus dem Suden (rechts) folgt das se-
henswerte Bauwerk des Eisenbahntunnels.

3 Die beiden frequentierten Fahrstreifen ver-

B engen sich auf etwa insgesamt 5,10 Meter
und es wurde T mit dem kleinstmdglichen
Verkehrszeichen i Tempo 30 als zuléassige
Hoéchstgeschwindigkeit angeordnet.

IS

So ist die Geschwindigkeitsbeschréankung
B auf maximal 30 km/h auf der anderen Tun-
nelseite von der anderen Stral3enseite zu
sehen (Ruckblick); aus der Windschutz-
scheibenperspektive gar nicht.

(6]

Wahrend der Autoverkehr im Regelfall mit

B nur wenig verminderter Geschwindigkeit
durchflie3t stellt der Tunnel fur die Ful3gan-
gerinnen und Ful3génger eine Zumutung dar.
Die Abgase sind zwar nicht wahrnehmbar,
aber allein der Verkehrslarm ist unertraglich.

FuCverkehr
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6a Die benutzbare Gehflache ist einschlief3lich

B Schutzraum zum flieRenden Autoverkehr
etwa 1,00 Meter breit. Die diffuse Beleuch-

6b  tung ist auf die Fahrbahn gerichtet. Dies ist

B nicht nur ein gefuhlter Angstraum, sondern
eine offensichtliche Gefahrdung fur die Ge-
henden. Im Beobachtungszeitraum wurde
zudem aus gleichen Grinden die Flache
auch von Radfahrenden genutzt. Eine Linie
des offentlichen Personennahverkehrs fuhrt
nicht durch den Tunnel, der Lkw-Verkehr
scheint nicht signifikant zu sein.

1 Empfehlungen:

Die Geschwindigkeit der Fahrzeuge muss
unbedingt reduziert werden.

a) Die einfachste MaRRnahme ist, dass
die geschwindigkeitsdampfenden
Verkehrszeichen® in den nach den
derzeit geltenden Regelwerken korrekten GréRen angebracht werden.8

b) Darilber hinaus ist zu tberdenken, ob die hochstzuldssige Geschwindigkeit in diesem
fur alle Verkehrsteilnehmer Uberaus kritischen Bereich nicht per Verkehrszeichen auf
20 km/h heruntergesetzt werden sollte®”, um fur den Radverkehr noch mehr Sicher-
heit zu schaffen.

Die Verkehrsflachenaufteilung entspricht nattrlich nicht mehr den derzeitigen Planungs-
Standards, wonach eine Verkehrsflachenaufteilung stets von auf3en nach innen zu erfolgen
hat.®8 In diesem Fall ist eine beidseitige Vorgehensweise aufgrund der eindeutig zu engen
Verhéltnisse nicht mdglich. Deshalb wird empfohlen,

c) die FuRgéangerfihrung auf die Stdseite zu verlegen und dafiir Sorge zu tragen, dass
eine StraRenquerung an der Spremberger Straf3e und auf der Ostseite am Carthaus-
platz weiterhin sicher und komfortabel geregelt wird.

d) Der Gehweg auf der Stidseite kdnnte in der Regelbreite 0,20 Metern Zwischenraum
zur Tunnelwand plus lediglich um 0,15 Meter auf 1,65 Metern verminderten Verkehrs-
raum plus Sicherheitsabstand zum flieRenden Verkehr von 0,50 Metern nach den
Regelwerken ausgefiuihrt werden.® Fir die zweistreifige Fahrbahn wiirden dann nach
den Regelwerken ausreichende 4,75 Meter zur Verfugung stehen %

7 Fur die einseitige Fuhrung ware die Eisen-

B bahnunterfiihrung am Buschmuhlenweg
(Grenzbahnhof) vor dem Eichwaldweg ein
gutes Beispiel.
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8 Darlber hinaus wird empfohlen,
B e) Die Tunnelbeleuchtung auf die
Randbereiche zu konzentrieren sowie
f) dem Tunnel eine erfrischende Farbe
zu geben.
Dafir ist wiederum der Tunnel in der Bahn-
hofsstrale ein gutes Beispiel, weil hier selbst
bei Dunkelheit Angstbereiche vermieden
wurden.
Nach Verlassen des Tunnels wird der
B Gehweg nur einen kurzen Abschnitt lang
breit er , &

(o]

10 é obwohl auf der S¢lds g
B gend Platz vorhanden ist (Ruckblick). Die
Tempo 30-Anordnung wird an dieser Stelle
nicht aufgehoben. Durch Zeichen 306 StvO
AVorfahrtstraCed voF
dendorfer Stral3e wird aber der Verkehr be-
schleunigt.
1 Empfehlung:

Der Gehweg sollte an diesem Abschnitt nach den Vorgaben in den Regelwerken verbreitert
werden.
11  Ander Einmindung der autoverkehrsmaRig
B relativ unbedeutenden Guldendorfer Stral3e
wurde eine unangemessen grol3e Ausrun-
dung vorgesehen.
1 Empfehlung:
Weniger dringlich, aber durchaus hilfreich
ware ein vorgezogener Seitenraum.%!

12 Ander Einmindung der GrofRen Mullroser

B Stral3e in der Carthausplatz fehlt der Ful3-
gangerlubergang genau an der Stelle, wo die
FuRganger ganz offensichtlich die StralRe
gueren wollen und auch sollten. Die Fahr-
zeuge biegen mit unverminderter und fir die
Situation unangemessen hoher Geschwin-
digkeit nach Siidosten (rechts) ab, da in der
EinbahnstralRe nicht mit Gegenverkehr zu
rechnen ist. Das Zeichen 209 StVO,
Ubrigens groRer als das Tempo 30-Zeichen (siehe Foto 3) beschleunigt eher und die Kraft-
fahrenden rechnen nicht mehr mit querenden Ful3dgéngern.
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13
B Im Normalfall haben Ful3génger gegenuber

14

15

16

dem abbiegenden Autoverkehr Vorrang, hier
wurde dieser Grundsatz durch die Rickver-
setzung des Uberganges nach Siidosten
(links) ausgehebelt (Rickblick). Noch unver-
standlicher wird die Situation durch die Anla-
ge eines einzelnen Stellplatzes. So verhin-
dert ein einziges Fahrzeug auch noch die
Sichtbeziehung zu den abbiegenden Fahr-
zeugen.
Verursacht aber dadurch nicht entschuldbar
wurde diese unsichere Querung offen-
sichtlich durch die Wegeanlage auf dem
Carthausplatz sternférmig zum Kriegedenk-
mal.
1 Empfehlungen:
a) Aus Verkehrssicherheitsgriinden soll-
te der Ubergang direkt an die Stra-
Reneinmindung verschoben werden,

ABausteine
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so wie dies in den Regelwerken vorgesehen ist.®2 Die kurze Wegeverschiebung wiir-
de dann auf der Platzseite stattfinden, sodass die Fu3ganger hier ein kleines Stiick
Gehweg nach Sidosten (rechts) gehen miissen, um den Weg auf diesem sehr scho-
nen Platz zu erreichen. Damit wére zumindest rechtlich die nach StVO Ubliche Vor-

rangregelung wieder gultig.®

b) Eine sinnvolle MaRnahme ware ein vorgezogener Seitenraum® an der Stelle des
derzeitigen Parkplatzes (Foto 11), um die Sichtbeziehungen zu verbessern und
gleichzeitig die Abbiegegeschwindigkeit zu verringern.

c) Eine deutlichere Dokumentation der Vorrangregelung ware ein FuRgangeriberweg®

an dieser Stelle.

Auf der norddstlichen Seite des Carthaus-
platzes endet der am haufigsten benutzte
Weg auf der Stral3enverbindung vom
Buschmihlenweg aus dem Siden (rechts)
und der Korsingstral3e aus dem Norden
(links) und es ist gar kein Ubergang vorge-
sehen. Die geradlinige Verbindung war zum
Zeitpunkt der Begehung zugeparkt und das
wird offensichtlich auch nicht verhindert.
Auch dieser Stralenabschnitt ist
frequentiert. Durch die Einbahnstrafl3ensitua-
tion fahren hier zum grof3en Teil die gleichen
Fahrzeuge mit noch immer unverminderter
Geschwindigkeit um den Platz herum, wie
beim Abbiegeverkehr auf der anderen
Platzseite (Fotos 12, 13). Noch einmal die
Platz-Ausgangssituation im Ruckblick.

1 Empfehlungen:

a) Auch an dieser Stelle ware ein vor-
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Gezogener Seitenraum auf beiden Seiten sinnvoll, die aus Grinden der erforderli-
chen Sichtbeziehungen deutlich vor den parkenden Fahrzeugen vorgezogen werden
mussen, so wie es in den Regelwerken vorgesehen ist.%
b) Ein FuRgéangeriberweg ware durchaus angemessen.®’
17  Gleich nach dieser unlbersichtlichen Situati-
B on folgt ein Abschnitt des Weges, der ge-
meinsam mit dem Oder-Neil3e-Radweg ge-
fuhrt wird. Von diesem Punkt aus fuihren
breite FulRwege in Richtung Norden, die aber
allesamt keinen gesicherten oder zumindest
geregelten Ubergang ber die stark befahre-
ne Korsing-Stral3e zum Grinzug Anger
erlauben (siehe 15 bis 17 A).
18 Das ist insofern verwunderlich, da es sich
B umdenEingangsbereich wvon
Fr eunds c h a fDie Bitudtienmstdua-1 t
befriedigend und im Beobachtungszeitrau-
men gab es mehrere kritische Situationen.
(vgl. Empfehlungen zu Foto 18 A)

19  Auf der Ostlichen Seite der Endhaltestelle der |

B StraCenbahadiionnifie gli bAS
gefuihrte Verbindung zur Fischerstral3e. Die-
se ist aufgrund des geringen Autoverkehrs
durchaus angemessen.

20  Der Hermann-Weingartner-Weg fuihrt dann
B direkt zur Insel Ziegenwerder.
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ABausteine

Route 1 C: Aus Neuberesinchen/Nord bis zum Carthausplatz

O >

Um die notwendige Anbindung des Stadttei-
les Neuberesinchen besser dokumentieren
zu konnen, wurde der FulRverkehrs-Check
bereits am Pfingstberg in Neuberesin-
chen/Nord begonnen.

Aus der Siedlung fiihrt vom Clara-Zetkin-
Ring ein sehr aufwandig gestalteter, be-
leuchteter Abgang ohne Treppenstufen vom
Pfingstberg hinunter zur Guldendorfer Stra-
Re.

Wenn abschnittsweise doch Stufen enthalten
sind, &

¢ wird alter nahliangelted a z [

Weg mit geringer Neigung angeboten.

Auch an kleine Pausen wurde immer wieder
gedacht.

Leider wirkte die gesamte Anlage zum Zeit-
punkt der Begehung vernachlassigt und
kaum benutzt.
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