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LMP Frankfurt (Odet) Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung

1 Vorbemerkungen

1.1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Bearbeitung der Larmminderungsplanung (LMP) nach § 47a Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) wurde fir die Stadt Frankfurt (Oder) vom LARM-
KONTOR eine Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung nach der LirmKenn-
Ziffer-Methode (LKZ-Methode) /1/ durchgefuhrt.

Grundlage der Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung ist der Schallimmis-
sionsplan 15/ und der Empfindlichkeitsplan 16/.

Zur Vervollstandigung der notwendigen Berechnungsparameter wurde eine Orts-
besichtigung durchgeflhrt.

Fur die in den Schallimmissionsplan aufgenommenen Straflen wurde mit der Larm-
KennZiffer-Methode abschnittweise die Anzahl der Gber den Grenzwerten (z.B. der
16. BImSchV /2/) betroffenen Einwohner ermittelt. Die Zahien der betroffenen Ein-
wohner wurden mit dem Maf der Grenzwertiiberschreitung DIFF. (DIFF. = Ist-Wert
minus Soll-Wert) multipliziert. Hierdurch erhalt man Zahienwerte fur die nutzungsab-
hangige Larmbetroffenheit LKZ.

1.2 Zusammenfassung der Ergebnisse

Mit der LKZ-Methode wurde zunachst der Analysefall fur das Jahr 1995 untersucht.
Aulerdem wurden die Auswirkungen von drei verschieden Prognoseszenarien auf
die Betroffenen- und Betroffenheitszahlen quantifiziert.

Analyse 1995

Das Analyseergebnis vermittelt zunéchst, dafd bei einer Gesamteinwohnerzahl
von 83.000 ca. 18% der Frankfurter (iber den fir inren Wohnstandort mafigebli-
chen Grenzwerten belastet sind. Die dabei festgestellte Grenzwert(berschreitung
liegt tags und nachts im Mittel zwischen 6 bis 7 dB(A).

Geht man bei der Beurteilung davon aus, dal nur der Emittent ,Stralenverkehr”
- und hier nur die unmittelbar an der Schallquelle befindlichen Gebéude - in die
Ermittlung der Zahi der Betroffenen und Betroffenheiten einfliefit, der Schienen-
verkehr und die hinter der Randbebauung liegenden Gebéaude auftragsgemaf
aber nicht, so liegt die Zahl der tatsachlich durch Verkehrsiarm betroffenen
Frankfurter mit Sicherheit deutlich héher.
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LMP Frankfurt (Oder) Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung

in der Stadt Frankfurt (Oder) sind allein bei Betrachtung der Stralenrandbebau-
ung ca. 8% Einwochner Verkehrslarm ausgesetzt, bei dem Beeintrachtigungen der
Gesundheit nicht mehr auszuschliefien sind.

Bei fast einem Drittel der Gesamteinwohnerzahl von Frankfurt (Oder) (ca. 31%) ist
der Schwellenwert fir einen gesunden Nachtschlaf Gberschritten.

Prognoseszenarien

Das Szenario 1 beriicksichtigt neben der allgemeinen Zunahme des Verkehrs
auch den Ausbau des Strallennetzes. Im Vordergrund stand dabei jedoch die Op-
timierung der Verkehrsknoten fur einen sicheren Verkehrsflul im motorisierten in-
dividualverkehr.

Gegenuber dem Analysefall 1995 geht die Zahl der Betroffenen im Szenario 1
sowohl tags als auch nachts um ca. 25% zurtck. Die mittlere Grenzwertlber-
schreitung betragt tags und nachts 6 dB(A).

Die Zahi der potentiell Gesundheitsgefahrdeten geht um ca. 38% zurlck. Die Zahl
der nachts in threm Schiaf gestdrten Einwohner nimmt um ca. 15% ab.

Im Szenario 2 wird die allgemeine Zunahme des Verkehrs unter Gleichberechti-
gung aller Verkehrsarten prognostiziert. Hierdurch wird nochmals eine Abnahme
der Betroffenenzahlen um 3-4% gegentber des Szenarios 1 erreicht. Bei den
nachts in ihrem Schiaf gestérten Einwohnern nimmt die Anzahl um 2% ab. Die
Zahl potentiell Gesundheitsgefdhrdeter geht sogar um 8% zurlick.

Das Szenario 2 wurde noch einmal modifiziert (Szenario 2+). Dabei wurde zu-
satzlich der Rickbau der Stadtkerntangente berlicksichtigt. Im Vergleich mit dem
Szenario 1 wird eine Abnahme der Larmbetroffenen um 7% (tags) bis 8% (nachts)
erreicht.

Die Zahl der potentiell Gesundheitsgefahrdeten insgesamt andert sich gegentber
dem Szenario 1 jedoch wenig, wahrend die Zahl der nachts Schlafgestérten um
4% abnimmt.

Die sehr geringe Anderung der Zahl der potentiell Gesundheitsgefahrdeten beruht
auf Verkehrsverlagerungen von der im Szenario 1 noch stark belasteten Stadt-
kerntangente auf andere Stralen. Die dadurch erreichte Abnahme der Zahl der
potentiell Gesundheitsgeféhrdeten an der Stadtkerntangente wird aber durch eine
Zunahme der potentiell Gesundheitsgefahrdeten an einigen der Ausweichstrafien
aufgewogen.
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2 LirmKennZiffer-Methode

Durch Schallimmissionspldne wiedergegebene Larmminderungserfolge - naturlich
auch Verschlechterungen der Larmsituation - lassen sich nur qualitativ bewerten.

Das Ziel der Larmminderungsplanung ist definiertermalen die Larmentlastung.
Sie sollte zur Verbesserung der Akzeptanz von eingesetzten Ma3nahmen ein-
deutig quantifizierbar sein. Im Hinblick auf die finanzielle Situation der Stadte und
Gemeinden ist eine Prioritétenbildung beim Haushaltsmitteleinsatz fur Larmmin-
derungsmaRnahmen unumganglich. Im Klartext heil3t das:

Wo mit dem geringsten Mitteleinsatz die meisten Einwohner entlastet oder
die hchsten Betroffenheiten abgebaut werden kénnen, mufl begonnen wer-
den.

Ein Instrument zur Bestimmung der Anzahl Lérmbetroffener und des Grades ihrer
Betroffenheit ist die LarmKennZiffer-Methode (LKZ-Methode). Diese Methode
wurde fir die Emittentengruppe Stralenverkehr eingesetzt, weil dieser die domi-
nierende Schallquelie im Bereich der Stadt Frankfurt (Oder) darstelit.

21 Berechnungsmodell

Mit Hilfe der LKZ-Methode werden die Betrége der Uberschreitungen der nut-
zungsabhangigen Grenzwerte (DIFF) fur die in unmittelbarer Nahe der Schall-
quelle befindlichen Nutzungen mit dem Verfahren fur "lange, gerade Fahrstreifen”
nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen”, Ausgabe 1990 (RLS-90) /3/
bestimmt.

In Abhangigkeit von Bebauungsstruktur (Einfamilienhauser, Zeilenbebauung,
Blockrandbebauung usw.) und -dichte (Geschofzahl, Nutzungsverteilung zwi-
schen Wohnen und Gewerbe usw.) 1aRt sich die Zahl der Uber dem nutzungs-
spezifischen Grenzwert der 16. BImSchV /2/ betroffenen Einwohner in einem fest-
gelegten Untersuchungsbereich (E) unter direktem Einfluld der Schallquelle be-
stimmen. Multipliziert man die Betroffenenzahi (E) mit dem Maf} der Grenzwert-
Uberschreitung (DIFF) erhalt man die LKZ als Grad der Larmbetroffenheit. Die
Einheit der LKZ ist ,Einwohner X dB(A)", [ExdB(A)].

Fur die oben genannten und viele weitere Bebauungsstrukturen (insgesamt ca.
900 Fallbeispiele) mit unterschiedlichen Dichten wurden bei der Entwicklung des
LKZ-Modells vereinfachte Schallausbreitungsrechnungen durchgefuhrt. Die Er-
gebnisse dieser Untersuchungen erlaubten die Ruckfuhrung auf 8 reprasentative
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Einzelstrukturen. FUr diese wurden dann punkt- und geschoflgenaue Schallaus-
breitungsrechnungen vorgenommen.

Abbildung 1: Bebauungsstruktur, Bebauungsdichte, Nutzung - Beispiele

Doppelhauser geschlossene
(straBBenparallel) Blockrandbebauung

‘
S N g © R <~ -

Einfamilienh&user

Zsilenbebauung @ Doppelhauser ! Reihen- oder

i (straBensenkrecht) ! Mehrtamillenhduser

Der Vorteil dieser Methode liegt zumindest fur die dominanteste {.armquelle, den
Strafienverkehr, auf der Hand:

1. Man kann mit ihrer Hilfe innerhalb kilrzester Zeit die Wirkung von
LérmminderungsmaBnahmen und -konzepten quantifizieren.

Man muf lediglich die Datenbank fUr die Eingabeparameter mit den neuen
Verkehrsmengen, StralRenoberflachen, zul. Héchstgeschwindigkeiten usw.
"versorgen”. Die Berechnungen erfolgen parallel zur Dateneingabe und da-
mit sehr schnell.

2. Politischen Entscheidungstriagemn kann in Zahlenwerten schnell und
verstdndlich verdeutlicht werden, wo LarmminderungsmaBnahmen in
Anbetracht immer knapper werdender Haushaltsmittel vorrangig mit
dem grdften Erfolg einzusetzen sind.

2.2 Ergebnisdarstellung

Die Werte E (Betroffene), DIFF (GrenzwertUuberschreitung) und LKZ (Betroffen-
heit) werden fur festgelegte Untersuchungsteilbereiche, das kénnen Stadtteile,
StralRenziige aber auch Rasterflachen sein, als Summe ausgeworfen. Diese Er-
gebnisse lassen sich sowohl weiter bis zu Summenwerten fur die Gesamtstadt
zusammenfassen, als auch bis zu den einzelnen Gebé&udestrukturen zurlickver-
folgen.

Die Eingangsdaten zur Berechnung der Betroffenenzahien und der LKZ werden
fur Stralenabschnitte mit anndhernd konstanten Schallentstehungs- und Ausbrei-
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tungsbedingungen erhoben. Diese Straflenabschnitte konnen unterschiedliche
Langen haben. Deshalb héngt eine Angabe der Betroffenenzahlen bzw. der LKZ
fur diese Abschnitte nicht nur von der Héhe der Larmbelastung und der Dichte der
Wohnbebauung ab, sondern in starkem Maf3e auch von der Stralenabschnitts-

lange.
Vergleichbar ist dies mit folgendem Beispiel:

Ein Autofahrer fahrt von Hamburg nach Mianchen (800 km) und verbraucht 100
Liter Kraftstoff. Ein anderer Autofahrer fahrt von Hamburg nach Berlin (300 km)
und bendstigt fur die Strecke 45 Liter Kraftstoff. Ob der Minchen- oder der Berlin-
fahrer das verbrauchsgiinstigere Fahrzeug hat, &Rt sich erst entscheiden, wenn
der Verbrauch - tblicherweise als ,Liter pro 100 km" - normiert wird.

Gleiches gilt, wenn die Betroffenheiten unterschiedlicher Stralten einer Stadt oder
auch von Stadten untereinander vergleichbar gemacht werden sollen - zum Bei-
spiel zur Rangfolgenbildung fur die Prioritdtensetzung bei der Haushaltsmittelver-
teilung. Aus diesem Grunde werden in den Plandarstellungen die LKZ-Werte auf
100-m-Abschnitte normiert, die dann multipliziert mit der Straenlénge die Abso-
lutwerte der LKZ fir StraRenzige, Stadtteile oder die Gesamtstadt angeben.

Bei Prioritatensetzungen fur L&rmminderungsmaflnahmen kann zunéchst nur die
LKZ herangezogen werden. Die groRten LKZ-Werte (wenig Betroffene und ho-
he Lirmbelastung oder viele Betroffene und niedrigere Ladrmbelastung) si-
gnalisieren die héchsten Konfliktpotentiale.

Die Larmerfassung und -bewertung mit der LKZ-Methode erspart den klassischen
Konfliktplan, denn:

1. Wo Betroffene ausgewiesen werden, besteht auch ein Konflikt.

2. Wo eine hohe Betroffenheit dokumentiert ist, gibt es einen hohen Larm-
minderungsdruck.

In Anfage 0 wird eine Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung mit Hilfe der
LarmKennZiffer-Methode in einem kurzem Beispiel erlautert.
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3 Eingangsdaten

3.1 Arbeitsunterlagen

Folgende Planunterlagen und Daten standen flr die Bearbeitung der Betroffenen-
und Betroffenheitsuntersuchung zur Verfugung:

¢ Planunterlagen M 1:5.000 (daraus entwickelt Lageplan - Anlage 1)
StraRenverkehrsbelastungen fir die Analyse 1995 (s. Anlage 2)
Flachennutzungsplan (Entwurf, Stand 1995)

Schallimmissionsplan /5/

Empfindlichkeitsplan /6/

3.2 Ortsbesichtigung

Die Eingangsparameter zur Emissionspegelberechnung sowie die Bebauungs-
daten wurden vom LARMKONTOR bei der Ortsbesichtigung am 16. November
1995 erhoben und durch Videoaufzeichnungen dokumentiert:
Straen:

¢ Strallenbeldge und -zustand

» zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

» lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmtndungen

* Anzahl der Fahrspuren

Gebiude:

e Nutzung
o Geschofizahl
e Traufhthen

3.3 Emissionsparameter

Verkehrsbelastungen:

Die Verkehrsdaten fir die Stadt Frankfurt (Oder)wurden dem LARMKONTOR mit
Schreiben vom 16. Januar 1996 vom Ingenieurbirc DORSCH Consult, Frankfurt
(Oder), zugesandt (s. Anlage 2).

StraBenoberflachen:

Die Stralkencberflachen (s. Anfage 2) wurden bei der Ortsbesichtigung per Vi-
deoaufzeichnungen dokumentiert. lhre akustische Einstufung erfolgte nach Ta-
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belle B der 16. BImSchV /2/ bzw. nach Tabelle 4 der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an Straflen” - Ausgabe 1990 - RLS-80 /3/ und des "Allgemeinen Rund-
schreibens Strallenbau Nr. 14/1991" /4f des Bundesministers fur Verkehr.

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten:

Die fur die Frankfurter Straen mafigeblichen zul. Hochstgeschwindigkeiten (s.
Anlage 2) wurden durch Ortsbesichtigung gewonnen.

Steigung und Gefiille:

StralRen mit einer Langsneigung g > 5 % sind mit ihrem Zuschlag Dgyo in Anlage
2 aufgefuhrt. Grundlage sind die von DORSCH Consult am 16. Januar 1996
Ubermittelten Verkehrsdaten.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmiindungen:

Die Standorte der Lichtzeichenanlagen wurden durch Ortsbesichtigung festge-
stellt. Sie wurden bei den Berechnungen mit der LarmKennZiffer-Methode ent-
sprechend den RLS-90 bewertet.

LARMKONTOR GmbH Seite 9



LMP Frankfurt (Oder) Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung

4 Berechnung und Grenzwerte

Die Larmminderungsplanung konzentriert sich aus Kostengrinden auf Mafinah-
men an der Quelle, das heifdt auf Fahrzeuge, Fahrverhaiten und Fahrweg.

Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde nach dem in den RLS-90 ("Richtli-
nien fir den Larmschuiz an Straen”, Ausgabe 1990 {3/} angegebenen Verfahren far
lange gerade Fahrstreifen der durchgefuhrt (Eingangsparameter hierzu siehe An-
lage 2).

Um dabei den Aufwand in Grenzen Zu halten, reicht es aus, als Indikator fur Ver-
anderungen der Larmbelastung nur die Strafienrandbebauung zu untersuchen.
Dieses Vorgehen hat sich insofern bei einer Vielzahl anderer Larmminderungs-
planungen bewahrt, als dal Mafnahmen, die den straftennahen Bereich entla-
sten, naturlich auch die Beurteilungspegel fur die weiter entfermnt wohnenden Bar-
ger in gleicher Gréfenordnung absenken.

Von den fur die strafkennahe Bebauung berechneten Beurteilungspegeln wurden
folgende Grenzwerte zur Ermittlung der Grenzwertiberschreitungen (DIFF) sub-

trahiert:
Tabelle 1: Grenzwerte der 16. BimSchV

Nutzung Grenzwerte nach 16. BimSchV
Tag Nacht
(6 - 22 Uhr) 22-6 Uh)
Krankenhiuser, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
Schulen 57 dB(A) -
Wohngebiete : 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Gewerbegebiete werden im Rahmen dieser Untersuchungen als Emittenten be-
handelt. Fir sie sind deshalb in der Tabelle keine Grenzwerte angegeben.
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5 Ergebnisse

5.1 Analyse 1995
5.1.1 Betroffene und Betroffenheiten

Die Untersuchungen mit der LKZ-Methode erbrachten fir die heutige Larmbela-
stung (Analyse 1995) allein in den straBennahen Bereichen der Stadt Frankfurt
(Oder):

Tabelle 2: Betroffene und Betroffenheit im Analysejahr 1995

betroffene Einwohner E Betroffenheitsgrad LKZ
Tag 14.900 E 93.000 ExdB(A)
(6 - 22 Uhr) (18% aller Einwohner) mittl. DIFF = 6 dB(A)
Nacht 14.800 E 98.000 ExdB(A)
(22 - 6 Uhr) (18% aller Einwohner) mittl. DIFF = 7 dB(A)

Das Gesamtergebnis enthalt Anfage 3. Es ist dort den Ergebnissen der Prognose-
rechnungen (L&rmminderungsszenarien) gegenibergestelit.

in Anlage 4 sind Detailergebnisse der Betroffenen- und Betroffenheitsuntersu-
chung zu den einzelnen StraBenabschnitten in tabellarischer Form aufgefuhrt. Die
Ergebnisse sind alphabetisch nach Strafennamen sortiert.

Die Betroffenheiten, das heilt die Larmkennziffern fur die Stralen, sind in den Anfa-
gen 5 und 6 jeweils fir Tag und Nacht in farbigen Pianen dargestellt.

5.1.2 Gefihrdete und gestorte Einwohner

im Rahmen der Larmminderungsplanung ist es von einschneidender Bedeutung,
belastbare Abwagungskriterien fur Prioritdtensetzungen innerhalb des Mafdnah-

menprogramms in Hénden zu haben. Diese Kriterien sind durch die nutzungsab-
hangige Anzahl Larmbetroffener und ihre Betroffenheit gegeben.

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) jedoch sind Menschen vor
Gerauschimmissionen zu schitzen, die nach Art, Ausmal und Dauer geeignet
sind, Gefahren, erhebliche Nachteile und erhebliche Belastigungen herbeizufth-
ren.

Gesundheitsgefahrdung

Basierend auf dieser Grundforderung an gesunde Wohnverhaltnisse werden un-
abhangig von der Nutzung der Gebiete, auch die Zahlen der Einwohner ausge-
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worfen, die tiber den Belastungsschwellen fur Gesundheitsgefahrdung und far
Schlafstérungen betroffen sind.

Epidemiologische Untersuchungen verstarken nachdricklich den Verdacht, daf3
starker StraRenverkehrslarm einen negativen Einflu auf die Bluthochdruckent-
wicklung hat und das Risiko fur Herz-Kreislauferkrankungen erhéht. So ist bei
Gebauden mit Beurteilungspegeln des StraRenverkehrslarms von 65 dB(A) und
mehr ein um etwa 20 % erhdhtes Risiko fur koronare Herzerkrankungen gegen-
Uber ruhigen Gebieten zu befurchten.

Es wurde deshalb mit Hilfe der LarmKennZiffer-Methode fur die Stadt Frankfurt
(Oder) die Zahl der Einwohner ermittelt, die unabhangig vom Beurteilungszeit-
raum StraRenverkehrslarmpegeln von mehr als 65 dB(A) ausgesetzt sind. Fur
diese Einwohner ist eine larmbedingte Gesundheitsgefahrdung nicht auszu-

schlielen.

Schiafstorung

Nach Auffassung des Interdisziplinaren Arbeitskreises fur Larmwirkungsfragen
beim Umweltbundesamt soll der Mittelungspege! in Schiafréumen 25 bis 30 dB(A)
nicht Uberschreiten.

Die hier getroffene Festlegung eines vertraglichen Auflenldrmpegels geht von ei-
nem Innenraum-Beurteilungspegel von 30 dB(A) aus. Sie bezieht daruber hinaus
ein, daf gesunder Schiaf nicht nur von der akustischen Situation abhangt, son-
dern auch von der kontinuierlichen Zufuhr von Frischiuft. Diese kann durch ein
leicht gekipptes Fenster - mit einer verbleibenden ,Dammwirkung® von 10 bis 15
dB(A) - sichergestellt werden. Der sich hieraus ergebende Aulenlarmpegel liegt
zwischen 35 (25 + 10) und 45 (30 + 15) dB(A). Zur Ermittlung der Zahl potentiell
Schlafgestorter wurde die Schwelle in dieser Untersuchung auf 45 dB(A) [nachts]
gesetzt. Sie entspricht dem stédtebaulichen Orientierungswert des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete.

Die vorstehend genannten Schwellenwerte geben den aktuellen Uberlegungs-
stand des Umweltbundesamtes zur Festlegung von Umweltqualitatszielen zum
Larm wieder.
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Tabelle 3: Gesundheitsgefahrdung und Schiafstdrung

Gesundheitsgefihrdete Schlafgestorte
{Tagpegel > 65 dB(A)) (Nachtpegel > 45 dB(A))
6.700 E 25.400 E
(8% aller Einwohner) (31% aller Einwohner)

In Anfage 3 sind diese Ergebnisse den Ergebnissen der Prognoserechnungen
(Larmminderungsszenarien) gegenubergestellt.

5.2 Prognoseszenarien

Vom Planungsburo Richter-Richard wurde im Rahmen der LA&rmminderungspla-
nung far die Stadt Frankfurt (Oder) Prognoseszenarien untersucht. Grundlage der
Szenarien war die Verkehrskonzeption zum StraRenverkehr in Frankfurt (Oder)
vom Bilro Ansorge & Partner.

FUr die in diesen Prognosen aufgefuhiten Netzvarianten wurden mit der Larm-
KennZiffer-Methode die jeweiligen Auswirkungen auf die Anzahl der Betroffenen
und deren Grad der Betroffenheit ermittelt. Ausfuhrliche Beschreibungen der Pro-
gnoseszenarien und der zugrunde gelegten Uberlegungen sind im Berichtsteil
des Planungsbiros Richter-Richard enthalten. An dieser Stelle soll nur eine kurze
Erl&uterung der Prognoseszenarien erfolgen.

5.2,1 Erlduterung der Prognoseszenarien
Szenario 1

Das Szenario 1 simuliert die Fortschreibung der aktuelien Tendenzen und Ent-
wicklungen in der Prognose des gesamtstadtischen Verkehrsgefluges. Dies bein-
haltet den Ausbau des Stralennetzes und Optimierung der Verkehrsknoten fur
einen sicheren Verkehrsflul} im motorisierten Individualverkehr,

Darliber hinaus wird die aligemeine Zunahme des Verkehrs berticksichtigt.

Fur den OPNV wird keine wesentliche Verbesserung der Bedingungen prognosti-
ziert. Rad und FuRwege werden nur im Zuge notwendiger Rekonstruktionsmass-
nahmen an Strallen ausgebaut.

Szenario 2

Im Szenario 2 wird die allgemeine Zunahme des Verkehrs unter Gleichberechti-
gung der Belange aller Verkehrsarten sowie der Wohnumfeld- und Umweitbelan-
ge berlcksichtigt. Dabei wird der Ausbau von Tempo 30-Zonen und die Redu-
zierung der durchschnittlichen Geschwindigkeiten prognostiziert.

LARMKONTOR GmbH Seite 13 |
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Der Ausbau des vorhandenen OPNV-Netzes sowie die Erstellung eines Radver-
kehrsanlagennetzes und eines Netzes von FuBwegeachsen hat in diesem Szena-
rio einen hohen Stellenwert.

Szenario 2+ {Modifiziertes Szenario 2)

Diese Untervariante des Szenarios 2 berlicksichtigt zusatzlich den Rlckbau der
Stadtkerntangente. Sie wurde unter dem Aspekt aufgestelit, da® mit einem Ruck-
bau neben der Minderung der Immissionen auch ein wichtiger Schritt zur Favori-
sierung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes mdglich ist.

Auf die Einrichtung einer neuen Grenziibergangsstelie im Norden der Stadt wurde
verzichtet.

5.2.2 Bewertung der Prognoseszenarien

In der Tabelle 7 sind die Ergebnisse der Betroffenen- und Betroffenheitsunter-
suchung zu den Prognosevarianten als Gesamtergebnis fur die Stadt Frankfurt
(Oder) aufgefihrt. In den Anlagen 3 und 4 sind neben dem Analyseergebnis
auch die Ergebnisse zu den Prognosen sowie die strallenbezogenen Detailer-
gebnisse aufgefuhrt.

Tabelle 4: Vergleich der Prognoseszenarien

Szenario Betroffene LKZ
[Einwohner] [dB(A) X Einwohner]
Tag Nacht Tag Nacht
Analyse 1995 14.900 - 14.800 - 93.000 - 98.000 -
Szenario 1 11.100 |=100% | 11.000 | =100% | 67.000 | =100% | 68.000 [ =100%
Szenario 2 10.700] -3% |10.600} -4% }[62.700| -6% [65.000| -5%
Szenario 2+* 10.300| -7% 110.100| -8% |57.800| -13% {61.300| -10%
Gesundheitsgefihrdete Schlafgestorte

Tag (> 65 dB(A)); [Einwohner] |Nacht (> 45 dB(A)); [Einwohner}]
Analyse 1995 6.700 - 25.400
Szenario 1 4.200 =100% 21.500 = 100%
Szenario 2 3.800 -8% 21.100 2%
Szenario 2+* 4.200 0% 20.600 -4%

*- Szenario 2 + Rickbau der Stadtkerntangente

Die sehr geringe Anderung (<0,5%) der Zahl der potentiell Gesundheitsgefahr-
deten im Szenario 2+ beruht auf Verkehrsverlagerungen von der im Szenario 1
noch stark belasteten Stadtkerntangente auf andere Straften. Die dadurch er-
reichte Abnahme wird durch eine Zunahme der potentiell Gesundheitsgefahr-
deten an einigen der Ausweichstralen aufgewogen (vgl. auch Anlage 4).
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Quellenverzeichnis

LarmKennZiffer-Methode

Methode zur Beurteilung larmbedingter Konfliktpotentiale in der stid-
tebaulichen Planung

Bénnighausen, G.; Popp, C.
Baubehotrde Hamburg, 1988

Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV)
vom 12. Juni 1990 (BGBI. |1 S. 1036)

Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen - Ausgabe 1990 - RLS-90

(Verkehrsbiatt, Amtsbiatt des Bundesministers fur Verkehr, VKBI. Nr. 7 vom
14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79)

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 14/1991

des Bundesministers fur Verkehr vom 25. April 1991

Schallimmissionspian

Ingenieurbliro DORSCH Consuit, Frankfurt/Oder, 1996

Empfindlichkeitsplan
Ingenieurbiro DORSCH Consult, Frankfurt/Oder, 1996
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7 Anlagenverzeichnis

o Anlage 0. Beispiel fiir die LarmKennZiffer-Methode
o Anlage 1. Lageplan

o Anlage 2. Emissionsparameter Stralle

o Anlage 3: LarmKennZiffer - Gesamtergebnisse

e Anlage 4: LarmKennZiffer - StraBeniibersicht

o Anlage 5: Betroffenheitsplan Tag

» Anlage 6: Betroffenheitsplan Nacht
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Anlage 0

Beispiel fiir eine Betroffenen- und Betroffenheitsuntersuchung mit
Hilfe der LairmKennZiffer-Methode

(Geht man davon aus, daR die der Schallquelle (z.B. einer Strale) zugewandte
Hausseite die héchste Larmbelastung aufweist, nimmt der Beurteilungspegel an
den Gebaudeseiten und der Rackfront mit dem Abstand des Berechnungspunktes
von der Schaliquelle ab.

Hinzu kommt die Pegelminderung durch Eigenabschirmung des Geb&udes und
die Abschirmung durch Nachbargebaude. FUr ein freistehendes Einfamilienhaus,
d.h. ein Gebaude mit gréfleren Absténden zur benachbarten Bebauung, sieht die
Pegelminderung gegenuber der Straenfront vereinfacht so aus:

Abbildung 1: Pegelminderung bei freistehendem Einfamilienhaus

- 15 dB(A)
N

- 3dB(A) - 3dB(A)

N

0 dB(A)

Straf3e

Die Betroffenenzahl fur diese Bebauungsstruktur wird mit folgenden Eingangs-
daten ermittelt;

» Bebauungsstruktur A (Einfamilienhauser)
¢ 2-geschossig
¢ Bruttogeschol¥flache = 160 gqm
¢ pro Einwohner stehen hier 40 gm Bruttowohnflache zur Verfagung
¢ reines Wohngebiet
¢ Beurteilungsfall "Nacht" (Grenzwert = 49 dB(A))
¢ Emissionspegel
Fall a) Lne =48 dB(A) Fall b) Lne =51 dB(A)
Fall ¢) Lme =55 dB(A) Falld) Lne =65 dB(A)
¢ Abstand der Stralle vom Gebaude s =25m

LARMKONTOR GmbH Seite 1
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| Y W S S

Unter der vereinfachenden Annahme, da sich die Einwohner eines Gebaudes
gleichmaRig "auf dessen AulRenwéande verteilen”, gébe es bei diesem Beispiel
insgesamt 4 (160 gm/40 gm pro Einwohner) - also auf jeder Hausseite einen -
potentiell Betroffenen.

Abbildung 2: Verteilung potentiell Lérmbetroffener bei Einfamilienhdusern

1 Einw.

®

1 Einw. 1 Einw.

N

1 Einw.

Das bedeutet fur die Falle a-d foigende Uberschreitungen (DIFF) des Grenzwer-
tes von 49 dB(A) an der Straltenfront:

Tabelle 1: Grenzwertiiberschreitung DIFF

Fall Ist- - Grenzwert DIFF
a 48 - 49= -1 0
b 51 -49= 2 2 dB(A)
c 55 -49= 6 6 dB(A)
d 65 -49=16 16 dB(A)

Hieraus ergeben sich die folgenden Betroffenenzahien:

Tabelle 2: Anzahl betroffener Einwohner

Fall | Betroffenenzahl Bemerkung
a 0 Grenzwert an allen Gebaudeseiten unterschritten
b 1 Grenzwertiberschreitung nur an der Stralenfront
{1 Hausseite)
c 3 Grenzwertiberschreitung an der Stralen- und den
beiden Seitenfronten (3 Hausseiten)
d 4 Grenzwertiberschreitung an alien 4 Hausseiten

Multipliziert man die Betroffenenzah! (E) mit dem Maf} der Grenzwertiberschrei-
tung (DIFF) erhalt man fur den Grad der Larmbetroffenheit die LKZ mit der Grofke
ExdB(A).

LARMKONTOR GmbH Seite 2
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Tabelle 3: LarmKennZiffer, LKZ

Fall Betroffenenzahi DIFF LKZ
a 0 0 0
b 1 2 dB(A) 2 ExdB(A)
c 3 6 dB(A) 18 ExdB(A)
d 4 16 dB(A) 64 ExdB(A)

Formel: LKZ = EXDIFF in ExdB(A)

Erreicht man z.B. durch eine Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit eine
Absenkung des Emissions- und damit des Beurteilungspegels am Geb&ude um
3 dB(A), ergibt sich folgende Prognose:

Tabelle 4: Veridnderung der LirmKennZiffer, LKZ

Fall Ist- - Grenzwert DIFF Betroffenenzahl LKZ
a 45 -49= 4 0 0 0
b 48 -48= -1 0 0 0
c 52 -49= 3 3 dB(A) 3 9 ExdB(A)
d 62 -49=13 13 dB(A) 3 39 ExdB(A)

Fir den Fall d liest sich das z.B. so:

Die Zahl der Betroffenen wiirde durch die Absenkung der zul. Hochstgeschwin-
digkeit um eine Person oder um 25 % abnehmen. Die durch die LKZ ausge-
driickte Betroffenheit nimmt um knapp 40 % ab. Dies erkliart sich einerseits durch
die Verringerung der Betroffenenzahl, andererseits sind die verbliebenen Betrof-
fenen geringer belastet.

LARMKONTOR GmbH Seite 3
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1. AUFGABENSTELLUNG

§ 47a des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) verpflichtet die Stadte und Gemeinden
zur Aufstellung von Larmminderungsplénen. Durch diese soll ein Maltnahmenkonzept entwik-
kelt werden, dat kurz-, mitte!l- und langfristige Umsetzungsvorschlage zur nachhaltigen Ver-
besserung der Larmsituation aufzeigt.

Die Erfahrungen mit bisher fertiggestellten Larmminderungsplanen haben gezeigt, dal der
Verkehr der entscheidende und héufig auch der einzige Ansatzpunkt fir eine nachhaltige Larm-
minderung darstellt. Deshalb hat auch die Larmminderungsplanung Frankfurt (0) ihren Schwer-
punkt im Bereich Verkehr, da bestehende Gewerbebetriebe Bestandsschutz genieRen und neu
anzusiedelnde Betriebe die vorgeschriebenen Grenzwerte einhalten missen. Freizeitiarm tritt
in aller Regel héchstens punktuell belastigend auf.

Da hohe Larm- und Abgasbelastungen hiufig gemeinsam auftreten, ist die Larmminderungs-
planung so auszurichten, daR méglichst eine Verringerung der Abgasbelastung erméglicht, in
keinem Fall jedoch die Abgasbelastung insgesamt erhéht wird.

Eine Larmminderungsplanung solite méglichst paraliel mit einer Verkehrsentwicklungskonzep-
tion erstelit werden. Verschiedene Berichtsteile unterschiedlicher Auftragnehmer liegen hierzu
zwar vor, ohne jedoch ein integriertes Verkehrskonzept zu bieten. Die Stadtverwaltung erarbei-
tet derzeit ein solches Konzept, so daf} in Verbindung mit dem derzeit in Aufstellung befindli-
chen Flachennutzungsplan die Chance besteht, eine abgestimmte und in die gesamtstadtischen
Planungskonzepte integrierte L&rmminderungsplanung zu ersteilen.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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2.1 RAHMENBEDINGUNGEN FUR DIE LARMMINDERUNG

Eine Zusammenfassung vorhandener Gutachten wurde fur Teilbereiche bereits im Verkehrskon-
zept der Stadt Frankfurt (O) <1> vorgenommen. Die dort getroffenen Aussagen sind in den
vorliegenden Bericht eingeflossen. Auf eine explizite Erwdhnung wurde jeweils verzichtet.

211 STADTENTWICKLUNG

GemaR der Verkehrsentwicklungskonzeption Strakenverkehr <2> hatte Frankfurt (O) im Jahr
1993 ca. 85.500 Einwohner. Das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Raumaordnung des
Landes Brandenburg rechnete bisher mit einem Rickgang bis zum Jahre 2010 um 2.700 auf
82.800 Einwohner. Diese Prognose wurde mittlerweile von der tatssichlichen Entwicklung iiber-
holt, die Zahl der Einwohner ist bereits unter 80.000 gesunken. Weiterhin war im Jahre 1993
eine Erwerbsquote von 56 % (48.000 Erwerbspersonen) zu verzeichnen. Auch hier rechnet das
Land mit einer Abnahme auf 41.000 fur das Jahr 2010, die angesichts der aktuellen Entwicklung
bei den Einwohnerzahlen wahrscheinlich noch unterboten wird.

Die Verkehrsentwickiungskonzeption <2> strebt eine Stadt der kurzen Wege an, was bei zu-
klinftigen Planungen durch sinnvolle strukturelle Entscheidungen zu beachten ist. Daher soll vor
der Neuausweisung von Standorten deren Eignung beziiglich Lage im Stadtgebiet und Erreich-
barkeit durch alle Verkehrstréager geprift werden. Besonders grolde Verkehrserzeuger (Arbeits-
platzschwerpunkte, GroRmarkte, Wohngebiete) sallten nicht in Randlage mit schlechter OPNV-
Anbindung ausgewiesen werden. Gerade Handel und Gewerbe gehdren nicht an die Peripherie
der Stadt, da sie dort ein groftes MiV-Aufkommen erzeugen und eine Konkurrenz zur Innenstadt
bilden. Einer Zersiediung des Umlandes durch Eigenheimsiedlungen sollte vorgebeugt werden.
Diese sind daher bevorzugt nur im Rahmen von LiickenschlieRungen zu errichten.

Dennoch wurden in der Vergangenheit und auch heute noch Arbeitsplatzschwerpunkte am
Stadtrand ausgewiesen, Diese férdern trotz guter OPNV-Anbindung den MIV, was sich in den
taglichen Staus im Berufsverkehr auf der B 87 zwischen dem Stadtgebiet und Markendorf und
in der Leipziger Strafle bemerkbar macht, Beipiele fiir solche Standorte: Industriegebiet Spitz-
krug, Gewerbegebiet Markendorf I, Klinikum; in Planung: Markendorf [I, Frankfurter Tor, Lillihof.
Diese Ausweisung ist, inshesonders beim Fehlen einer qualitativ hochwertigen Anbindung durch
den OPNV, aus Larmsicht als bedenklich zu werten.

Zur Verkehrsvermeidung wird die Versorgung der Bewohner so weit wie méglich in der N&he
ihrer Wohnung durch die Schaffung von Stadtteilzentren empfohlen. Damit kann ein GroBteil der
taglichen Besorgungen in der Nahe der Wohnung getatigt werden, was Fahrten ins Stadtzen-
trum und zu sonstigen, weiter entfernt liegenden Einkaufs- und Dienstleistungsstandorten ver-
meiden hilft. Dementsprechend soll die Ansiedlung von Geschaften mit Waren des t&glichen Be-
darfs, Fachgeschfte, Dienstleistungen, Gaststatten, Kultureinrichtungen u. 4. in Wohnungs-
nahe verstirkt werden. Ebenso soll die Zuordnung der allgemeinbildenden Schulen zu den
Wohngebieten beibehalten werden. Welche negativen Auswirkungen die MiRachtung dieses
Grundsatzes haben kann, zeigt unter anderem die Ansiedlung des Einkaufszentrums Spitzkrug
bei {noch) fehlenden Nebenzentren, welches erhebliche Verkehre erzeugt <14>.

Die Verkshrsentwicklungskonzeption weist darauf hin, daR bereits heute im Stadtzenturm sowie
in Altberesinchen eine gute Funktionsmischung zwischen Wohnen, Handels-, Dienstleistungs-,
Verwaltungs- und kulturelien Einrichtungen besteht. Die Attraktivitat dieser Stadtteile soll den-
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noch durch die weitere Verdichtung und die Ansiedlung zentraler Einrichtungen sowie von Ar-
beitspidtzen im Dienstleistungssektor noch erhéht werden. Die Stadtteile mit Strukturdefiziten
im Versorgungsbereich sollen ebenso zu Zentren entwickelt werden, die die weitgehende Ver-
sorgung der Bevéikerung im Nahbereich gewéhrleisten und gleichzeitig Ubergeordnete Funk-
tionen {ibernehmen. Hierzu z&hlen vor allem die im Rahmen des Wiederaufbaus nach dem
zweiten Weltkrieg am Stadtrand im Norden und Stiden entstandenen Stadtteile und grofien
Wohnkomplexe. Da hier nahezu ausschlieBlich Wohnungen gebaut wurden, entstehen starke
Verkehre besonders zu den Berufsverkehrsspitzen in andere Stadtteile.

Die Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt von Frankfurt (O) <13> beflirworten
ebenfalls eine Stérkung der Innenstadt durch die Sicherung und den Ausbau fir Wohnen, Ar-
beit, Kultur, Bildung, Freizeit. Dabei soll die Verdichtung der Bebauung die heute isolierten
Teilsticke des Zentrums wieder zusammenfiigen. Die geringe verbliebene, historische Bausub-
stanz soll aufgewertet und das Zentrum nach historischem Vorbild wieder erweitert werden.
Diese Manahmen sollen einer Zersiedlung der umliegenden Landschaft sowie der damit ein-
hergehenden Verddung der Innenstadt entgegenwirken.

Eine Chance fur die Attraktivitat der Innenstadt wird in der intakten FluRlandschaft gesehen
<13>, die von der Stadtmitte aus erlebbar gemacht werden muf und dann vielleicht einen Aus-
gleich fir den Verlust der wertvollen Bausubstanz bilden kann.

Die Verkehrsvermeidung sieht das raumliche Strukturkonzept Frankfurt (O) <6> als eine vor-
rangige Aufgabe der Siedlungsentwicklung an. Weiterhin wird die Bedeutung der Siedlungs-
entwicklung fir die wirtschaftliche Auslastung des OPNV, die Blindelung des Verkehrs auf dem
Hauptnetz, sowie der Verkehrsberuhigung auf dem Nebennetz betont. Deshalb soll eine intensi-
ve Nutzungsmischung erreicht werden, eine fingerartige Siedlungsentwickiung soll die Ver-
kehrsbindelung erleichtern. Dem Ausbau der Verkehrstrager Strafie und StraRenbahn wird auf
den Siedlungsfingern absoluter Vorrang eingerdumt. Leitbild der Stadtentwicklung ist die geglie-
derte, dezentrale Stadt. Dazu ist die in Ansatzen erkennbare Entwicklung zur polyzentralen
Struktur zu férdern, was die Versorgung der Bevolkerung verbessert und die Innenstadt enla-
stet.

Eine Konzentration aller Versorgungsfunktionen Uberdrilicher Bedeutung auf die City soll nicht
stattfinden, um dort die Wohnfunktion zu erhalten. Daher soll gleichwertig zur Stabilisierung der
City die Entwicklung der gebietsbezogenen Zentren erreicht werden. Diese dienen nicht nur der
Versorgung der Bevdlkerung in ihrem Einzugsbereich, sondern erhalten auch Teilfunitionen
Ubergeordneter Art. Die beiden Einkaufzentren im Norden und Stidwesten sollen jedoch nur der
Versorgung der Region mit Fachmérkten dienen, zusétzliche zentrale Funktionen sind aufgrund
der fehlenden Integration dieser Standorte in den Stadtkérper nicht vorgesehen.

Die Innenstadt sieht das Strukturkonzept als Teil des polyzentralen Netzes. Die bauliche Weiter-
entwicklung des Stadtzentrums soll sich an den historischen Grundrissen orentieren und wieder
kiare Straen und Platzrdume bilden. Die parallel zur Oder entwickelten Geschéftsstralken
werden durch Querverbindungen mit der Oder verbunden. Dabei wird die Lage der Stadt am
Fluft wieder erlebbar.

Die CIMA-Stadtmarketing Gesellschaft Uberarbeitete im Auftrag der Stadt Frankfurt das seit
1993 vorliegende Einzelhandelskonzept <31>. Eine Gegenuberstellung des fiir das Jahr 2000
berechneten Verkaufsflachenbedarfs mit den bekannten Neuplanungen zeigt, dafy vor allen
Dingen im Stadtteil Nord heute bereits erhebliche Uberkapzititen bestehen. Hier wird deutlich,
daf die Entwicklung des Spitzkrug Multicenter aus Sicht der Stadtentwicklung ein Fehler war
und daher (ibermafig Kaufkraft aus der ganzen Stadt angezogen wird, was folglich zu unnétiger
Verkehrserzeugung flihrt. Bei Realisierung der bis zum Jahre 2000 geplanten Verkaufsflachen-
ausweitung verschérft sich dieses Problem, im Jahre 2000 Ubersteigt die angebotene Verkaufs-
fidche den Bedarf um das dreifache. Die Empfehiung der Studie enthilt folgerichtig den Verzicht
auf einen weiteren Ausbau des Spitzkrug-Multicenters. Geraten wird dagegen zu einer Ver-
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anderung der Sortimentsstruktur dahingegehend, dafR innenstadtrefevanten Sortimente mit
Férderung durch die Stadt Frankfurt ins Zentrum umsiedeln und der Standort Spitzkrug fir
flachenextensive Strukturen wie Mébel, Baumarkt etc. zur Verfligung steht. Einen erheblichen
Verkaufsflacheniiberhang fur das Jahr 2000 diagnostiziert die Studie weiterhin fiir den Bereich
West (Nuhnenvorstadt). Hier wird sich vor allem die Ansiedlung groRer Verkaufsflachen auf dem
in Randlage befindlichen ehemaligen Kasernengeisnde in der Nahe der Messe negativ bemerk-
bar machen. Um hier gegenzusteuern, empfiehlt die Studie eine Beschrankung auf das SB-Wa-
renhaus, den Teppichmarkt und das Mébelhaus, um einen der Innenstadt vergleichbaren Stand-
ort "mit Fachgeschaften und GroRbetriebsformen” zu verhindern.

Zur Stérkung der Innenstadt schiégt die Studie eine bevorzugte Ausweitung der dortigen Ver-
kaufsflachen vor, so daf} im Jahre 2000 insgesamt ein Verkaufsflichenanteil von mindestens
40 % erreicht wird (im Jahre 1994 lag dieser Anteil unter 35 %}.
Wie in den bisher erwéhnten Studien legt die Untersuchung neben der Entwicklung einer star-
ken City die Aktivierung von Stadtteilzentren an den Bevdlkerungsschwerpunkten nahe. Nicht
innenstadtrelevante Angebote sowie "neue Betriebsformen” sind an verkehrstechnisch gut
angebundenen Standorten zu realisieren.

Das Strukturkonzept Frankfurt (O) - Spubice <9> schlégt bei der Sanierung eine parallele Vor-
gehensweise vor: Aufwertung der Altbauquartiere und Gebiete des komplexen Wohnungsbaus
gleichzeitg mit Wohnungsneubau. So soll eine Stadtreparatur und die gewiinschte Abrundung
der Siedlungsfinger erreicht werden, ohne zu grofie Ungleichgewichte in der Attraktivitst zwi-
schen den einzelnen Gebieten zu schaffen. Die im Konzept dargelegte Auswahl der Wohnungs-
neubaustandorte soll dem Trend zur Ausdehung der Stadt nach Siiden entgegenwirken und vor
allem den Westen der Stadt (Bereich August-Bebel-StraRe/Westkreuz) stirken. Der im Konzept
errechnete Bedarf an zusitzlichen Wohneinheiten ist mittlerweile tberholt. Wahrend das Mini-
sterium flir Umwelt, Naturschutz und Raumordnung des Landes Brandenburg derzeit von einem
Bedarf an neuzubauenden Wohnungen von 3.000 bis zum Jahre 2010 ausgeht, kommt die
Arbeitsgruppe Planung und Ansiedlung der Stadt Frankfurt (O) auf 6.000 Wohnungen. Allein im
Jahr 1996 werden voraussichtilich 1.500 Wohnungen fertiggestelit. Aufgrund von Abril, Umnut-
zung usw. im Altbestand wird jedoch nur mit einer Zunahme von 37.200 (1995) auf ca. 39.500
Wohnungen (2010) gerechnet.

Bezlglich der Ansiedlung von Gewerbe stellt das Strukturkonzept fest, dalt der zu erwartende
Bedarf fast vollstandig durch Wiedernutzung der aufgegebenen bzw. untergenutzten Gewerbe-
flachen gedeckt werden kann. Da diese innenstadtnah liegen und kompakt in den Stadtkérper
eingefiigt sind, sollen sie langfristig erhalten werden. Eine Neuausweisung ist nur dann zu emp-
fehlen, wenn aufgegebene Standorte nicht mehr genutzt werden kénnen oder bestimmte Stand-
ortabhéngigkeiten bestehen (wie z.B. beim geplanten Goterverkehrszentrum).

Waeiterhin soll die Siedlungsentwicklung so gesteuert werden, daf} eine méglichst wirtschaftliche
Abwicklung des Offentlichen Nahverkehrs gewdhrleistet wird. Hierfur bietet eine kompakte
Siedlungsstruktur erhebliche Vorteile.

Bei der weiteren Entwicklung des Sanierungsgebiets Altberesinchen schlagt der Bericht Uber
das Ergebnis der Vorbereitenden Untersuchung <5> eine Doppelstrategie vor: Entwicklung des
Bestandes und Verdichtung mit Gewerbe des tertidren Sektors. Dadurch soll einerseits die
vorhandene Wohnfunktion erhalten und gestarkt werden. Andererseits wird die Urbanitat des
Stadtteils entwickelt, indem solche Nutzungen angesiedelt werden, die der Funktion als Neben-
Zentrum gerecht werden. Bei den durchzufiihrenden MafRnahmen soll aber eine Verdrangung
der vorhandenen Nutzungen und Bewohner durch ausschliefllich kommerzielle Nutzungen
weitestgehend vermieden werden. Zur Zeit sind im Gebiet ca. 81.000 m? Wohnflache und ca.
26.240 m* Gewerbefliche vorhanden. Zusatzlich wurde ein Verdichtungspotential von ca.
98.000 m? Bruttogeschofliache ermittelt.
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Die Stadt Frankfurt (O} hat sich im Rahmen von ExWoSt fir das Forschungsfeld "Schadstoff-
minderung im Stédtebau” <11> beworben. Dabei hat die Stadt mit dem Modellvorhaben des
geplanten Wohnungsbaustandortes Kopernikusstralle, der angrenzenden Plattenbausiedlung
der 70er Jahre und der Wohngebé&ude der 60er Jahre einen Zuschlag erhalten. In diesem Zu-
sammenhang sollen unter anderem Erkenntnisse zur stadtfunktionellen Einbindung sowie zur
Verkehrsreduzierung im unmittelbaren Wohnbereich gewonnen werden. Ende 1997 ist der
Endbericht des Forschungsvorhabens zu erwarten.

Den Aussagen der erwdhnten Untersuchungen, die fast alle in die gleiche Richtung der Erhal-
tung einer kompakten Stadt gehen, mull die Larmminderungsplanung unterstiitzen. Eine ver-
niinftige Steuerung der Stadtentwicklung im Sinne der kleinrdumigen Mischung von Wohnen,
Arbeiten und Einkaufen hat in Zukunft so grofte Auswirkungen auf die Erzeugung von Auto-
verkehr, daB bereits eingeleitete Fehlentwicklungen kurzfristig gestoppt werden missen. Die
Folgen dieser Fehlentwickiungen kénnen durch andere MaRnahmen der Larmbek&mpfung nicht
mehr ausgeglichen werden.

Daher ist dringend dazu zu raten, die Planungen zur Ansiediung von Industrie und Gewerbe an
den Standorten Markendorf il und Lillihof einzustellen. An deren Stelle sollte ein Konzept zur de-
zentralen Gewerbeansiedlung erarbeitet werden, welches in erster Linie bereits bestehende,
aber ungenutzte Standorte im Stadigebiet einer Wiedernutzung zufiihrt. Wie das Strukturkon-
zept Frankfurt (O} - Slubice <9> feststellt, kann der zu erwartende Bedarf fast vollstandig durch
Wiedernuizung der aufgegebenen bzw. untergenutzten Gewerbefiichen gedeckt werden. Le-
diglich solche Industriebetriebe, die durch hohe Schadstoff- und L&rmemissionen unvertraglich
mit anderen Nutzungen sind, soliten mit entsprechendem Abstand zu diesen angesiedelt wer-
den. Diese Art von Betrieben bildet jedoch eine Minderheit. Weiterhin sollten neue Gewerbege-
biete nur mit Gleisanschluft verwirklicht werden. Auch diese Prémisse spricht z.B. gegen den
Standort Markendorf Ii.

Auf die mit der Errichtung des Giiterverkehrszentrum am Frankfurter Tor sich ergebende Pro-
blematik wird in Kap. 2.2.4 eingegangen.

Bestétigt werden diese Aussagen in der Verkehrskonzeption Straflenverkehr <2> durch die
Ergebnisse der Verkehrsumlegung fiir die Szenarien 1 und 2. Ein besonders deutiicher Anstieg
der Fahrten ergibt sich dabei nach Markendorf und in die neuen Gewerbegebiete (z.B. Frankfur-
ter Tor). Einzige Ausnahme hiervon ist die Abnahme der Fahrten ins Industriegebiet Seefichten
durch die Verlagerung der Verkaufsflachen zum Frankfurter Tor.

Eine weitere Ansiediung grof3flichigen Einzelhandels am Spitzkrug sowie anderen randstadti-
schen Standorten grabt der Innenstadt das Wasser weiter ab und ist auf jeden Fall zu vermsi-
den. im Gegenteil, es sollte alles daran gesetzt werden, die ins Einkaufszentrum Spitzkrug
flietende Kaufkraft wieder in die Innenstadt zurlickzulenken. Eine eingehendere Betrachtung
zu dieser Problematik enthalt das Kapitel 3.2 “Weitere Entwicklung des Stadtteils Zentrum/Alt-
stadt”.

Dem Rat, "neue Betriebsformen" an verkehrstechnisch gut angebundenen Standorten zu reali-
sieren, was die Ansiedlung in randstédtischer Lage bedsuten soll, kann aus Sicht der Larmmin-
derungsplanung nicht gefolgt werden. Neue Betriebsformen, die rein Uber die ErschlieBung mit
dem Pkw funktionieren, kbnnen nicht erwiinscht sein. Deren Ansiedlung sollte daher generell
verhindert werden, um so Alternativangebote in der Innenstadt bzw. den Stadtteilzentren zu
fordern. Auch bei der Ansiediung von Bau- und &hnlichen Fachmérkten ist eine Zuordnung zu
den Siedlungsschwerpunkten sinnvoll, um die Anfahrtwege zu minimieren.

tn den bisherigen Konzepten sind ein stadtgestalterisch ansprechender Umbau des Republik-
piatzes und des Zehmeplatzes zu wenig beachtet. Wenn man sich auf alten Stadtgrundrissen
anschaut, welche gestaiterischen Qualititen am ehemaligen Wilhelmplatz einst zu finden waren,
wird deutlich, an welche Tradition in diesem Bereich angeknipft werden kann. Hier fehit heute
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eine Fassung des Eingangs zur Innenstadt sowie die Forifihrung des Lennéparks Richtung Lin-
denstralle/Anger an der Gertraudenkirche. Nicht zuletzt fiihrt der Weg jedes Bahnreisenden
Richtung Innenstadt Uber diese Plitze.

2.1.2 VERKEHRSMITTELWAHL / PROGNOSE

Im Jahr 1993 war nach den Ermittlungen der Verkehrsentwicklungskonzeption <2> in Frankfurt
(O) ein Motorisierungsgrad von 400 Pkw/1.000 EW erreicht. Da mit einer Angleichung an west-
deutsche Verhéltnisse zu rechnen ist, wird bis zum Jahre 2010 ein Anstieg auf ca. 500
Pkw/1.000 EW angenommen.

Die Mobilitdtsrate betrug im Jahre 1977 2,7 Wege pro Person und Tag. Hier war bis 1993 ein
Anstieg auf 3,4 zu verzeichnen <2>. Diese Gréfde ist seit Jahren in den alten Bundesiéndern
konstant geblieben. Ebenso ist der Besetzungsgrad der Pkw zwischen 1977 und 1993 von 1,6
auf 1,3 Personen je Pkw gefallen. Beide Werte haben damit westdeutsches Niveau erreicht und
werden bis 2010 ann&hernd konstant bleiben.

Fiir 1992 ergaben sich folgende Anteile der einzeinen Verkehirsmittel an allen Wegen in Frank-
furt (O):

- Zu Funy 37 %,
- Fahrrad 4 %,
- OPNV 12 %,
- MIvV 47 %.

Durch den auch im Vergleich zu anderen ostdeutschen Stadten typischen hohen Anteil des
Fultgéngerverkehrs spielt das Fahrrad als stadtisches Verkehrsmittel nur eine geringe Rolle.
Die Ursache ist unter anderem in der Topographie der Stadt sowie dem guten OPNV-Netz zu
suchen. Der gleichzeitig hohe FuRverkehrsanteil deutet darauf hin, dal eine Steigerung des
Radverkehrsaufkommens auch zu seinen Lasten gehen wird.

Die Verkehrsentwicklungskonzeption hat zwei unterschiedliche Entwicklungsszenarien auf ihre
Auswirkungen auf die Verkehrsmittelwah! untersucht:

- Szenario 1 unterstellt eine Weiterfiihrung des derzeitigen Trends. Als Malknahmen
werden der Ausbau des StraRennetzes und die Optimierung der Knoten, die
Schaffung ausreichender Parkkapazitdten sowel keine wesentlichen Verbesse-
rungen fur den Rad- und Fufiverkehr angenommen.

- Szenario 2 unterstellf dagegen die Umsetzung von Malinahmen, die zu einer
Gleichberechtigung aller Verkehrsarten flihren: Umbau der Straflenrdume und
Berlicksichtigung der Belange aller Verkehrsarten, Ausbau der Geschwindigkeits-
bremsung und Tempo 30-Zonen, starke Bewirtschaftung und Restriktion der Park-
kapazitdten in Zentrum und Zentrumsrandlage, Ausbau des vorhandenen OPNV-
Netzes, Erstellung eines bisher fehlenden Radverkehrsanlagennetzes, Netz von
Fullwegachsen.
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FUr beide Szenarien wurde folgender Modal-Split (Anteile am Verkehrsaufkommen) ermittelt:

Szenario 1 Szenario 2
zu Fui 27 % 27 %
Fahrrad 4% 7.5%
OPNV 11 % 18 %

MIv 58 % 475 %

Bei Szenario 1 ist mit einer Zunahme der Kfz-Fahrten um 34 % von 1993 bis 2010 zu rechnen.
In Szenario 2 kann der Zuwachs auf 15 % begrenzt werden. Um die dramatischen Entwick-

lungen in Szenario 1 zu verhindern, wird die Umsetzung der in Szenario 2 vorgeschlagenen
Maiinahmen empfohlen.

88 % der auf das Zentrum bezogenen Fahrten werden von Frankfurter Einwohnern erzeugt. Die
Verkehrs- und damit auch die Larmprobleme der Stadt sind daher, abgesehen vom Durch-
gangsverkehr zur Grenze Uber die Stadtbriicke, zum grofien Teil hausgemacht.

Nach den Berechnungen im Zuge des Nahverkehrsplanes <40> stehen OPNV und MIV derzeit
in einem Verh&litnis von 23 zu 77, was unter dem Durchschnitt vergleichbarer Cberzentren liegt.
Bis 2001 ist beim OPNV-Fahrtenaufkommen mit einem Zuwachs von 13,2 % gerechnet, so daft
der Anteil gegeniiber dem MIV leicht zunimmt (dann: 24 : 76).
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2.2

2.2.1

VERMEIDUNG VON LARMEMISSIONEN

FORDERUNG DES FUSSGANGERVERKEHRS

Der Fuliverkehr stelit nach wie vor die wichtigste Verkehrsart in Frankfurt (O) dar <2>. Zisl der
in der Verkehrskonzeption <2> vorgesteliten Planungen ist die Vernetzung der Fullgénger-
bereiche einzelner Stadtteile mit den Hauptachsen des Fulligéngerverkehrs.

Es werden folgende Méangel aufgefiihrt <2>:

Oft zu geringe Gehwegbreite zugunsten breiter Fahrbahnen und Parkplétze,
teilweise nur einseitige Gehwege {z. B. an der Birkenallee in Neuberesinchen),

vor allen Dingen in den Altbaugebieten entsprechen Abmessung und Gestaltung
kaum den Anforderungen an die Aufenthaltsfunktion,

sichere Querungsstellen Gberwiegend nur an lichtsignalgesteuerten Knoten sowie
niveaufreien Querungen.

Dazu sind die nachstehenden Verbesserungsmalinahmen vorgesehen:

Ausweisung von Fuflwegachsen auf folgenden Hauptverbindungen:

FuRwegachsen ins Zentrum unter Einbindung der Parkhauser in Zentrumsrand-
lage und der Verknipfungsstellen des OPNV sowie attraktiver Gestaltung in den
beruhigten Zentrumslagen,

FuRwegachsen zur Verbindung der Stadtteilzentren untereinander und mit dem
Stadtzentrum,

FuRwegachsen in Naherholungsgebiete.

Besonders die FuBwegachsen ins Zentrum sollen eine ansprechende Gestaltung erhalten.
Geeignete Elemente hierzu sind Griinfidchen, Beleuchtung, Banke, Stratenmobiliar. Die Quali-
tat der Gestaltung ist bis zum Zentrum gleichbleibend und behindertenfreundlich. Folgende
Hauptachsen werden von der Verkehrskonzeption als wichtig erachtet:

Lebuser Vorstadt - Herbert-Jensch-Stralte - Berliner Stralke - Karl-Marx-Strale
(geplante Fulgangerzone) - paraflel zur Lindenstrake und Buschmihlenweg -
Gubener Vorstadt,

Stadtteilzentrum Hansa Nord - Prager StraBe - Sonnensteig/Moskauer Stralle -
Lennéstrale - parallel zum KlingeflieRt - Beckmannstrale - Wieckestralle - Franz-
Mehring-Strafie - BahnhofstraBe - Dresdener Strafle - Stadtteilzentrum Altberesin-
chen,

Nuhnenvorstadt - August-Bebel-Stralte - Firstenwalder Stral3e - Ernst-Thalmann-
Strafie - parallel zur Heilbronner Strafte - Zentrum,

Nuhnenvorstadt - August-Bebel-Strale - Karl-Liebknecht-Stralke - Rosa-Luxem-
burg-Strate - Stadtbriicke - Spubice,

Stadtteilzentrum Siid - Leipziger Stralle - Heilbronner Strafle - Zentrum,
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- Stadtteilzentrum Neuberesinchen - Schluchtweg - Kleine Mlllroser Strafte - Grolte
Muliroser Stral®e - parailel zur Lindenstrae - Zentrum,

- Neuberesinchen - Giildendorfer Stralie/Pfingstberg - parailel zur Lindenstrale -
Zentrum.

Weiterhin werden zus#tziiche FuBwegachsen zwischen den Stadtteilen und -zentren sowie
groRréumige Verbindungen fir den Erholungsverkehr vorgeschlagen, deren Darstellung jedoch
hier den Rahmen sprengen wirde.

Die Filhrung der Hauptachsen ist moglichst getrennt von hoch belasteten Strallen anzustreben.
Sichere und umwegfreie Querungsstellen verbessern die Uberquerbarkeit der Hauptnetzstra-
Ren.

Die Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche in den Wohngebieten schafft sichere und attraktive
Verhdltnisse fiir den FuRgéngerverkehr. Dabei ist eine Umgestaltung der Anliegerstrafien als
Mischverkehrsflichen méglich.

Weiterhin werden Schulwegsicherungsprogramme vorgeschlagen. Die Schulwege sind mog-
lichst nicht an Straken des Vorrangnetzes zu fihren und diese nur gesichert zu queren. Die
Nutzung dieser Wege ist auch mit Fahrrad zu ermdéglichen.

Die Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> entwickeln ein integriertes Ver-
kehrskonzept in drei Varianten. Ein Bestandtei! ist jeweils die Entwicklung des FuRwegenetzes:

- Variante 1 sieht die Verbindung aller wesentlichen Elemente der City einschlieflich
der innerstidtischen Griinzonen {(Qderufer, Lennépark) vor. Schwerpunkte sind
dabei die optimierten OPNV-Haltestellen. Strafenquerungen werden erleichtert.
Es verbleibt jedoch weiterhin unzumutbarer Verkehr um die Marienkirche
(Parkhaus-zufahrten Oderturm und Brunnenplatz). Auberdem wird bis auf die Her-
ausnahme des Grenzverkehrs aus der Innenstadt kein weiterer Qualtitatssprung
erzielt.

- Daher nimmt Variante 2 das Parken am Brunnenplatz heraus. Die Zufahrt zum
Oderturm-Parkhaus erfolgt direkt von der Logenstrafie, so dai die Hauptfulgan-
gerachse Grolke Scharrnstrale bis an die Universitét und den Oderturm-Komplex
herangefiihrt werden kann. Der mittlere Abschnitt der Magistrale (Karl-Marx-Stra-
Re) wird fuBgangerfreundlich gestaltet. Ebenso erfolgt eine Verkehrsberuhigung in
der Schulstrale und in der Rosa-Luxemburg-Strafie, insbesondere im Abschnitt
zwischen Karl-Marx-Strafie und Stadtbriicke. Der Konfliktpunkt zwischen Brunnen-
platzbebauung mit Parkhaus (Variante 1) und Marienkirche wird aufgehoben durch
Verzicht auf das umstindlich zu erreichende Parkhaus auf dem Brunnenplatz.

- Die weitestgehenden Vorstellungen werden in Variante 3 entwickelt. Diese sieht
zusétzlich eine Erweiterung der FuRgéngerzonen um das Rathaus (eingeschrank-
ter Anlieferverkehr) vor. Es ist eine fuRgéngerfreundliche Weiterfihrung der Ful-
gangerachse auch nach Norden (SchulstralRe) vorgesehen. Der mittlere Teil der
Magistrale wird zur groftangelegten FuRgéngerzone (nur OPNV zugelassen, da
riickwértige Belieferung). Gleiches gilt fur die Rosa-Luxemburg-Strafie zwischen
Karl-Marx-Strafte und Stadtbriicke. Zur Stadtbriicke hin wird die Rosa-Luxemburg-
Strae zum reinen FuBgéngerbereich. In Nord-Sud-Richtung entsteht eine zur
Magistrale und zur Uferpromenade parallele Fuigéngerachse, von der Logen-
strale bis an die Klingestraie bzw. den Winterhafen.
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Folgende Verbesserungen fiir die Fulgénger im Stadtteil Altberesinchen regt die Studie fiir die
Neuordnung des Verkehrs <4> an:

- Generelle Forderung der FuBgénger durch Ausweisung eines Grolteils der Stra-
Ren als verkehrsberuhigte Bereiche bzw. Tempo 30-Zonen,

- Aufwertung der Fuligéngerverbindung zum Bahnhof im Bereich des Dresdener
Platzes, Verbesserung der Uberquerung Fiirstenberger Stralke durch Pflaster-
wechsel und Beseitigung der Absperrungen, Versetzung der Ampel, FulRg&nger-
grinphasen gemeinsam mit Strafenbahn,

- Verbesserung der FuBwegebeziehung im weiteren Verlauf Gber die Briicke tiber
die Grofte Miiliroser Strafle, besonders in der Johann-Eichhorn-Stralte,

- Bau einer weiteren stralenunabhéngigen FulRwegebeziehung entiang des Bahn-
damms, fullaufige Verbindung zwischen Beeskower Strate und Flrstenberger
StraBe/Finkenheerder Strafle durch Bau einer FuRgangerbriicke Giber die Leipzi-
ger Stralte,

- Verbindung der Liibbener Strafe und der Finkenheerder Strake durch Bau einer
Brucke Uber der Miindung des Bahnhofstunnels,

- Bau eines zusétzlichen FuRgangertunnels unter der Bahn nérdlich der GroRen
Muilroser Strafie.

- Verbesserung der Querungsmaglichkeiten der Leipziger StraRe.

Die Oder zwischen Hafenstrale und Am Schlachthof ist von der Herbert-Jensch-Strafte aus nur
Uber die Stralle Am Winterhafen zu erreichen. Dadurch entstehen unattraktiv lange Fullwege.
Der Fulweg entlang der Oder selbst wirkt aufgrund der dort angesiedelten gewerblichen Nut-
zungen und des schlechten Zustandes der Strallen und Wege wenig anziehend. Daher sieht die
Rahmenplanung fiir den Bereich Herbert-Jensch-Stralle / Am Winterhafen <21> die Schaffung
zusétzlicher Anbindungen der Herbert-Jensch-Strake zum Ufer hin vor. In Héhe des neu an-
zulegenden Hafenplatzes wird eine Fulgsngerbriicke zur Halbinsel angelegt, die gleichzeitig an
einen neuen, nach Osten verlaufenden Griinzug anschliefit. Auch sonst werden die Baubléicke
entlang eines kleinteiligen Fulwegesystems durchgriint. Im Bereich Winterhafen kénnte eine
zusé&tzliche Briicke Uber die Oder fiir Futgénger und Radfahrer entstehen <1>.

Eine Aufwertung der fuRll4ufigen Anbindung des Hauptbahnhofs wird in der "Bahnhofsumfeld-
planung am Beispiel Frankfurt (O)" <23> vorgesehen. Eine nahere Darstellung des dort vor-
gesehenen Konzeptes erfolgt in Kapitel 2.2.3.

In der Gubener Vorstadt besteht derzeit gemaR der "Verkehrsheruhigung Gubener Strafle"
<24> mit der LindenstraBe eine gesamtstadtisch bedeutsame Promenade, die gute Bedingun-
gen fir Fulgénger und Radfahrer bietet. Die Anbindung dieser Futgénger- und Radfahrer-
achse ist an beiden Enden (nach Norden Uber die Lindenstrae zum Zehmeplatz, nach Stiden
Uber die Walter-Korsing-Strale) zu verbessern. Hierzu dient eine Entfernung der Absperrgitter
zur StraBenbahntrasse. Als Ersatz soll die geradlinige WeiterfUhrung der Promenade, die Uber-
sichtiichkeit an dieser Stelle und die Hervorhebung der Stralenbahnquerung durch das Pflaster
zur Verkehrssicherheit beitragen. Bei der Uberquerung der Walter-Korsig-StralRe wird ebenfalls
eine geradlinige Weiterfiihrung der Promenade als aufgepflasterter FuRgangeriberweg vor-
gesehen. Am nérdlichen Ende der Lindenpromenade soll zur Anbindung der Parkanlagen jen-
seits der LindenstrafSe die noch erkennbare Pflasterung in Wegerichtung wiederhergestellt
werden. In Kombination mit einer Mittelinsel soll so die Aufmerksamkeit der Autofahrer erhéht
und die Verkehrssicherheit fiir die Fulkgénger verbessert werden.
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Die Wege im Park um die Gertraudenkirche sollen kurze Verbindungen zum GauB-Gymnasium
und zur Scharrenstrafle bieten. Die Ost-West-Verbindungen zwischen Gubener Strafie und
Wallter-Korsig-Strale bzw. Fischerstrafie werden durch Gassen und Wege auf dem Anger
gebildet.

Das Wohngebiet Seelower Kehre soll einen neuen zusétzlichen Zugang fir Fultgénger und
Radfahrer zur Berliner StraRe erhalten <26>. Alle &ffentlichen Raume des Rahmenplangebiets
Ostliches Klingetal / Berliner Strae / Oderufer <26> werden durch ein Ful- und Radwegenetz
miteinander verbunden. Die Verbindung Klingetal - Berliner StraRe - Oderufer - Winterhafen soll
einen durchgehenden Radweg erhalten. Ebenfalls erhalt das heute in diesem Bereich filr FuR-
ganger unzugangliche Oderufer ein differenziertes Wegenetz als Uferpromenade.

Den bisherigen Konzepten ist aus Sicht der Larmminderungsplanung zuzustimmen. Es ergeben
sich folgende Erganzungsvorschlige:

Die in den Konzepten vorgeschlagene Einrichtung von Fullwegachsen ins Zentrum, sowie
zwischen den Stadtteilen und -zentren wird grundsétzlich begriRt. Es muf jedoch berticksichtigt
werden, dal} dem FuRganger ein Achsendenken grundsétzlich fremd ist und daher die Beto-
nung auf der Schaffung eines Fullwegnetzes liegen mu. Demnach sind die in einer ersten
Stufe zu schaffenden FuBwegachsen méglichst schnell durch Querverbindungen miteinander
zu vernetzen. Dabei ist zu beachten, dal Fullganger aufgrund ihrer geringen Geschwindigkeit
die umwegeempfindlichsten Verkehrsteilnehmer sind, dementsprechend engmaschig mui
dieses Netz gestaltet sein.

Abgesehen von der attraktiven Ausstattung bestimmter Fullwegachsen muf langfristig das
gesamte Stadtgebiet fullgangerfreundlich gestaltet sein. Fur die weiteren Planungen sollte
daher ein Katalog von Mindeststandards flir die Gehwege erstellt werden, damit im Zuge der
Vielzahl in der néchsten Zeit anstehenden Neubau- und Sanierungsvorhaben an Strafen direkt
eine hohe und einheitliche Quatlitat der FuRwege erreicht wird. In diesem Katalog sind Mindest-
anforderungen an die Gehwege beziiglich

- Gehwegbreite,

- Bordsteinabsenkungen im Bereich von Knotenpunkten,

- Umwegminimierung an Knotenpunkten,

- Verringerung der Wartezeiten an Fugéngerampeln und Festlegung von Mindest-
grinzeiten, die dber die Empfehiungen der RILSA hinausgehen,

- Abstand von Querungshiifen,

- Gestaltungsmerkmale usw.

festzulegen. Die Anforderungen erfolgen in Abhangigkeit von der Stirke der FuBgangerstrome.
Dieser Katalog sollte dann fur alle weiteren Planungen verbindlich gemacht werden.

Dies gilt insbesondere auch fur die Neuordnung des Parkens, in dessen Zusammenhang das
Bordsteinparken soweit als méglich zu unterbinden ist. Ausnahmen von dieser Regel sollten nur
in wenigen Fallen bei Vorliegen besonderer Griinde gewahrt werden. Die Gehwege diirfen in
diesem Zusammenhang nicht als Verflgungsfidche zur Schaffung zusétzlichen Parkraums bei
hohem Parkdruck angesehen werden. Oberste Prioritit muf} eine gute FuRwegequalitat haben.
Wenn das Gehwegparken in Frankfurt (O) die absolute Ausnahme darstellt, hat dies auch einen
erzieherischen Effekt fiir die Autofahrer zur Folge, auch bei nicht abgepollerten Gehwegen
diese grundsétzlich freizuhalten.

Verbesserungen fir den FuBgéngerverkehr in der Innenstadt haben neben der Bedeutung fiir
die Veranderung der Verkehrsmittelwahl eine groe Wirkung fur die Erhéhung der Attraktivitzt
des Zentrums gegenuber Standorten auf der griinen Wiese. Daher ist aus Sicht der Verringe-
rung des Verkehrs und damit aus Sicht der Larmminderungsplanung die Verbesserung der
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FuBwegeverbindungen zum Zentrum ebenso wichtig wie die Verbesserung der Situation im
Zentrum selbst. Die Variante 1 der Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13>
stellt in Bezug auf den FuRgangerverkehr keine akzeptable Perspektive dar. Die darin vor-
geschlagenen Maftnahmen werden nicht zu entscheidenden Verbesserungen der Bedingungen
fir FuRganger im Zentrum fuhren. Ein Attraktivitatssprung erfolgt friihestens mit den MafRnah-
men der Variante 2. Die Verlangerung der HauptfuRwegachse bis zur Universitat und zum
Oderturm, die Verkehrsberuhigung von Schulstraiie und Rosa-Luxemburg-Strake sowie der
Verzicht auf jegliches Parken auf dem Brunnenplatz (weder oberirdisch noch in einem neuzu-
bauenden Parkhaus) schaffen wesentliche Voraussetzungen fiir eine gute, fulaufige Erreich-
barkeit des gesamten Zentrumsbereichs. Von der dann durchgehenden Fullwegachse Grofte
ScharrnstralBe - Schulstrale sind wesentliche Ziele wie Marienkirche, Rathaus, Universitst,
Oderturm, Geschaéfte, Friedenskirche usw. zu erreichen.

Von einer hohen Attraktivitit der gesamten Innenstadt fiir FuBgdnger kann erst mit der Ver-
wirklichung der Variante 3 gesprochen werden, da dann

- den Fulgangern auf der Fuigangerachse volle Prioritst eingerdumt wird und sie
erst so ungestdrt flanieren und einkaufen kénnen,

- die Teilung des Zentrums durch die Karl-Marx-Strade und die Rosa-Luxemburg-
Stralke aufgehoben wird.

Von dem in den Varianten vorgestellten Achsendenken ist jedoch langfristig abzuraten. Viele
Stédte, die sich mit der Einrichtung von Fullgangerzonen auf isolierten Achsen begnlgt haben,
bewirkten in der Vergangenheit eine hohe Konzentration des Einzelhandels auf einen oder
wenige Stralenziige. Die Konzentration des FuRgingeraufkommens sowie die alizu einseitige
Geschaftsnutzung wirken auf den auswartigen Stadtbesucher, der nicht nur zum Einkaufsbum-
mel, sondern auch zur Stadtbesichtigung und zum Aufenthalt kommt, zunehmend unattraktiv
und beeintrachtigen das Altstadtfiair (welches auch in Frankfurt wieder entstehen kdnnte). Nach
Geschéftsschlul veréden solche Stralen.

Dem sollte frihzeitg vorgebeugt werden durch eine flachige und vernetzte Aufwertung des
Stadtzentrums, welches eine zu hohe FuBgéngerkonzentration verhindert. Hierzu sollte die
Fullgéngerachse durch fuRgéngerfreundliche Querriegel vor allem an die Oder und die Karl-
Marx-Straf’e angebunden werden, was auch in den Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der
innenstadt von Frankfurt (O} <13> angedacht wird. Die Schaffung einer FuRgéngerzone rund
um das Rathaus in Variante 3 ist ein erster Ansatz hierzu, der aber konsequent ausgebaut wer-
den sollte.

Wie in anderen ostdeutschen Stadten lag auch in Frankfurt (O) der Fullwegeanteil 1993 mit
37% an allen Wegen aufterordentlich hoch. Dies stellt eine enorme Chance fir einen stadtver-
tréglichen Verkehr dar, so daB es durch massive Malinahmen zum attraktiven Ausbau des
Fultwegenetzes miglichst viel davon zu erhalten gilt. Mittel- bis langfristig muf® man trotzdem
mit einem Riickgang zugunsten der anderen Verkehrmittel rechnen. Hier ist alles daran zu
setzen, die Abwanderung weitestgehend auf OPNV und Fahrrad umzulenken. Insbesondere
dem Fahrrad kommt aufgrund seiner Zeitvorteile im Nahbereich eine entscheidende Bedeutung
zu. Diesem Thema widmet sich das folgende Kapitel.
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222 FORDERUNG DES FAHRRADVERKEHRS

Eine wesentliche Verschlechterung der Bedingungen fiir Radfahrer erfolgte in den letzten vier
Jahren durch die drastische Zunahme des Autoverkehrs. Als weitere Ursachen fiir das derzeit
geringe Radverkehrsaufkommen nennt die Verkehrsentwickungskonzeption <2> folgende Sach-

verhalte:
- Ungunstiges Geldndeprofil mit vielen Steigungen,
; - relativ gute OPNV-ErschlieRung,
- - Fehlen eines zusammenhéngenden Netzes von Rdverkehrsanlagen, Licken bzw.
! starke bauliche Méngel im Zuge bestehender Radverkehrsverbindungen, parken-
J de Fahrzeuge auf vorhandenen Radwegen, Benachteiligung der Radfahrer an
lichtsignalgesteuerten Kreuzungen,
J - Unfélle ergeben sich vor allem an Knotenpunkten, wo Radfahrer wegen der von
der Fahrbahn zurlickgesetzten Anordnung des Radweges von Kraftfahrzeugen zu
- spat gesehen werden.
N Gleichzeitig werden jedoch grole Potentiale fiir diese Verkehrsart vermutet, da etwa 50 % der
. Autofahrten kiirzer als 5 km sind, die auch mit dem Fahrrad zu bewaitigen sind <14>. Etwa
31 % der Kfz-Verkehre werden sogar im engeren Umfeld der Innenstadt abgewickelt!
Daher schl&gt die Verkehrsentwicklungskonzeption <2> folgende Verbesserungsméglichkeiten
7 vor:
) - Anlage eines Netzes unter Beachtung der Umwegempfindlichkeit der Radfahrer,
- Schaffung von Zeitvorteilen im Nahbereich gegeniiber dem Pkw durch Offnen von
- Einbahnstrafien in Gegenrichtung fir Radfahrer sowie Durchldssen bei Sackgas-
o sen,
. - liber langere Abschnitte eine mdglichst einheitliche Qualitat,
] - zZielnahe Anordnung von Fahrradabstellanlagen,
- Fahrradabstellanlagen im Zentrum vor allem vor Geschéften und in den Wohn-
- gebieten werden kaum genutzt.
] Bei Aufbau des Wegenetzes sollte Radfahrstreifen aufgrund der geringeren Unfallgefahren und
der geringeren Kosten der Vorzug vor strallenbegleitenden Radwegen erhalten. Eine Ausnah-
"‘] me bilden die Stadtkerntangente wegen ihrer Vierstreifigkeit und hohen Verkehrsbelastung
sowie die AuRerortsstralien mit zulassigen Héchstgeschwindigkeiten tber 50 km/h (z.B. B 112,
B 87, B 5 und Gronenfelder Weg). Flr alle tbrigen Haupt- und Sammelstrafien sind jeweils
. ] Detailuntersuchungen vorzunehmen.
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Das von der Verkehrsentwicklungskonzeption vorgeschlagene Netz besteht aus folgenden Ele-
menten:

K 1. Hauptnetz:

Verbindungen am Hauptstraiennetz zwischen dem Zentrum und den Stadtteilen und zu den
Aullenbezirken:

- Zentrum - Neuberesinchen,

- Sldring,

- Neubaugebiete Roémerhiigel und Buckower Strafde,
Industriegebiet West,

NSG Oderwiesen,

LSG Gilldendorfer Mihlental,

- Stadtwald,

- Hansaviertel - Kosmonautenviertel,

- Hansaviertel - Neuberesinchen,

- Stadtrandtangente,

- Neuberesinchen - Naherholungsgebiet Helenesee.

Radverkehrsanlagen an StraBen im AuRenbereich:

7 - B 112 sidlich Giildendorf,

B - B 87 Millroser Chaussee (Planung im Auftrag des Brandenburgischen Stralten-
bauamtes erfolgt bereits),

- - B 5 Berliner Chaussee bzw. Berliner Strafe (ein Teil der Trasse wurde im Vorha-
ben- und ErschlieBungsplan SMC untergebracht, ist aber noch nicht vollstdndig
- gebaut; fir die ersten beiden Entwurfsphasen ist ein Auftrag Ende 1995 vergeben

worden),
- B 112 Lebuser Chaussee.

- 2. Netzerganzungen (Radverkehrsanlagen an Hauptnetzstralen), zum Beispiel:

- Goepelstrate/Berliner Chaussee,

- Buschmuhlenweg,

- Gildendorfer Strafie,

- - Muhlenweg/Birkenallee,

- Nufweg, Muhlental,

- Robert-Haverann-Strae/Weinbergweg/Markendorfer Stralle,

- August-Bebel-Strale/Karl-Liebknecht-Stralle/Firstenwalder Stralie,
- Gronenfelder Weg.

Ergénzung durch Nebennetzstraen, auf denen der Radverkehr nicht vom Kraftfahrzeugverkehr
getrennt wird (Mischverkehrsfiachen). Aulterdem wird der Entwicklung von Radverkehrswegen
nach Slubice eine groke Bedeutung beigemessen <1>.

] Absteilanlagen sollen geman der Verkehrsentwicklungskonzeption an den Quellen und Zielen
des Radverkehrs angeordnet werden. Dabei muft von den Bediirfnissen der Radfahrer ausge-

y gangen werden, so dal die verbleibenden FuRwege so kurz wie moglich sind. Bel wichtigen

] Einzelzielen werden die Abstellanlagen in unmittelbarer Nahe des Eingangs aufgestellt, wah-
rend bei verstreut liegenden Zielen, z.B. in Geschaftsstralen, kleinere, méglichst dezentral

gelegene Abstellmaglichkeiten von Vorteil sind. Die Bedarfsermittiung ist nicht an der vorhande-

] nen (geringen) Auslastung zu orientieren, sondern als Angebotsplanung vorzunehmen. Als
Beispiel nennt die Verkehrsentwicklungskonzeption Richiwerte ahnlich der Bauordnung fiir
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Autostellplitze, fiir Mehrfamilienhduser sind 2 bis 5 Fahrradstellplétze je Wohnung (abhé&ngig
von der Wohnungsgrie) vorgesehen.

An den Knotenpunkten bedarf es eines fahrradfreundlichen Umbaus zur sicheren Trennung der

Radfahrer vom Ubrigen Verkehr. Die Flihrung der Radfahrer muf fiir sie selbst und die anderen
1 Verkehrsteilnehmer eindeutig sein. Ebenso sollten gute Sichtverhéltnisse zwischen Radfahrern
| und anderen Verkehrsteiinehmern gewéhrleistet werden,

Auch die Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> betonen, dal die Stadt in
:' der Vergangenheit u.a. aufgrund der Topographie keine ausgesprochene Radfahrerstadt war.

Aufgrund der technischen Entwicklung (bessere Gangschaltungen etc.) wird hierin jedoch kein
Hindernis mehr gesehen. Die Zunahme des Autoverkehrs in der Innenstadt hat jedoch dazu
gefiihrt, daft der Radverkehr zunehmend auf die Gehwege verdréngt wird, was Konflikte mit den
] Fuftgénger verursacht:

- - Variante 1 sieht keine gesonderten Radwege in der Innenstadt vor, statt dessen
sollen die Radfahrer als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer auf allen (verkehrs-
beruhigten) StralRen behandelt werden. Die Verdichtung dieses "Radwegenetzes”
erfolgt, indem in den Fuf3géngerzonen Oderpromenade, Groe Scharrnstrale,
Schmalzgasse und Brunnenplatz das Radfahren zugelassen wird (jedoch nicht im
o Lennépark).

- Variante 2 bringt dariber hinaus jedoch eine verbesserte Sicherheit durch Redu-
zierung des Kfz-Verkehrs. Der Radverkehrsanteil wird durch die Reduzierung der
Parkplatze im Bereich Markt und Brunnenplatz geférdert. Radwege werden an den
Hauptsammelstralen mit Zubringerfunktion fir das Zentrum als notwendig erach-
tet, welche durch Teilrlickbau der StralRen realisierbar sind.

- Variante 3 ergibt schliefllich eine noch weitergehende Entiastung und Beruhigung

]
]
] von Kfz-Verkehr.
]
]

Die Situation fir Radfahrer in Altberesinchen wird nach der Studie zur Neuordnung des Ver-
kehrs <4> durch die Ausweisung eines Grofiteils der Straen als verkehrsberuhigte Bereiche
verbessert. Die restlichen Strallen innerhalb des Gebiets werden als Tempo 30-Zonen aus-
gewiesen. Die StraRenoberflichen sollen glatt und eben gestaltet werden, was auch unter
Wiederverwendung des historischen Pflasterns fiir méglich gehalten wird. Pflasterkissen, die als
Bremsen fiir Kfz vorgesehen sind, kénnen von Radfahrern seitwérts umfahren werden. Alle
{ibergeordneten FuRwege werden fiir Radfahrer befahrbar gemacht. Diese haben sich jedoch
den FuRgéngern unterzuordnen (zu den vorgesehenen Verbesserungen fiir die Fubgénger, die
sich hier auch positiv auf das Radverkehrsnetz auswirken, siehe Kap.2.2.2).

Im neuen Stadtteil Stidring sollen die Verkehrswege von vorneherein so gestaltet werden, dafy
ein hoher Grad an Gleichberechtigung zwischen allen Verkehrsteilnehmern erreicht wird <20>.

I ] Dieses Gebiet kénnte dadurch zum Pilotprojekt zur Férderung der umweltfreundlichen Ver-

kehrsarten werden.

Die in der Rahmenptanung Bereich Herbert-Jensch-Stralte / Am Winterhafen <21> vorgeschla-
genen FuBwegeverbindungen entlang der vorgesehenen offentlichen Grinflachen dienen
gleichzeitig der Verbesserung der Bedingungen fiir den Radfahrer.

Die Lindenallee entiang der LindenstraRe ist in der "Verkehrsberuhigung Gubener Strafte” <24>
als Teil einer Fahrradroute aus Richtung Neuberesinchen und Glldendorf / Lossow vorgesehen,
die die stidlichen Stadt- und Oristeile mit dem Zentrum verbindet. Dazu sind die Anschliisse der
Lindenallee nach Siiden und ins Zentrum aufzuwerten. Deshalb wird ein kombinierter Fuf3-/
Radweg als Verlangerung der Lindenallee im Bereich vor dem Stadion mit Zugang zum Cart-
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hauspiatz vorgeschiagen. Im Bereich der Straenbahnquerung iber die Walter-Korsing-Strale
wird im Zuge der Installation einer Ampelsteuerung fiir die StraRenbahn ein Uberweg fiir Rad-
fahrer und FuRgénger als Verbindung zum Ziegenwerder als sinnvoll erachtet. Durch die Anlage
eines Uberweges am nérdlichen Ende der Lindenallee in den Park an der Gertraudenkirche
kann die Verbindung zum Gau8-Gymnasium, zum Zehmeplatz und damit zum Zentrum her-
gestellt werden. Eine ausreichende Anzahl an Abstellanlagen soll an den Quellen und Zielen
des Radverkehrs angelegt werden.

Auf die Verknuapfung zwischen Radverkehr und OPNV wird in Kap. 2.2.3 eingegangen.

Die guten Vorschiage der angefiihrten Gutachten sollten durch die Larmminderungsplanung um
folgende Aspekte erganzt werden:

Analog zur Empfehlung fiir den Fultgéngerverkehr solite auch fir die Radwege in Frankfurt ein
Anforderungskatalog erstellt werden, in dem

- Mindestbreiten,

- Belége,

- Art der Fllhrung an den Knotenpunkten,

- Anforderungen an die radfahrerfreundliche Signalisierung,
- Gestaltungsstandards usw.

fir die Gesamtstadt festgelegt werden. Die Anforderungen der Radfahrer sind dabei gleichbe-
rechtigt zu denen der Autofahrer zu betrachten. So soliten Radspurbreiten von 1,50 m (1,25 m)
nur in wirklich begriindeten Ausnahmefallen unterschritten werden. In diesem Anforderungs-
katalog sollte auch festgelegt werden, wann Radfahrspuren, Bordsteinradwege oder kombinier-
te Rad-/Gehwege anzulegen sind.

Ausdrlcklich begriifit wird die Aussage der Verkehrsentwickiungskonzetion <2>, daf aufgrund
der geringeren Unfallgefahren und der geringeren Kosten (1) stratenbegleitenden Radwegen
der Vorzug zu geben ist. Dieser Grundsatz sollte im Anforderungskatalog festgeschrieben wer-
den. Aullerdem soll dieses Prinzip nicht nur fiir die Strecken zwischen den Knoten selbst gelten,
sondern auch flir die Fihrung der Radfahrer im Knotenpunkt. Hierzu macht die neue ERA '95
<33> entsprechende Vorschlage. Gerade an den Knoten fiihren die bisherigen Lésungen mit
abgesetzten Radfahrerfurten oft zu Unfillen mit abbiegenden Autofahrern, so da zumindest
dort eine Fihrung der Fahrradfahrer auf der Fahrbahn zu bevorzugen ist. Kombinierte Fu-/
Radwege sollten nur in AuBenbereichen zum Einsatz kommen.

An einigen Stellen der Leipziger Strale ist der vorhandene Biirgersteig so schmal, daR eine zu-
satzliche Anlage von Bordsteinradwegen zu erheblichen Konflikten mit den Fuigangern fiihren
wird:

Richtung Zentrum
- auf der rechten Seite:
- Ecke Cottbusser Strafte,
- unter der Eisenbahnunterfiihrung,
- vo dem Abzweig der Heilbronner Straite;
- auf der linken Seite:
- zwischen Puschkinstrafe und StraRenbahnbriicke,
- unter der Eisenbahnunterfiihrung.

Daher erscheint entgegen den Empfehlungen der Verkehrskonzeption StraRenverkehr <2>
auch an der Leipziger Strae die Anlage von straBenbegleitenden Radfahrspuren besser als die
Anlage von Bordsteinradwegen. Der in der Studie zur Neuordnung des Verkehrs <4> vor-
geschlagene Ersatz der vier Fahrspuren auf der Leipziger StraRe durch zwei Fahrspuren mit
5,00 m Breite (bei Beibehaltung der Leistungsfahigkeit fiir den Kfz-Verkehr) erméglicht die Mar-
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kierung von Radfahrstreifen in beiden Richtungen, ggf. sind die Bordsteine etwas zuriickzuset-
zen, um mindestens eine Breite von 1,25 m mdglichst aber 1,5 m zu erzielen. Der Ausweisung
grofter Teile der Leipziger Strafle im Prognosenetz der Verkehrsentwicklungskonzeption als fir
den Radverkehr ungeeignet kann nicht zugestimmt werden, zumal dieser Bereich dicht besie-
delt ist. Im Gegenteil sollte auf eine Anlage von Radfahrstreifen hier nicht verzichtet werden. Fir
den Bereich zwischen Rosa-Luxemburg-Stralie und Heilbronner StraRe, in dem die Leipziger
Strafle in Tieflage gefihrt wird, wire jedoch auch eine Lésung mit Radfahrstreifen fur den Rad-
fahrer sehr unangenehm zu befahren, zusétzlich muf er unnétige Steigungen Uberwinden.
Deshalb ist hier eine separate FUhrung oberhalb der Stutzmauern einzurichten (auf der west-
lichen Seite durch den Kleistpark).

Die Stadt Frankfurt sollte darauf achten, dafl die genannten Qualitatsstandards fiir Radwege
auch von fremden Baulasttragern in ihrem Stadtgebiet eingehalten wird.

Die Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> sehen in der Innenstadt vor,
Radverkehr auch in den vorhandenen und neu zu schaffenden Fullgéngerbereichen zuzulas-
sen. Hier sollte erwogen werden, fiir die Radfahrer durch Materialwechsel eine eigene Fahr-
gasse zu markieren, um einerseits die Aufmerksamkeit der FuRganger zu erhhen und ande-
rerseits den Radfahrern auf den fiir sie wichtigen Achsen ein ziigiges Vorankommen zu er-
méglichen (die vorgesehene Fultgingerachse Grofle Scharmstrae - Schulstrale ist auch eine
wichtige Achse fUr den Radverkehr).

2.2.3 FORDERUNG DES OFFENTLICHEN NAHVERKEHRS
SCHIENENVERKEHR

Die Stadt Frankfurt strebt einen ICE-Halt an. Dazu wird aus Sicht der Stadtentwicklung dem
Ausbau der vorhandenen Strecken Vorzug vor einer Neutrassierung gegeben. Weiterhin er-
scheint der Halt im Bereich des heutigen Bahnhofs sinnvolt <1>.

Die gegenwdrtige Bedeutung des Eisenbahnverkehrs ist fir den Nahverkehr gering, da abge-
sehen vom Hauptbahnhof die Haltepunkte nur an kleineren Siedlungsschwerpunkten liegen
(Boofien, Rosengarten, Glldendorf, Klingetal). Seit dem letzten Fahrplanwechsel wird aufier-
dem nur noch der Haltepunkt Rosengarten bedient.

Die Verbesserungsvorschldge der Szenarien zur Verkehrsbheruhigung in der Innenstadt <13>
beziehen sich in erster Linie auf die Aufwertung der Anbindung des Hauptbahnhofs. Schon
heute ist diese tber Strallenbahn, Bus und Taxi gewéahrleistet:

- Variante 1 sieht die Aufwertung der Straenbahnverbindung durch einen dichteren
Haltestellenabstand auf der Magistrale (Karl-Marx-StraRe) vor. Die Verbindung
vom Bahnhof nach Spubice wird durch eine neue, grenziiberschreitende Buslinie
aufgenommen.

- in Variante 2 soll zusatzlich eine Verbesserung der fulldufigen Anbindung des
Bahnhofs durch einen Teilrickbau der itherdimensionierten Verkehrsflaichen an
der Kreuzung Platz der Republik erreicht werden.

- Gemaf Variante 3 soll schlieBlich eine Stralenbahnverbindung vom Hauptbahn-
hof bis nach Spubice gebaut werden.

In den letzten Jahren wurden die Haltepunkte Giildendorf, BoofRen und Klingetal aufgehoben.
Nach Ansicht der Stadt hat der stadtische OPNV (Buslinien A, G, F, D) die Bedarfsdeckung
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ubernommen, so daf} sich das Angebot fiir die Fahrgaste nicht verschlechtert hat <1>. Die
Anbindung an die Innenstadt wird damit weiter aufrecht erhalten, eine Ausweitung der Busbe-
dienung nach Wegfall der Bahnhalte wurde jedoch nicht vorgenommen. Zudem hat sich die
Anbindung im regionalen OPNV wesentlich verschiechtert, da jetzt immer der Umweg iiber den

Hauptbahnhof genommen werden mufy. Gleichzeitig wird die Untersuchung neuer Haltepunkte
empfohlen:

- Neuberesinchen im Bereich Nulweg,
- Naherholungsgebiet Helenesee/Schlaupetal im Saisonbetrieb
- im Bereich Nuhnenstralte als Messaebahnhof.

Fur den Haltepunkt am Nullweg erstellt die DB AG derzeit eine Machbarkeitsstudie sowie Aus-
fuhrungunteriagen. Das Brandenburgische Landesamt fir Verkehr und Straflenbau Frankfurt

(O) méchte den Bau in das entsprechende Programm aufnehmen, was die Stadt unterstiitzt
<>,

Der Haltepunkt Helenesee wird derzeit nur wahrend der Saison bedient. Da der FuBweqg von

dort zum Naherholungsgebiet Helenesee betrégt ca. 25 min. betrégt, eine Busverbindung zum
See fehit <17>,

Im Rahmen der "Gemeindeiibergreifenden Entwicklungskonzeption” wurde ein "Vorgehens-
konzept Bahnhofsumfeldplanung Frankfurt (O)" <23> erstellt. Dies sieht zur Verbesserung der

Anbindung des Bahnhofes sowie zur Aufwertung des Bahnhofsumfeldes folgende MaRnahmen
VOr:

- Reduzierung der Barrierewirkung des Bahnkérpers durch seine Offnung Richtung
Altberesinchen: Dazu wird eine Bahnhofspassage angelegt, die wesentlich breiter
als die heutige Untefiihrung im Zuge der BahnhofstraRe sein wird. Die Passage
dient den FuRgéngern, Radfahrern sowie der Tram als Durchgangs/-fahrtméglich-
keit. Ebenso nimmt die Passage den Busbahnhof auf. Dadurch erhalten die einzel-
nen Verkehrstrager eine optimale fuBgéngerfreundliche Verkntipfung, die heute in
dieser Qualitat nicht gegeben ist. Die Passage nimmt das Reise- und Servicezen-
trum sowie Geschéfte, Gastronomie und Dienstleistungen auf.

- Die Durchfahrt durch die Passage ist fir den MIV versperrt (die Schlieung des
Bahnhofstunnels wurde allerdings durch die Stadtverordnetenversammilung bisher
abgelehnt). Der Bahnhofsplatz Ost kann tber die Bahnhofstraie angefahren wer-
den, wo Wende- und Halteméglichkeiten bestehen. Die Zufahrt zum Bahnhof tiber
die FerdinandstralRe wird fir den MIV ebenfalls unterbunden. Der Bahnhofsplatz
West ist nur fur Taxen {ber die Flrstenberger und Dresdener Strale erreichbar.

- Weitere Maf3nahmen im Bahnhofsumfeld verhindern dort den Durchgangsverkehr
und tragen damit zur besseren Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir FuRgénger und
Radfahrer bei.

- Fiir den Radverkehr werden Abstellméglichkeiten auf West- und Ostseite der
Gleisanlagen angelegt.

STRASSENBAHN

Die Stralenbahn ist der Haupttrager des &ffentlichen Personennahverkehrs in Frankfurt (O). Mit
sieben Linien erschliefit sie vom Zentrum aus sternférmig alle bedeutenden Wohngebiete ein-
schliellich des Ortsteils Markendorf, jedoch mit Ausnahme des Hansaviertels <2>. Dadurch
verfugt Frankfurt im Vergleich zu Stadten gleicher GréRe ohne Stralkenbahnsystem (iber ein gut
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ausgebautes Nahverkehrsnetz mit hoher Bedienungsqualitét bei guter Erreichbarkeit. Die Strek-
ken weisen meist zweigleisige separate Bahnkorper auf, wodurch eine hohe Beférderungsge-

schwindigkeit sowie geringe Stérungsanfailigkeit durch Behinderungen anderer Verkehrsmittel
erreicht wird <2>,

Anhand von Kennziffern beurteilt der Nahverkehrsplan <40> die OPNV-Durchfiihrung und -
qualitat als durchschnittlich bis gut. Fir die Straenbahn ergeben sich Mangel durch den gerin-
gen Niederfluranteil der Fahrzeuge und den niedrigen Ausstattungsgrad der Haltestellen mit
Witterungsschutz. Auf die Verknipfung mit dem Busverkehr wird weiter unten eingegangen.

Die Erschliebungsqualitat wird im Nahverkehrsplan ais gut bezeichnet, wobei Mangel fur folgen-
de Bereiche genannt werden:

- Altberesinchen Ost (GroRe und kleine Millroser Strafie),
- Neuberesinchen Nord-Ost (Clara-Zetkin-ring und Pfingstberg).

Die Verkehrsentwicklungskonzeption fUr den Stralenverkehr <2> sieht zusatzlich Mangel fur
Friedrich-Ebert-Strafle, Weinbergweg und Markendorfer Strale.

Der Nahverkenhrsplan sieht den erforderlichen Bedienzeitstandard im StraRenbahnverkehr an
Samstagen als nicht erfiillt an.

Die Verkehrsentwickiungskonzeption erwéhnt die fehlende Eignung einiger Streckenabschnitte
fur moderne Triebwagen und den Engpalt in der 140 m langen Eisenbahnunterfihrung am
Bahnhof, In Streckenabschnitten mit gemeinsamer Nutzung der Fahrbahn durch Strafienbahn
und MIV ergeben sich Behinderungen, die besonders dort schwerwiegend sind, wo der Gleis-
kOrper nur einseitig im Fahrbahnbereich gefiihrt wird (z.B. Furstenwalder Stralle, Herbert-
Jensch-StraBe, teilweise LogenstraRe). Eine Verringerung der Befdrderungsgeschwindigkeit
ergibt sich auch durch Tempo 30-Regelungen in einigen Hauptstrafien, die auch fiir die Stra-
enbahn gelten. Hier ist jedoch nach Ansicht der Verkehrsentwicklungskonzeption ein Kompro-
mil zugunsten der Anwohner und der Wohnqualitét einzugehen.

Die Verkehrsentwicklungskonzeption <2> empfiehit eine Erweiterung des Liniennetzes fiir die
Stralenbahn. In erster Linie sollen tangentiale Verkntipfungen bestehender Strecken westlich
der Innenstadt geschaffen werden, durch die gleichzeitig die Anbindung des nordiichen Stadt-
teils an das Straflenbahnnetz erméglicht wird. Ebenso sollen leistungsfahige OPNV-Anschliisse
fur wichtige Neubaustandorte (Wohnen, Gewerbe) sowie fiir das Naherholungszentrum Helene-
see entstehen. Es werden in Anlehnung an das Konzept fiir die Reorganisation des 6ffentlichen
Personennahverkehrs <15> in der ersten Ausbaustufe bis zum Jahre 2010 folgende Netzerwei-
terungen vorgesehen:

- Verbindung zum Spitzkrug-Multicenter,

- Verbindung Neuberesinchen - Leipziger Stralte (die Stadtverkehrsgesellschaft
prift derzeit die Finanzierungsmaglichkeit fiir eine Machbarkeitsstudie <1 >),

- Verbindung Buckower Strale - Fiirstenwalder Poststrale,

- Verlangerung Strecke Firstenwalder Poststrafiie in Richtung Lillihof,

- Verbindung Markendorf - Helenesee.

Mit Ausnahme der letztgenannten fanden die Verbindungen Aufnahme in das Verkehrskonzept
der Stadt <19>.

In der zweiten Ausbaustufe sind nach dem Jahre 2010 noch folgende Streckenergénzungen
geplant:

- Weiterfihrung Strecke Firstenwalder PoststraRe,
- Verbindung Nuhnenvorstadt - Lebuser Vorstadt.
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Die Realisierung der Strecke Furstenwalder Poststralle héngt auch von der Verwirklichung
zusatzlicher Wohn- und Gewerbestandorte ab (z.B. Wohnbebauung Lindstiicken, Wohnpark
Flrstenwalder Poststralie) <1>.

Der Nahverkehrsplan <40> sieht angesichts der finanziellen Engpésse keine Verwirkiichung der
genannten Neubaustrecken bis 2001 vor und empfiehlt als Vorlauf die verbesserte Erschliefung
durch den Busverkehr (siehe dort).

Die vorgesehene tangentiale Verbindung im Westen der Stadt sieht auch das Konzept zur
Reorganisation des Offentlichen Personennahverkehrs <15> sowch| verkehrlich ais auch be-
trieblich als eine sinnvolle Erweiterung des Netzes an. Damit wird der Zwang aufgehoben, bej
Verbindungen zwischen einzeinen Stadttsilen in jedem Fall den Umweg tber das Stadtzentrum
nehmen zu mussen. Auch wenn der Ausbau erst mittel- bis langfristig erfolgen sollte, wird zu-
mindest eine Trassensicherung im Rahmen der Flachennutzungsplanung gefordert. Dies soll
besonders fir die stralenunabhingigen Gleiskérper geiten, da eine Flhrung im StraRenraum
erhebliche betriebliche Nachteile und eventuell héhere Kosten mit sich bringt. Es wurde bereits
eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben, deren Ergebnis im ersten Quartal 1996 vorliegen
soll <1>. Auch das Integrierte Nahverkehrskonzept der Stadt Frankfurt (O) <3> spricht der
neuen tangentialen Verbindung im Westen einen hohen Verkehrswert zu. Es betont, daf} dieses
Projekt jedoch nur im Zusammenhang mit der Verwirklichung der Verbindung Neuberesinchen
- Leipziger Strafle (lber den Sudring) sinnvoll ist. Fiir beide Projekte soll daher der Verkehrs-
wert noch detaillierter untersucht und bei Bestétigung der getroffenen Aussagen vorrangig reali-
siert werden.

Zur Anbindung des Spitzkrug-Multicenters liegt seit Mai 1995 eine Machbarkeitsstudie vor <1>.
Diese untersucht neben der oben erwihnten Fuhrung Uber die Furstenwalder Strafte - Hum-
boldtstraBe - Kieler Strake zwei weitere Varianten niher:

- Von der August-Bebel-Strafle tiber Rathenaustrale unter Nutzung der Hafenbahn-
trasse,

- zwischen Herbert-Jensch-Strafie und Spitzkrug ebenfalls unter Nutzung der Ha-
fenbahntrasse, wobei diese weiterhin auch for Eisenbahnfahrzeuge befahrbar sein
soll (Dreischienengleis).

Die Verbindung tber die Firstenwalder StraRe hatte den Nachteil, dai der Kleistpark zur Hum-
boldtstralie hin weiter verkleinert werden mufite. Deshalb wird seitens der Stadt die Verbindung
Uber Goepelstrale - Hafenbahntrasse favorisiert <1>.

Angesichts der hohen Kosten fir Fahrweg, Betrieb und Unterhaltung wird statt dem Bau der
StraBenbahnverisngerung von Markendorf zum Helenesee als Alternative der Bau einer Bus-
spur zwischen Lossow und dem Helenesee empfohlen <17>. Diese kann einspurig angelegt
werden und durch Ausweichstellen, Lichtsignalanlagen und infrarotbaken an der Strecke sowie
Anmeldegeriten in den Fahrzeugen im Zweirichtungsverkehr genutzt werden. Bej einem Zehn-
tel der Kosten der Stralenbahnverbindung wird ein hnlich guter Verkehrswert wie bei dieser
ermittelt.

Die seit 1987 beschafften TATRA KT 4D-Fahrzeuge werden derzeit rekonstruiert und noch
einige Jahre im Einsatz sein. Parallel dazu ist die Beschaffung von Niederflurfahrzeugen vor-
gesehen. Derzeit sind bereits acht Niederfiurfahrzeuge vorhanden. Ein Zusatzbedarf ist derzeit
nicht vorhersehbar, da die geplanten BeschleunigungsmaRnahmen die Einsparung von Fahr-
Zeugen bewirken <15>,

Die Szenarien zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt <13> wollen in Variante 1 die Linienfih-
rung der StralRenbahn (und der Busse) in der Innenstadt erhalten. Wie bereits erwahnt, wird in
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Variante 3 eine Verldngerung der Straenbahn nach Shubice vorgeschiagen, wie sie vor dem
Krieg schon einmal bestand.

Die im Konzept zur Reorganisation des Offentlichen Personennahverkehrs <15> geplante Ver-
langerung der Stralkenbahn von Neuberesinchen zur Leipziger Stralle wird von der Rahrmen-
planung Siidring <20> aufgegriffen und zur Verbesserung der Anbindung dieses Gebiets an den
OPNV genutzt. Die Trasse soll von der heutigen Wendeschleife am Miihlenweg entlang der
Stralke Sudring/Pillgramer Strafie bis zur Leipziger StraBe gefiihrt werden. Damit wiirde der
grolere Teil der am Siidring geplanten Bebauung im 300 m-Einzugsbereich einer StraRenbzhn-
haltestelle liegen. Dennoch werden erhebliche Teile der Neubebauung auRerhalb dieses Radius
angeiegt.

REGIONAL- UND STADTBUSVERKEHR

Ergédnzend zum Straflenbahnnetz werden in Frankfurt acht innerstidtische Buslinien betrieben,
die die Netzergsnzung und -verdichtung sowie Flachenerschlieung tbernehmen <2>, hinzu
kommen 8 Regionalbuslinien. Die Hauptverknipfung untereinander und zu den Straitenbahnli-
nien wird am Hauptbahnhof vorgenommen. Die Busse kénnen oft die Fahrpléne nicht einhalten,
da fUnf der Linien ¢ber die Stadtrandtangente und das Westkreuz fahren, welche eine hohe
Verkehrsbelastung aufweisen.

Das Stadion ist durch die groRe Entfernung zur Haltestelle der Buslinie F und der geringen
Bedienungshéufigkeit nur unzureichend angeschlossen <40>. Nur 50 % der Stadtbuslinien
verkehren zu den Hauptverkehrszeiten in einem 20 bis 40-Minutentakt. Einige Buslinien verkeh-
ren nur bsi 18.00/19.00 Uhr. An Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen wird der Takt ver-
gleichsweise (berdurchschnittlich ausgeddnnt. Der Nahverkehrsplan <40> beurteilt dieses
Angebot als verbesserungsbedurftig.

Zur Behebung dieser Mangel sowie zum Ausgleich von ErschlieRungsdefiziten im Stralenbahn-
netz sieht der Nahverkehrsplan bis 2001 folgende Malnahmen vor-:

- Einfuhrung einer achten Stadtbusline N vor, die das neue Gewerbegebiet ETTC,
das Landesbehérdenzentrum und das neue Wohngebiet Buckower Strate anbin-
det und gleichzeitig die heute fehlende Direktverbindung zwischen Neuberesin-
chen und Kopernikusstrale herstellt {als Vorlauf zur geplanten Strallenbahnver-
bindung). Die ErschlieBungsdefizite in Alt- und Neuberesinchen werden damit
ebenfalls behoben.

- Veranderte Linienflihrung und Taktverdichtung auf den bestehenden Linien:

- Anbindung neues Wohngebiet Rémerhigel,

- Anbindung Wohngebiet Kliestow Sonnenhang,

- Bedienung Telekom am Spitzkrug,

- Bedienung des neuen KLV-Terminals,

- Anbindung Landesversicherungsanstalt und Technologiepark,
- Bedienung Helene-See (Einrichtung einer Busspur).
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- Festlegung von Bedienungsstandards:

- zur Hauptverkehrszeit mindestens 20-Minutentakt (fiir die Ortsteile kann
aufgrund geringerer Nachfrage auf einen 30- bis 60-Minutentakt ausgediinnt
werden),

- zur Spétverkehrszeit mindestens 60-Minutentakt (Ausnahme: Ortsteile)

- Bedienungszeiten mindestens (fUr Ortsteile mindestens 5 Fahrtenpaare pro
Tag)

- werktags 4.00 bis 0.00 Uhr
- samstags 6.00 bis 2.00 Uhr
- sonn- und feiertags 6.00 bis 23.00 Uhr

in den Varianten 2 und 3 der Szenarien fiir die Verkehrsberuhigung der Innenstadt <13> wird
der Bus wieder von Frankfurt-Nord {iber die vom Grenzverkehr entlastete Rosa-Luxemburg-
Strale gefiihrt, so daB es in den dicht bewohnten AnliegerstraRen ruhiger wird.

Die Einrichtung einer Nahverkehrsverbindung nach Spubice wird vom integrierten Nahverkehrs-
konzept der Stadt Frankfurt (O) <3> als sinnvoll erachtet, Zun#chst soll diese in einer Bus- statt
einer StraBenbahnverbindung bestehen, da die Rahmenbedingungen noch unsicher sind. In
den fir eine StraRenbahnbedienung vorgesehenen Relationen sollen Vorlauferbuslinien einge-

fihrt werden, anhand derer dann auch genauer die tatséchliche Nachfrage geprift werden
kann.

In Zukunft sollen die Busse in Altberesinchen durch die GrofRe Miillroser Strale und die Flir-
stenberger Strale in beiden Richtungen durch den Bahnhofstunnel fahren <4>. Auf dem Dres-
dener Platz werden Bus und Stralenbahn gemeinsam gefiihrt, um die den Fulgéngern vor-
behaltene Flache nicht zu verkleinern. Dazu muf der Abstand der beiden Gleise im Bereich des
Platzes vergréert werden. Um die Busse in den dichten Takt der Strafenbahn einpassen zu
kénnen, werden der Takt cptimiert und die Haltezeiten verkirzt. Der Nahverkehrsplan <40>
greift diesen Vorschlag auf, um an der Dresdener Strafie einen Verkniipfungspunkt zwischen
Straftenbahn und Bus zu schaffen.

Die "Verkehrsberuhigung Gubener Straide” <24> arbeitet zwei Alternativvorschlége zur kinfti-
gen Fihrung der Buslinie F in der Gubener Vorstadt aus. Einerseits ist eine strikte Trennung der
Einzugsbereiche von Buslinie F und StraRenbahnlinie 4 vorgesehen. Dazu verkehrt die Buslinie
kiinftig nicht mehr nur in einer Fahrtrichtung in der Gubener Stralle, sondern erhélt eine Filh-
rung in beiden Fahrtrichtungen tiber die Verbindung Walter-Korsig-Strafie - Paul-Feldner-Stralke
- Gartenstralle - Logenstraie. In der zweiten Variante erfolgt dagegen eine Bindelung der
Linienwege von Bus und Straenhbahn, indem der Bus die StraBenbahntrasse iber die Linden-
stralle mitnutzt. Dies fordert die Nutzung des Busses, der derzeit eher als Uberlandbus angese-
hen wird und zukiinftig auch als Stadtverkehrsmitte! stérker in Erscheinung tritt. Die FUhrung
lber die Lindenstralie liegt zudem besser zu den Einzugsbereichen und verkirzt die Zu- und
Abgangswege.

ANDERE BEDIENUNGSFORMEN

Der Einsatz von Taxen im Linienverkehr, Birger- und Rufbussen sowie Anrufsammeltaxen kann
in diinn besiedelten R&umen und/oder Schwachlastzeiten zur Verbesserung der Anbindung im
offentlichen Verkehr auf kostengtnstige Weise beitragen <1>. Demzufolge schiagt der Nah-
verkehrsplan <40> flr die Oristeile, die bisher nach 18.00/19.00 Uhr nicht mehr bedient werden,
in der Spétverkehrszeit auf den Buslinien C, D, und F eine Anbindung mit alternativen Verkeh-
ren vor. Dazu sollen bei angemeldetern Bedarf z.B. Linientaxen zwischen 18.00 und 22,30 Uhr
im 90-Minutentakt verkehren.
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VERKNUPFUNGSPUNKTE UND HALTESTELLEN

Umsteigemdglichkeit an den derzeitigen Haltepunkien der DB AG auf den innerstadtischen
Nahverkehr besteht nur am Hauptbahnhof (Bus oder StralRenbahn). Daher sieht der Nahver-
kehrsplan <40> eine neue Schnittstelle fiir den Bahnhof Rosengarten (Bushaltestelle bereits
vorhanden) und den neu zu errichtenden Haltepunkt Nulweg vor. Der Haltepunkt Helenesee
bleibt weiterhin ohne Verknipfung.

Wie bereits erwahnt, wird die Hauptverknipfung der Busse untereinander und zu den Stralien-
bahnlinien am Hauptbahnhof vorgenommen <2>, <40>_ Dieser Verknipfungspunkt erfahrt mit
der vorgesehenen Neugestaltung des Bahnhofsplatzes sine Aufwertung, indem die
FuBgéngerbeziehungen zwischen den einzelnen éffentlichen Verkehrsmitteln optimiert werden
<23>.

Im Nahverkehrsplan <40> sind Verbasserungen bzw. die Neuanlage von Verknipfungen an
folgenden Haltestellen bis 2001 vorgesehen:

- Hauptbahnhof,

- Dresdener Strafte,

- Kopernikusstrafie,

- Neuberesinchen,

- Westkreuz, Messegeldnde,
- Zentrum,

- Karl-Marx-Strafle.

Auf der Magistrale (Kan-Marx-Strafie) werden in Variante 1 der Szenarien zur Verkehrsberuhi-
gung der Innenstadt <13> zwei Haltestellen im 300 m-Abstand am Brunnenplatz sowie siidlich
der Einmundung Kleine Qderstralle vorgeschlagen, um die Ermreichbarkeit des umliegenden
Stadtgebietes zu verbessern.

Der Einzugsbereich der Haltestellen im Bereich Neuberesinchen ist zu grof}, so daft keine opti-
male Ausnutzung der OPNV-Potentiale erreicht wird. Daher sollten Lage und Zahl der Halte-
stellen in Neuberesinchen (berprift werden <14>. Diesem Ziel dient der Vorschlag des Nah-
verkehrsplans <40> zur Einrichtung einer neuen Stadtbuslinie N Hauptbahnhof - Neuberesin-
chen - ETTC.

Altberesinchen ist schon derzeit gut an den OPNV angeschlossen (Straenbahn). Allerdings
halten die Buslinien A und B derzeit nur am Dresdener Platz stadtauswérts. Die Haltestelle am
Dresdener Platz wird daher in den Studien zur Neuordnung des Verkehrs <4> als Doppelhalte-
stelle vorgeschlagen, so dald in Zukunft die Busse dort auch stadteinwérts Fahrgéste aufneh-
men kénnen. Damit entsteht dann die im Nahverkehrsplan <40> dort vorgesehene Schnittstelle
zwischen Strallenbahn und Bussen (siehe oben).

Die Ausstattung der Haitestellen mu modernisiert werden. Hierzu erstellt der Nahverkehrsplan
<40> eine Liste von 27 Haltestellen, bei denen dringend Witterungsschutz und Sitzgelegenhei-
ten dringend erneuert, umgestaitet oder neu errichtet werden sollen. Die 26 wichtigsten Halte-
stellen sind von der Stadtverkehrsgesellschaft bis 2004 zum Umbau auf Niederflurtechnik vor-
gesehen.

BESCHLEUNIGUNGSMASSNAHMEN

Hierzu werden die Einrichtung von Busspuren sowie die umgehende Beschaffung eines rech-
nergestltzen Betriebsleitsystems gefordert <15>. Um mdéglichst frihzeitig Wirkungen erzielen
zu kénnen, sollte linienweise ein fahrzeugautonomer Betrieb realisiert werden, der die Nutzung
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wesentlicher RBL-Funktionen wie die Lichtsignalbeeinflussung erméglicht. Die Vorteile filr den

Kunden liegen in der kiirzeren Fahrzeit, der héheren Panktlichkeit sowie der besseren Siche-
rung von Anschlissen.

Die Stadtverkehrsgesellschaft arbeitet derzeit an der schrittweisen Einfiihrung, so daB die not-
wendige Ausstattung der Fahrzeuge und die Errichtung der Betriebsleitzentrale im Betriebshof
Neuberesinchen 1996 abgeschiossen werden. Die volistandige Einrichtung der Lichtsingatanla-
genbeeinflussung ist bis 2005 vorgesehen. Weiterhin sind verschiedene Verbesserungs- und
- Beschleunigungsprogramme insbesondere fiir die Strafenbahn in der Umsetzung <1>.

VERKEHRSVERBUND

|
L1}

Derzeit besteht die Tarifgemeinschaft "Region Frankfurt (O)", innerhalb derer die Stadtverkehrs-
gesellschaft mbH Frankfurt (O) und die Eisenhdttenstadter Personennahverkehr GmbH ihre
Einzelfahrausweise gegenseitig anerkennen <3>. Nach Auskunft der VVG {Vorbereitungsgrup-
pe Verkehrsverbund) ist zum 1.1.1997 die Einrichtung des Verkehrsverbundes Berlin-Branden-
burg VBB vorgesehen. Es steht derzeit noch nicht fest, ob dieser Verbund vollsténdig die beiden
Lander Berlin und Brandenburg umfassen wird, Frankfurt (O) wird aber direkt miteinbezogen
sein. Der Verbund soll sowoh! fiir den straflen- als auch fur den schienengebundenen OPNY

zusténdig sein, wahrend die derzeitigen Verkehrsbetriebe dann nur noch im operativen Aufga-
benbereich tatig bleiban.

! 1
| | - [

PARK AND RIDE (P+R)

Da Frankfurt (O) keine GroRstadt ist, wird P&R-Systemen seitens der Verkehrsentwicklungs-
konzeption Stradenverkehr <2> keine groke Rolle bei der Lésung der Verkehrsproblerme einge-
raumt <1>. Dennoch werden P+R-Anlagen an folgenden Standorten vorgesehen:

A T

- Miihlenweg,

- Spitzkrug (im Bereich vorhandener Parkpiatz SMC),
Messegelénde (Furstenwalder Poststralie),

- Buckower Stralte,

- Markendorf (nur bei sehr hohem Bedarf).

|
_'

Diese Standorte liegen alle an den regionalen Hauptverkehrsstraen und werden spatestens im
Zuge des Ausbaus der StraBenbahn eine Anbindung erhalten. Der empfohlene stufenweise
Ausbau ist zu Beginn mit 50 bis 100 Stellplétzen je Standort vorgesehen, wobei eine Erweite-
rungsoption auf 200 bis 300 Platze zu sichern ist. Am Milhlenweg wird nach Fertigstellung der
ErschlieBung fiir die stdlich des Weges geplante Bebauung eine P+R-Anlage geplant und
realisiert <1>. Auch die geplanten Parkhausstellpldtze am Bahnhofsvorplatz kénnten fiir P+R
zur Verfugung stehen. Eine dahingehende Nutzung und Finanzierung wird derzeit gepriift <1>.

Die P&R-Platze Mihlenweg, Spitzkrug, Messegelande und Bahnhof sind im Nahverkehrsplan
<40> enthalten.

VERKNUPFUNG MIT DEM FAHRRADVERKEHR

Vom Nahverkehrsplan <40> werden folgende Haltestellen dafur vorgesehen:
- Endhaltestelle Markendorf,

- Endhaltestelle BooRen,

- ropernikusstrae/Sidring,
- Neuberesinchen/Mihlenweg,
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- Verknupfungspunkte zum SPNV: Bahnhof, Rosengarten, NuRweg (Neuberesin-
chen).

SONSTIGE MASSNAHMEN

Die Einrichtung einer Mobilitatszentrale wird vom Nahverkehrsplan <40> mit den Elementen

- Information und Beratung iiber Fahrgelegenheiten,

- Verkauf von Fahrscheinen und Verteilung von Fahrplanunterlagen,

- Information (iber touristische Ziele und deren OPNV-Anbindung,

- Anmeldung alternativer Verkehre,

- weitere Aufgabenfelder (2.B. Hotel- und Eintrittskartenreservierung) in Zusammen-
arbeit mit Fremdenverkehrsbiiros und kulturellen Veranstaltern

fir einen Standort am Hauptbahnhof oder im Zentrum empfohlen.

Dariiber hinaus sollen zusatzliche Funktionen von Personenverkehrszentren an den Schnitt-
stellen zwischen &ffentlichem und individuellen Verkehren wahrgenommen werden, z.B. Betreu-
ung von P+R/B+R-Anlagen, Fahrradausleih- und servicestation, Car-Sharing, Gastronomie- und
Dienstieistungseinrichtungen. Hier kommen die Standorte Hauptbahnhof, Westkreuz, Koper-
niksstrate und NuRweg/Mihlenweg in Frage.

In Ergéanzung zu den vorhandenen Konzepten sollten folgende Uberlegungen beriicksichtigt
werden:

Die geplanten Abstellaniagen fiir Fahrrader am Hauptbahnhof sollten zumindest mittelfristig
durch eine Fahrradstation ergénzt werden. Dort kénnen Fahrrader gegen eine Gebiihr unter-
gestelit werden. Der wesentliche Vorteil liegt in der Bewachung, da das an Bahnh&fen relativ
hohe Diebstahl- und Beschadigungsrisiko viele von der Nutzung des Fahrrades als Zu- und
Abbringerverkehrsmittel abschreckt. Die Funktionen einer Fahrradstation gehen aber Uber die
blo3e Aufbewahrungsfunktion hinaus. Zusatzlich wird Service rund ums Fahrrad angeboten wie
Wartung und Reparatur, Verkauf von Ersatzteilen und Fahrradliteratur sowie Fahrradverleih.
Eine zusatzliche Aufnahme sonstiger Leistungen wie Verkauf von Zeitschriften, Getrinken usw.,
Bahnangeboten erhéht die Wirtschaftlichkeit. Wie die Erfahrungen aus anderen Stédten zeigen
(z.B. Wunstorf, Bielefeld, Potsdam), erhéht sich nach der Eréffnung einer Fahrradstation die
Zahl der Reisenden, die auf dem Weg zum Bahnhof ihr Fahrrad benutzen bzw. die Uberhaupt
erst vom Auto auf den Umweltverbund umsteigen.

Da vom Helenesee zum gleichnamigen Haltepunkt etwa 25 Minuten FuBweg zuriickzulegen
sind, kann eine Pendetbuslinie mit zeitlicher Abstimmung auf die Ankunft und Abfahrt der Zige
die Anreise mit dem OPNV wesentlich attraktiver machen. Dazu muft untersucht werden, wie
eine Busverbindung durch den Wald méglichst umweltschonend eingerichtet werden kann (z.B.
kleine I&rmarme Fahrzeuge, einspurige Asphaitierung etc.).

Die Stadt Frankfurt setzt sich fir den Erhalt des Regionalbahnhaltepunktes Rosengarten ein,
was seitens der Larmminderungsplanung unterstitzt wird. Gieichzeitig filhren die Schienen-
strecken der DB AG jedoch durch wesentlich dichter besiedelte Bereiche des Stadtgebietes,
ohne daf dort ein Zustieg moglich ist. Daher bietet es sich geradezu an, an geeigneten Stellen
neue Haltepunkte einzurichten. Die bisher vorgeschlagenen Standorte NuRweg und Bereich
Nuhnenstralle als Messebahnhof (nur ersterer wurde im Nahverkehrsplan berlcksichtigt) wer-
den zwar fir sinnvoll gehalten, kénnten jedoch méglicherweise um weitere Standorte ergénzt
werden. Daher sollte die Einrichtung weiterer Haltepunkte gepriift werden.
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Folgende Standorte sollen als Vorschlag dienen:

- Uberfihrung Sophienstralie
Hier ist eine Verkniipfung mit der Strallenbahn sowie dem Bus bereits vorhanden,
ErschlieBung des Gebiets zwischen Leipziger Strafle und Bahn sowie Teilen der
Nuhnenvorstadt

- Uberfihrung Rathenaustrae
Verknipfung mit Bus bereits vorhanden
Erschliefung der Nuhnenvorstadt

- Verlegung des Haltepunkts Klingetal zur Uberfihrung BirnbaumsmUihle
Verkniipfung mit Bus bereits vorhanden
Gleichbleibend gute Erschiieftung fir die Klingetalsiedlung, Verbesserung der
Anbindung des Industriegebiets Seefichten

- Uberfiihrung Furstenwalder Poststrake
Verkndpfung mit Bus bereits vorhanden
Anbindung des Industriegebiets Seefichten und des Messegelandes

Die Entfernung zwischen diesen Haltepunkten wére zwar recht kurz (1,3 - 1,5 km), ist aber
durch die ErschlieBung eines groften Fahrgastpotentials méglicherweise zu rechtfertigen. Die
Realisierung des Standortes Birnbaumsmiihle kénnte von der Zunahme der Beschaftigten- und
Einwohnerzahlen im Umkreis abh&ngig gemacht werden (die Verkehrsentwicklungskonzeption
berdcksichtigt z.B. fur Klingetal-Siedlung eine Zunahme der Einwohner und Beschaftigten um
ca. 50 %, in der nordwestlichen Nuhnenvorstadt steigt die Beschaftigtenzahl um ca. 20 %).

Da die DB AG in den letzten Jahren einige Haltepunkte im Stadtgebiet geschlossen hat, ist ihre
finanzielle Beteiligung an der Neueréffnung nicht zu erwarten. Im Rahmen der Regionalisierung
des Offentlichen Schienenpersonennahverkehrs stehen allerdings dem Land Brandenburg
erhebliche Mittel zur Verfligung, die auch zur Verbesserung der Infrastruktur genutzt werden
koénnen. Im Land Sachsen-Anhalt werden diese Mittel Gber die NASA schon ganz gezielt auch
fur die Verbesserung bestehender und die Einrichtung neuer Haltepunkte eingesetzt. In Bran-
denburg sind erste Anséatze in dieser Richtung erkennbar. Hier liegt es auch bei der Stadt
Frankfurt {Oder), sich beim Land fiir die Bereitstellung der bendtigten Mittel einzusetzen, gege-
benenfalls unter eigener finanzieller Beteiligung..

Der geplante Haltepunkt am Nufweg erschliel3t ein groftes Fahrgastpotential, da Neuberesin-
chen sehr dicht besiedelt ist. Der im Flachennutzungsplan <28> vorgesehene Standort bein-
haltet jedoch den Nachteil, daf} nur Zige in Richtung Millrose/Grunow dort halten kénnen. Ein
Zugang zu den Strecken Richtung Eisenhiitenstadt/Guben wére jedoch wiinschenswert. Daher
erscheint eine Verlegung des geplanten Haltepunktes Richtung Norden (z.B. in das Gleisdreieck
zwischen den genannten Strecken) sinnvoll.

Die Bedeutung dieser Haltepunkte liegt weniger im Nahverkehr, sondern vor allen Dingen im
Regicnalverkehr, fiir den der Umweg Ober den Hauptbahnhof oft gine zu lange Fahrzeit bedeu-
tet und der daher heute in vielen Relationen nicht mit dem Auto konkurrieren kann. Neben der
Neueinrichtung der Haitepunkte ist ein optimaler Anschlul an das stadtische Nahverkehrsnetz
notwendig. Hierzu dient die Verknipfung mit bestehenden Bus- und Stralkenbahnlinien.

Bei der Neuausweisung von Wohnbaugebieten ist vorzugsweise die N&he zum Strakenbahn-
netz zu suchen, weil die Stratenbahn durch ihre hiihere Reisegeschwindigkeit und Komfort ein
groferes Fahrgastpotential akitiviert. Erhebliche Teile der Neubebauung am Sudring liegen
auflerhalb eines Radius von 300 m zur n&chsten Strafenbahnhaltestelle, das Konzept ist daher
noch einmal zu Uberdenken. Geplante Haltepunkte des Eisenbahnverkehrs kdnnen und sollten
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auf jeden Fall in ihrer Wirtschaftlichkeit vorranig durch Verdichtung der Bebauung in ihrem
Einzugsbereich gestarkt werden.

Die Einrichtung einer Buslinie nach Slubice wird begriifit. Attraktive Fahrzeiten kénnen nur
erreicht werden, wenn der Bus mittels einer Busspur und bevorrechtiger Grenzabfertigung die
Stadtbriicke passieren kann. Zusétzlich sollte geprift werden, ob die Haltezeit des Busses an
der Grenzkontrolle durch die vorherige Ausgabe von Passierscheinen vermindert werden kann.
Im Bus muB dann nur noch eine Identitatskontrolle stattfinden. Diese MalRnahmen bewirken
auch einen wirtschaftlichen Umlauf der Busse mit geringem Fahrzeug- und Fahrerbedarf. Diese
Buslinie sollte in jedem Fall eine direkte Anbindung an den Hauptbahnhof herstellen. Eine ge-
nauere Betrachtung zum Grenzverkehr befindet sich im Kapitel 3.3.

Das Straflenbahnsystem der Stadt Frankfurt weist den Vorteil auf, daR durch Linienblindelung
auf vielen Abschnitten tagsiber ein 5- bis 10-Minuten-Takt besteht, so daR das vorherige Fahr-
planstudium fdr die Fahrgaste entféllt. Erfahrungen aus anderen Stédten zeigen jedoch, daR
viele Menschen, die schon l&nger kein offentliches Verkehrsmittel mehr benutzt haben, iiber
deren Angebot tiberhaupt nicht informiert sind und dieses als wesentlich schlechter einschatzen
als es in Wirklichkeit ist. Vor diesem Hintergrund wwird empfohlen, mehr als bisher eine
umfangreiche und offensive Offentlichkeitsarbeit zu betreiben, die sowohl iiber die Qualitét des
Grundangebotes als auch iiber aktuelle Verbesserungen (neue Fahrzeuge, Taktverdichtungen,
Tarifangebote usw.) informiert. Denn was niitzt ein gutes Angebot, wenn die Mehrheit der poten-
tiellen Kunden dieses nicht kennt? Der OPNV muR ein positives Image erhalten, dazu kénnen

auch die Politiker beitragen, indem sie selbst mit gutem Beispiel vorangehen und das Angebot
regelmaiig nutzen.

Ein haufiges Argument, welches in Bezug auf den Einkauf mit &ffentlichen Verkehrsmitteln oft
genannt wird, bezieht sich darauf, dak schwere Lasten hiermit nicht zu transportieren sind. Zwar
haben Untersuchungen ergeben, dal® nur bei wenigen Eink#ufen solche Lasten anfallen. Den-
noch tun sich gerade fiir Haushalte ohne Auto hier oft groRe Probleme auf, die letztendlich dann
doch zur Anschaffung eines Wagens fithren. Wahrend friiher eine Lieferung von schweren
Waren ins Haus Ublich war, besteht dieser Service heute kaum noch. Daher solite die Stadt
Frankfurt die Einrichtung eines Belieferungssystems initiieren und férdern. Dabei kann ein stadt-
weiter Belieferungsservice, dem méglichst alie Einzelhandler beitreten, wesentlich wirtschaftii-
cher arbeiten als die durch jeden Einzelhéndier sigenhandig aufgezogene Belieferung, da durch
Tourenzusammenstellung eine wesentlich hdhere Fahrzeugauslastung erreicht wird. Ein sol-
ches Systemn bedeutet Service am Kunden. Der Einzelhandel sollte also nicht darauf bestehen,
daf} ein solches System ohne Zuschiisse seinerseits durchgefihrt wird. Eine Integration des
Belieferungsservice in die koordinierte Belieferung des Stadtgebietes im Rahmen der City-Logi-
stik (siehe Kap. 2.2.4) kann ebenfalls zu héherer Wirtschaftlichkeit beitragen.

Die Einflihrung eines rechnergestiitzten Betriebsleitsystems bringt viele Vorteile bei der be-
trieblichen Abwicklung, des Auffangs von Verspétungen, der Verhinderung von Verfrithungen
und Sicherung von Anschliissen mit sich. Wie die Anwendung in anderen Stadten zeigt, werden
die M&glichkeiten der Beschleunigung durch falsche Ricksichtnahme auf den Autoverkehr oft
nur halbherzig genutzt. Dies fuhrt nicht zuletzt zur unzureichenden Ausschépfung des Fahr-
gastpotentials sowie hdheren Kosten im Betrieb (lingere Fahrzeiten erfordern mehr Fahrzeuge
und mehr Fahrer). Die Stadt Ziirich dagegen hat ohne RBL den generellen Vorrang des OPNV
an Lichtsignalaniagen durchgesetzt und enorme Fahrzeitensparungen erzielt. Daher ist zu-
sammen mit dem Beschlu, ein RBL fur Frankfurt (O) einzufuhren, der feste Wille notwendig,
seine Maglichkeiten zur Beschleunigung auch konsequent zu nutzen und dem OPNV wo immer
méglich weitestgehenden Vorrang zu gewéhren.
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224  LENKUNG DES GUTERVERKEHRS

Die vorhandenen Gutachten machen vorwiegend Ausssagen zum Guterverkehr aus Sicht der
Stadtentwicklung. So fordert die Verkehrsentwicklungskonzeption Straiienverkehr <2>:

- Industriestandorte im Stadtgebiet bieten kurze Wege zur Arbeit und férdern eine
umweltfreundliche Verkehrsmittelwahl. Ansiedlung moglichst an Straen des Vor-
behaltsnetzes, um die Wege fiir Lkw kurz zu halten,

- vor einer Neuausweisung von Gewerbe- und Industriegebieten ist eine Wiedernut-
zung der bisherigen Flachen anzustreben, die heute nur noch teilweise genutzt
werden (z.B. Gelénde des ehemaligen Halbleiterwerkes in Markendorf, Seefichten,
Georg-Richter-Stralle, der Bereich Kohlenhandel/Markendorfer Strafe, Herbert-
Jensch-Stralte/Winterhafen),

- Minimierung des Fahrtenaufkommens des Schwerverkehrs durch Ausweisung der
Industrie- und Gewerbestandorte in optimierter Lage zum Stadtgebiet sowie zum
iiberregionalen Stralkennetz,

- Optimierung der Belieferung des Stadtgebietes und zeitliche Staffelung der Lie-

fervorgénge in giinstigen Zeitrdumen, Management des zu erwartenden starken
Baustellenverkehrs,

- keine technologische Trennung der Umschlagprozesse auf zwei Standorte im
ETTC, wodurch starker zus#tziicher Pendelverkehr zwischen den Standorten er-
zeugt wird mit der Gefahr, unter Umsténden der Pendelverkehr nicht die Umge-
hung der B 112 um Frankfurt, sondern die Ortsverbindungsstrafien durch die Orts-
lage Rosengarten nutzt.

Der Wirtschafts- und Guterverkehr mufl soweit wie méglich auf die Schiene verlagert werden
<1>. Hierzu kann z B. die Sicherung der vorhandenen AnschluRRgleisanlagen und die Errichtung
eines KLV-Terminals beitragen. Der Restverkehr soll, soweit méglich, ein City-Logistik-Zentrum
als Teil eines Guterverkehrszentrums (GVZ) ansteuern. Durch das geplante GVZ am Frankfur-
ter Tor wird die Mdglichkeit geboten, in einem Radius von 20 km um den Standort das Stadt-
gebiet und die Region von schweren Fernverkehrs-Lkw zu entlasten. Diese fahren Uber die
Westtangente direkt das GVZ an. Dort werden die Sendungen nach Empfangern gesammelt,
zusammengestellt und auf Klein-Lkw verladen. Diese belasten das Stadtgebiet weniger als
schwere Lkw. Durch die Sammlung der Sendungen fiir den Empfénger steigt die Auslastung der
Fahrzeuge, die Empfanger werden daher seltener aber mit gréReren Mengen beliefert. Umge-
kehrt laufen auch die von Frankfurt abgehenden Guter Gber das GVZ, so dal auch im Versand
eine optimierte Sammiung der Giiter mit Klein-Lkw aus der Stadt erfolgt.

Zur Unterstilitzung dieser Strategie wird in einer Machbarkeitsstudie <7> die Sperrung des
Innenstadtgebietes fiir Schwerfahrzeuge vorgeschlagen. Da jedoch aufgrund der Erfahrungen
mit bereits verwirklichten GVZ (z.B. in Bremen) nur ein kleiner Teil des Giiterverkehrs Uberhaupt
hierfur in Frage kommt, wird eine vollstandige Sperrung des Innenstadtgebiets leider kaum
méglich sein. Die Gutachter <7> empfehlen nach einer Variantenuntersuchung die Einrichtung
eines KLV-Terminals am Standort Lillihof/Rosengarten sowie Einrichtungen fir den Strafien-
gliterverkehr am Frankfurter Tor. Als Voraussetzung wird ein Ausbau der Westumgehung gese-
hen, die neben einer guten Anbindung an die Region und die Autobahn auch eine optimale
Verknlipfung der beiden Standorte gewahrleisten wird.

Unter dem Aspekt der Larmminderung sind die Entwicklungen beziiglich des geplanten Guter-
verkehrszentrums am Frankfurter Tor mit folgender Problematik verbunden:
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Grundsétzlich zu begriien ist die Einrichtung eines klassischen Guterverteilzentrums, welches
eine Anbindung an alle Giiterverkehrstrager erhélt. Da aine Integration von Schiene, Strafle und
Wasser (Oder) aufgrund der geschiitzten Landschaft an der Oder ausscheidet, mu man sich
in Frankfurt (O) auf eine Verkniipfung von Schiene und Strafie beschranken. Bei der geplanten
Zweiteilung des Standortes (KIV-Terminal im Bereich Lillihof, StraflengUterverkehrsumschlag
am Frankfurter Tor) bleibt die wiinschenswerte Integration von Schiene und Strale jedoch auf
der Strecke. Die Ausweitung des Konzepts vom Giiterverteilzentrum zum Giiterverkehrszen-
trum macht die Ansiedlung von Gewerbe am Standort Frankfurter Tor sinnvoll. Diese Ansied-
lung ist jedoch aus Sicht der Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege, siehe Erl2uterungen in
Kap. 2.1.1) duRerst problematisch. Gerade die Planung far das Gewerbegebiet Frankfurter Tor
schreibt die Pkw-Nutzung im Personenverkehr bzw. die Lkw-Nutzung im Giterverkehr in hohem
Mafe fest, da eine angemessene Anbindung im &ffentlichen Verkehr (Straenbahn, Bahnan-
schiuB) nicht vorgesehen ist. im Gegenteil wird mit dem Bau der neuen Ortsumgehung und
eines neuen Autobahnanschlusses ausschiiefilich auf die ErschlieRung Uber die Stralke gesetzt.
Selbst bei guter ErschlieBung mit dem OPNV wird keiner der Beschaftigten zu FuR oder mit
dem Fahrrad kommen, da die Siedlungsgebiete aulerhalb des entsprechenden Einzugsberei-
ches liegen, Deshalb kann hier nur die Empfehlung gegeben werden, die Planungen zum GVZ
noch einmal zu {iberdenken und sich mehr an der Verwirklichung eines richtigen Giiterverteil-
zentrums unter Integration von Strae und Schiene zu orientieren.

Bezogen auf die Biindelung von Material- und Transportstrémen fir das Stadtgebiet (City-Logi-
stik) sowie die Erfassung aller Giiterstréme in einem Gesamtkonzept kénnen die derzeitigen
Planungen zu einem Giiterverkehrszentrum nicht befriedigen. Einerseits ist fraglich, ob von
einem einzigen und zudem auBerhalb liegenden Standort aus die Potentiale zur Biindelung der
Material- und Transportstréme geniigend ausgeschdpft werden kénnen. Ein erheblicher Teil des
innerstadtischen Guterverkehrs entsteht durch die bis zu mehrmals tagliche Zustellung vor
allem kieiner Sendungen bis zur Feinausiieferung an die jeweilige Ladentir. Andererseits ist die
Integration méglichst weiterer Giiterverkehrsstréme notwendig, z.B. die Entsorgung des Stadt-
gebietes (beispielsweise von Verpackungsmaterial des Handels} und ein brancheniibergreifen-
des Zuliefersystems fiir die Kunden des Handels, was vom GVZ aus nicht optimal organisiert
werden kann. Deshalb raten die Gutachter dazu, kurzfristig die Planungen zum GVZ zu einem
Konzept fiir den gesamten stadtischen Giterverkehr zu erganzen, welches besonders auf die
kleinteilige und -réumliche Ver- und Entsorgung der innenstadt zugeschnitten ist und méglichst
alle hierauf gerichteten Giiterstréme einbezieht, insbesondere:

- Belieferung des Handels,

- Zustellservice fur die Kunden,

- Entsorgung der Innenstadt (z.B. Verpackungsmaterial des Handels etc.),
- Lagerhaltung des Handels.

Hierbei ist es wichtig, die bereits bestehenden Liefer- und Entsorgungsysteme durch Paketdien-
ste, Speditionen, Zulieferdienste nicht zu zerschlagen, sondern in einen sinnvollen Zusammen-
hang einzubinden, um Widersténde von dieser Seite zu vermeiden und die bestehenden Erfah-
rungen nutzen zu kénnen.

Als Beispiel soll der zu Zeit laufende Modellversuch ISOLDE (Innerstadtischer Service mit opti-
mierten logistischen Dienstleistungen fiir den Einzelhandel) der Stadt Nirnberg <39> dienen,
der folgende Mermale hat:

- Kleinrdumige Einrichtung gemeinsamer Warenannahmestellen benachbarter Ein-
zelhandler und Betriebe ("ISOLDE-Depots"). Die sogenannten Streusendungen in
die Innenstadt werden hier angeliefert, nach Empféngern zusammengestellt und
bis zu mehrmals taglich z.B. per Elektrokarren zugestellt (just-in-time). Dieses
System gewshrleistet eine hohe Flexibilitat gegenliber individuellen Kundenwiin-
sche z.B. beziiglich des Zeitpunktes und der Héufigkeit der Anlieferungen.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD




-30- 4

-

- taglicher Abtransport der beim Einzelhandel anfallenden Verpackungen, Sortierung
und Verwertung durch die Warenannahmestelle.
- Zusteliservice fUr die Kunden des Einzelhandels Uber die Warenannahmestellen.

Diese Dienstleistungen sind durch weitere Angebote erweiterbar, z.B.

- Auffiflen von Regalen des Einzelhandels,

- Zwischenlagerung von Waren, so daf die Lagerflachen beim Handels weiter ver-
ringert werden kénnen,

- Kurierdienste etc.

Vorteile fir die Stadt ergeben sich neben der Verringerung des StraRenguterverkehrs auch
durch eine Attraktivitdtserhohung der Innenstadt fir den Einzelhandel, da die Probleme bei
Belieferung und Entsorgung sowie die damit verbundenen Kosten reduziert werden kénnen.
Andererseits ergeben sich mit einem gut organisierten Zustellservice fir die Kunden insbeson-
dere Vorteile fUr diejenigen, die die umweltfreundlichen Verkehrsmittel nutzen und daher fiir
einen gepackfreien Einkauf dankbar sind.

Bei Lagewahl von Warenannahmestellen bieten sich fiir die Stadt Frankfurt (O) auch Standorte

an der Schiene bzw. an Strakenbahnlinien an, so dalk auch hier die Zulieferung teilweise per
Gaterbahn erfolgen kann.

Im Konzept fir den Flachennutzungsplan aus dem Jahr 1992 <28> wurde die Vereinigung der
vorhandenen AnschluRbahnen (siehe Abbildung 8) zu einem System angeregt. Die dabei vor-
geschlagene neue Verbindung von der Wagenibergabestelle Rosengarten zum Bahnhof Boo-
fen ist jedoch in der endgliltigen Fassung des FNP <27> nicht mehr enthalten. Auch eine
Verléngerung der Hafenbahn zum Gewerbegebiet Seefichten entlang der vorhandenen
Eisenbahnanlage sowie der Anschlul des Raumes Markendorf im Bereich des Heizwerkes des
Halbleiterwerkes wurden nicht beriicksichtigt.

Ein Konzept zur Rekonstruktion, Sanierung und Investition fiir eine Stadteisenbahn Frankfurt
(Oder) wurde erstellt <41>. Demnach sind die Gleise der Hafenbahn in groften Teilen noch
nutzbar. Die AnschluBbahn Seefichten, die Bahnanlagen im Binnenhafen sowie Umschlag- und
Férderanlagen miissen jedoch in absehbarer Zeit aufgearbeitet bzw. teilweise ersetzt werden.
Die vorhandenen Bahnaniagen stellen den Anschlult der Gewerbe- und Industriegebiete See-
fichten, Lebuser Vorstadt, Nuhnenvorstadt, Spitzkrug und nahe der Innenstadt her. Die fiir die
Stadteisenbahn in Frage kommenden Streckengleise sind in Abb. 8 dargestelit. Die Untersu-
chung der Transportpotentiale fUr Hafen und Stadteisenbahn lassen einen Weiterbetrieb schon
aus Grunden der Forderung des Gewerbes geboten erscheinen. Die Stadteisenbahn kann dann
als Zusteller von Giitern, die Frankfurt tiber den Hafen, das zuklnftige GVZ und die Uberga-

bestellen der DB AG per Schiene verlassen bzw. erreichen, die StraRen der Stadt vom Lkw-
Verkehr entlasten.

FUr den Bereich Nérdiiche Schulstrafie/Oderufer halt die Rahmenplanung <19> zur Entwicklung
dieses Gebietes als Kern- und Mischflache aufgrund der einzuhaltenden Absténde die Verlage-
rung der stdrenden Nutzung des Giterumschlages Hafenbahn fiir erforderlich.

Flr den Bereich Herbert-Jensch-StraRe/Am Winterhafen in der Lebuser Vorstadt wurde eben-
falls eine Rahmenplanung erstellt <21>. Der Lkw-Verkehr wird dabei von der Goepelstrafie/
Berliner Strale iber die HafenstraRe direkt zu den Zielen geleitet. Befahrbar bieibt diese Ver-
bindung fiir den Lkw-Verkehr nur bis zum neu anzulegenden Kreisverkehr auf dem geplanten
Hafenplatz. Obwohl fur die Hafenbahn in diesem Bereich kurz- und mittelfristig keine wirtschaftli-
che Austastung erwartet wird, pladiert die Rahmenplanung fiir eine Erhaltung eines Grundnet-
zes der Gleisanbindung, wenn sich die Anlagen stérungsfrei in das stadtebauliche Neuord-
nungskonzept integrieren lassen.
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In einem Positionspapier <29> fordert die Stadt Frankfurt (O), zur Férderung des grenziiber-
schreitenden regionalen Wirtschaftsverkehrs Vignetten an Unternehmen, Frachtfiihrer und
Speditionen mit Hauptsitz oder Zweigniederlassung innerhalb der Euroregion Viadrina zu ver-
kaufen. Fahrzeuge mit diesen Vignetten werden dann {iber den Grenziibergang Autobahn be-
vorzugt abgefertigt. Hierfur fordert die Stadt die Bereitstellung von Mitteln aus dem Férdermittel-
bestand zur Férderung der Eurcregionen.

Weiterhin fordert die Stadt die Einrichtung von Shuttle-Verbindungen fur die Lkw-Beforderung
("rollende Landstrale") zwischen

- Frankfurt (O)/Seefichten (bzw. August-Bebel-Stralke) und Kunowice/Swiecko |
{bzw. nach Rzepin),

- Manschnow und Kastrzyn (bzw. Rzepin)

- ggf. Berlin-Lichtenberg tber Kostrzyn nach Rzepin.

Hierzu sollen ebenfalls Férdermittel flir die Euroregionen zur Verfligung gestellt werden, um die
Ansiediung der abwickelnden Unternehmen und den Umstieg von der Stralie auf die Schiene
nach sachsischem Vorbild férdern zu kénnen.

Fir die Abfertigung von Lafettenfahrzeugen am Grenziibergang Autobahn wiinscht die Stadt
eine Trennung vom Ubrigen Stralenguterverkehr, um die zolltechnische Behandlung auf einer
gesonderten Flédche innerhalb der Anlage "Frankfurter Tor-Std" vorzunehmen. Beim Grenz-
tbertritt wird in Swiecko 1 nur noch die Identititskontrolle vorgenommen, so daf eine beschleu-
nigte Ausreise nach Polen stattfinden kann.

Aus Sicht der Larmminderungsplanung ergeben sich folgende Anmerkungen zu den vorgestell-
ten Konzepten:

Die Beibehaltung der Industriestandorte im Stadtgebiet bzw. deren Wiedernutzung ist als positiv
zu bewerten. Zu kurz kommt derzeit jedoch der Aspekt, Industrie und Gewerbe grundsatzlich
in der Nahe der Schienenstrecken anzusiedeln, um die Abwicklung des Schwerverkehrs (iber
die Schiene von vorneherein zu beglnstigen. Wenn auch in nichster Zeit eine intensive Nut-
zung von Gileisanschliissen nicht zu erwarten ist, darf die Chance zur Nutzung eines Gieis-
anschlusses nicht verbaut werden. Frankfurt (O} ist in der gliicklichen Lage, dai} bisher ein
Grofteil der Gewerbeflachen in der N&he von Gleisanlagen liegt. Auch aus dieser Sicht solite
die Planung des Gewerbegebiets Frankfurter Tor tberpriift werden. Die Planungen zur Einrich-
tung eines KLV-Umschlagplatzes soliten nicht dazu verleiten, von diesem Grundsatz ab-
zuweichen, da einer direkten Zustellung von Glitern Gber die Schiene der Vorzug vor einem
gebrochenen Verkehr Uber den KLV-Terminal zu geben ist. Die Absichten zur Grindung einer
Stadteisenbahn, die die Zustellung von Giitern iiber die Schiene sichert und ausbauen kann,
werden ausdricklich begrint.

Die in der Machbarkeitsstudie GVZ/ETTC <7> vorgeschlagene Zweiteilung des geplanten Gu-
terverkehrszentrums auf die Standorte Lilihof/Rosengarten (KLV-Terminal) und Frankfurter Tor
{(Umschlagstation fir Femn-Lkw) kann aus Sicht der L&rmminderungsplanung nicht unterstitzt
werden, da hierdurch vermeidbare Pendelverkehre verursacht werden.

Die Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes fiir den Stralenglterverkehr (z.B. ab 7,5 t, denkbar
sind auch gestaffelte Tonnagebegrenzungen) ist aus Sicht der L&rmminderung eine einfache,
aber effektive MalRnahme. Einerseits tragen Lkw in erheblichem Maf} zur Larmentwickiung bei,
andererseits fiihrt ein hoher Lkw-Anteil zu einem unstetigeren Verkehrsablauf. Die Auswahl der
in das Vorbehaltsnetz aufzunehmenden Stralken richtet sich nach den Zielen des Lkw-Verkehrs
im Stadtgebiet und nach der Empfindlichkeit der an den Strallen liegenden Nutzungen. Fir alle
dbrigen Stralten gilt dann eine Fahrverbot fiir Lkw, welches unter Umsténden nach Tonnage-
grenzen gestaffelt werden kann (z.B. 2,8 tund 7,5 ).
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2.3 VERMINDERUNG VON LARMEMISSIONEN

2.3.1 OPTIMIERUNG DER VERKEHRSLEISTUNG

Eine Optimierung der Verkehrsleistung zur Larmminderung bedeutet, den Kfz-Verkehr auf mé&g-
lichst kurzen Wegen chne unnétige Umwege zu seinem Ziel zu fihren. Dies betrifft im wesentli-
chen folgende Bereiche der Verkehrsplanung:

- Verkehrslenkung (z.B. Einbahnstralen, Abbiegegebote),
- Straennetzgestaltung,
- Ordnung des ruhenden Verkehrs (z.B. Vermeidung von Parksuchverkehren).

Die Ordnung des ruhenden Verkehrs hat eine so zentrale Bedeutung fiir die Optimierung der
Verkehrsleistung, daB sie in einem gesonderten Abschnitt behandelt wird (siehe Kap. 2.3.2). Die
Trennung in “Optimierung der Verkehrsleistung” und “Bindelung von Kfz-Verkehren” ist nicht
immer eindeutig vorzunehmen. Um die vorgeschlagenen Eingriffe in das Straflennetz geschlos-
sen darzustellen, sind diese MaRnahmen in Kap. 2.4.1 zusammengefalt.

EinbahnstraBen sind in Frankfurt (O) dort ausgewiesen, wo teilweise sehr enge Fahrbahnen
einen Gegenverkehr nicht zulassen. Diese Einbahnstraiten sind derzeit unverzichtbar. Im Zuge
der Umgestaltung von Wohnstrafien zu verkehrsberuhigten Bereichen sollte jedoch in jedem
Einzelfall geprtift werden, ob eine VerkehrsfUhrung in beiden Fahrtrichtungen ermdglicht werden
kann. Hierdurch wird nicht nur die Verkehrsleistung innerhalb des Wohnbereichs reduziert (be-
sonders bei Senkrechtparken, wenn gesonderte Wendevorgange nicht erforderlich sind). Es
wird durch den zu erwartenden Gegenverkehr auch langsamer und vorsichtiger gefahren, was
die Wirkung der verkehrsberuhigenden Malnahmen unterstiitzt. Zudem wird das Straltennetz
fir Radfahrer durchlassiger.

Verschiedene Wohnstraen sind als Einbahnstraien ausgewiesen, um zusatzlichen Platz fir
den ruhenden Verkehr zu schaffen. Aufgrund des erheblichen Mangels an Stellplatzen kénnen
derzeit diese Einbahnstraen nicht aufgehoben werden. Es solite untersucht werden, ob durch
eine starkere Blindelung der Stellplatze an Erschlieungsstrafien in Verbindung mit einer Um-
gestaltung der WohnstraRen Einbahnstra3enregelungen aufgehoben werden kénnen.

Bei unverzichtbaren Einbahnstrafien ist zu prifen, wie sie fir den Fahrradverkehr gedfinet
werden kénnen (Radfahrstreifen in Gegenrichtung, “unechte” Einbahnstraile, Ausweisung von
Radwegen oder kombinierten Ful-/Radwegen).

23.2 LENKUNG DES RUHENDEN VERKEHRS

Im gesamten Stadtgebiet treten in Bereichen mit verdichteter Bebauung derzeit Probleme im
runenden Verkehr auf. Geman der Verkehrsentwicklungskonzeption Straenverkehr <2> ist bei
bedarfsgerechter Deckung der Steliplatznachfrage mit einem weiteren Ansteigen der Verkehrs-
belastungen zu rechnen.

Ein starkes Parkraumdefizit herrscht insbesondere in verschiedenen Wohngebieten (z.B. Siid-
ring/Kosmonautenviertel, Neuberesinchen, Hansa Nord). Bei einer Stichprobe wurde bei fast
100 %iger Ausnutzung der Parkflichen eine grofte Zahl von ordnungswidrig abgestellten Fahr-
zeugen festgestellt. Probleme dabei: Zerstorung der Griinflachen, eingeengte Fahrbahnen, so
dafl Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge haufig behindert werden.
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Im unmittelbaren Zentrumsbereich wurde eine relativ groBe Zahl bewirtschafteter Stellplitze
(695 + 170 in TG Oderturm) gezahlt. Diese werden gegenw#rtig kaum genutzt, da eine Ver-
lagerung auf die angrenzenden unbewirtschafteten Flachen (z.B. Logenstrafie, Bachgasse)
stattgefunden hat.

Fur Anwohner des Zentrums wurden bereits Anwohnerparkpldtze ausgewiesen, daher ist der
mit dem Grenzlbergang Stadtbriicke verbundene Verkehr nun auf das Oderufer hinter der
Konzerthalle konzentriert. In den Abendstunden sind die Stellplatze, die zu den Geschéiftszeiten
bewirtschaftet sind, von den Anwohnern kaum belegt {besonders die Bereiche Brunnenplatz,
Rathausplatz, Karl-Marx-Stralte, Halbe Stadt und Muihlengasse). Probleme in den Wohngebie-
ten selbst ergeben sich derzeit nur in den Morgen- und spéten Nachmittagstunden, wo eine
zeitliche Uberschneidung der Nutzergruppen vorliegt. Das Zentrum Altberesinchen ist am Tag
relativ stark belegt, jedoch sind meist noch freie Parkpldtze zu finden.

Da nicht der gesamte Parkraumbedarf befriedigt werden kann, muB ein sinnvoller Kompromif}
zwischen den einzelnen Nutzergruppen gefunden werden.

Um die im Stadtzentrum erforderlichen Verkehrsberuhigungsmalnahmen durchf(hren zu kén-
nen, soll der ruhende Verkehr in die Randbereiche verdrangt werden <2>. Eine vollstindige
Verdrangung aus dem Zentrum ist derzeit jedoch nicht konsensfahig <1>. Weiterhin sind Fahr-
ten mit dem Pkw zugunsten der Verkehrsarten des Umweltverbundes zu ersetzen. Daher dir-
fen die Flachen fur den ruhenden Verkehr in der Innenstadt nicht noch ausgeweitet, sondern
miissen nach Maglichkeit reduziert werden. Die Verkehrsentwicklungskonzeption <2> formuliert
folgende Planungsziele:

- Der Parkbedarf der Anwohner im gesamten Stadtgebiet ist in zumutbarer Entfer-
nung his zu 300 m abzudecken (im Verkehrskonzept der Stadt Frankfurt werden
fur den zentralen Bereich sogar 500 m als zumutbar angesehen),

- fur Besucher und Kunden wird im unmittelbaren Zentrumsbereich nur in begrenz-
tem Umfang Parkraum fiir schnelle Besorgungen (bewirtschaftete Kurzzeitpark-
nlatze) zur Verflgung gestellt, ansonsten stehen Parkplatze in Randlage sowie der
OPNV zur Verfiigung,

- der Flachenbedarf fiir Liefer-, Lade- und Serviceverkehr wird vollstédndig abge-
deckt,

- grundséatzlich wird es keinen Parkraum fiir Beschéftigte im Zentrum und in den
zentrumsnahen Stadtgebieten geben, nachzuweisende Flachen fir Firmenfahr-
zeuge missen auf Firmengelande oder auf angemieteten oder abgeldsten Stell-
pidtzen in éffentlichen Parkbauten gedeckt werden,

- der Bedarf flir behinderte Personen ist in jedem Fall durch Sonderregelungen in
unmittelbarer Zielndhe abzusichern.

Eine Reduzierung des Parkplatzangebots fir Nichtanwohner des Zentrums bewirkt eine Bre-
chung der mit dem Auto zuriickgelegten Quell- und Zielbeziehungen zum Zenfrum. Zum Aus-
gleich muft die Attraktivitit dieser Bereiche erhoht werden, um die zeitlichen Nachteile bei der
Erreichbarkeit des Zentrums in weit htherem Mafke auszugleichen <2>.

Gemaf der Stellplatzbilanz der Verkehrsentwicklungskonzeption ergibt sich derzeit kein Park-
raumdefizit fiir Anwohner des Zentrums und nur ein geringes Defizit am Leipziger Platz. Proble-
me entstehen in den Zentrumsrandlagen mit relativ dichter Wohnbebauung, z.B. Bereich Franz-
Mehring-Stralle, Bruno-Peters-Berg und in besonderem Malie in den grofien Neubau- und Alt-
baugebieten. Fir die Wohngebiete kéinnen die Probleme nur durch Schaffung ven Parkbauten
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(Paletten, Decks) mdglichst am Rand der Wohngebiete mit direkter Anbindung an die Sammel-
stralten geldst werden.

. Weiterhin soll es keine Erweiterung der ebenerdigen Parkfiachen zu Lasten bestehender Grin-

bereiche geben, da diese keine wirkungsvollen Entlastungen und eine Verschlechterung der
Wohnumfeldqualtitédt mit sich bringen. Eine detailiierte Untersuchung wird im Rahmen von
Sanierungskonzeptionen fir erfordertich gehalten. Dabei sieht die Verkehrsentwicklungskon-
zeption 1 Stp/WE aus stadtischer Sicht als Obergrenze an.

Zur Lésung der Probleme wurde ein Drei-Phasen-Katalog fiir das Stadtzentrum entwickelt:

1, Phase

- Alle Nichtanwohnerpaarkpléize werden bewirtschaftet: Die Hohe der Gebiihr muf
s0 hoch sein, dal sie fiir Kurzzeitparker noch annehmbar ist, fir Dauerparker aber
weit Uber den Kosten des OPNV liegen.

- Ausnahme: Platze flir Schwerbehinderte. Ausweisung von mindestens 3 % der
Parkplétze liberall im Zentrum an wichtigen Zielen und direkt vor den Wohnungen.

- Bewirtschaftete Pl&tze, z.8. zwischen 16 und 8 Uhr, fur Anwohner kostenfrei auler
den Parkplatzen in unmittelbarer Geschéftsnéhe.

- Strenge Uberwachung.

- Die nachzuweisenden Stellpldtze auf dem Gelande von Investoren im Zentrum
werden im Rahmen einer zu erstellenden Satzung auf ein Viertel der nach Bau-
gesetzgebung flr Geschaftsrdume (nicht Verkaufsraume) zu erstellenden Platze
beschrénkt einschliellich der Abldsung der restlichen Flachen. Die Abldsesummen
kénnen fur Parkkapazitdten am Zentrumsrand und P+R-Anlagen am Stadtrand
verwendet werden.

- Einrichtung von P+R-Anlagen an den unter Kap. 2.2.4 genannten Standorten im
Zusammenhang mit entsprechenden Parkleiteinrichtungen.

- Konsequenter Gebrauch von Sonderparkberechtigungen fir Anwohner in Wohn-
quartieren.

- Kein Ausgleich der im Zuge der weiteren Gestaltung des Stadtzentrums durch
Baumalnahmen reduzierten Parkflachen durch Schaffung neuer Parkkapazitéten
im 6ffentlichen Strallenraum.

2. Phase

- Verknappung der Kurzzeitparkpl&tze um ein Drittel, Umgestaltung zu Griin- und
Aufenthaltsflachen bzw. fiir Fahrradabstellanlagen,

- Errichtung von &ffentlichen Parkh&usern in Zentrumsrandlage an drei Standorten:
- Briesener Strafte mit ca. 210 Plitzen,

- Halbe Stadt mit ca. 250 Platzen,
- Fiirstenberger Stralke mit ca. 100 dffentlichen Platzen,
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Nutzung in den spéten Nachmittags- und Abendstunden bevorzugt durch Anwoh-
ner und zu ginstigen Preisen. Im Verkehrskonzept der Stadt Frankfurt <1> wird
daruber hinaus noch der Standort Brunnenplatz mit ca. 250 Platzen genannt.

Aufbau Parkleitsystem, Integraton samtlicher Parkh&user mit Anzeige der Park-
raumreserven,

Errichtung von Parkhausern:
- Parkplatz hinter dem Institut fiir Halbleiterphysik mit ca. 250 Platzen,
- Pflaumenweg mit ca. 200 Platzen,

Einbeziehung in Parkleitsystem.

Die wichtigsten Auswahlkriterien fir neue Parkhausstandorte sollen die verkehrliche Anbindung
an das Hauptstraennetz sowie die Reduzierung der Belastungen der Strallen im Zentrum sein.

Die Stellplatze fur Berufspendler, z.B. an den Behérdenstandorten, sollen beschrankt werden.

Auch die Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> haben Konzepte zur Neu-
ordnung des Parkens aufgestellt:

Variante 1:

Bis auf den Marktbereich bleibt das heutige Stellplatzangebot fiir die Besucher
erhalten. Doppelnutzung erfolgt in der Magistrale (Karl-Marx-StraRke), der Kleinen
und Grofen Oderstralke, jedoch kostenpflichtig. Zur Abdeckung des Bedarfs der
Besucher und der Anwohner wird das Stellplatzangebot in der nérdiichen Karl-
Marx-Strafle erweitert, ebenso in der durchgangsverkehrsfreien Rosa-Luxemburg-
Stralte. Weiterhin wird von der Schaffung der neuen Parkh&user gemaR der Ver-
kehrsentwicklungskonzeption ausgegangen. Im Gegenzug erfolgt konsequentes
Ahnden von wildem Parken. Nicht kostenpflichtige Extrem-Kurzzeitparkplétze wer-
den an wenigen ausgewdhiten Stellen angeboten (z.B. Post). Fur Berufspendler
gibt es kein Angebot, da ganztéigiges Blockieren der wertvollen Stellplatze nicht zu
rechtfertigen ist. Die Stellpldtze vor dem Rathaus entfalien. Steliplétze fiir Besu-
cher konzentrieren sich in der gesamten Karl-Marx-Strafle, der Kleinen und Gro-
2en Oderstrafie, an der Konzerthalle, auf dem Karl-Ritter-Platz, hinter dem Rat-
haus sowie in den geplanten Parkh&usern einschiieflich dem aufgrund seiner Zu-
fahrt kritisch zu bewertenden Brunnenplatz. Weiterhin bestehen Parkméglichkeiten
an der Peripherie der Innenstadt (gem&R Verkehrsentwicklungskonzeption). Der
Figenbedarf sé@mtlicher Neubauten in der Innenstadt wird auf den Grundstiicken in
Garagen abgedeckt.

Variante 2:

In Abweichung zu Variante 1 gibt es keine &ffentlichen Stellplatze in der Rosa-
Luxemburg-Strale und in der Kleinen und Groften QOderstrafte mit Ausnahme des
Rathausabschnitts und des Platzes am Hochhaus. Dort wird es nur Anwohnerstell-
platze geben. Dachbegrinte Tiefgaragen dienen in den dazu geeigneten Wohnho-
fen als Ersatz fUr ebenerdige Stellpldtze und wildes Parken. Die Tiefgaragenzu-
fahrt der geplanten Uferstralenbebauung erfolgt auf der Hofseite, um die Uferzone
fahrverkehrsfrei gestalten zu kénnen. Der Brunnenplatz bleibt frei, um die stérende
Zufahrt (ber die Grofie Scharmstrafte zu vermeiden.
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- Variante 3:
Hier werden weitere verkehrsreduzierende Ver&nderungen vorgenommen: Umbau
der mittleren Magistrale zum Futgangerbereich, d.h. keine Steliplétze fir Anwoh-
ner. Diese erhalten Ausgleich in neu zu bauenden Parkhdusern. Die Stellplatze an
der Collegienstrafe sind fiir Anwohner reserviert.

Im Auftrag der Stadtverordnetenversammlung hat die Stadtverwaltung im Friihjahr 1996 ein
Konzept zur vollstandigen Parkraumbewirtschaftung fiir das Zentrum (Zone 1) erarbeitet. Darin
ist eine Ausweitung der bewirtschafteten Stellpltze von derzeit 2.465 auf 2.792 von Montag bis
Freitag (von 1.485 auf 1978 am Wochenende) vorgesehen.

Parken ohne Beschrinkung ist nach dem Konzept nur noch in den Randbereichen der Innen-
stadt méglich (z.B. Halbe Stadt, Paul-Feldner-Strale etc.). Dadurch wird Parken von Beschaf-
tigten und Grenzgéngern im Zentrumsbereich weitgehend unterbunden. Weiterhin weitet das
Konzept die fir Anwohner reservierten Stellplatze aus. Neben geblihrenpflichtigen Steliplatzen
wird es auch in zentralen Bereichen weiterhin das gebUhrenfreie Kurzzeitparken mittels Park-
scheibe geben (z.B. GroRke Scharrnstralie). Auch in einerm GroBteil der Straften in Anwohn-
erparkbereichen darf tagstiber mittels Parkscheibe geparkt werden.

Da auch das Parken der Reisebusse mittelfristig zu Problemen in der Innenstadt fihren kann,
treffen die Szenarien zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt hierzu ebenfalls Regelungen:

- Variante 1: Direkte Anfahrbarkeit von

- Rathaus/Marienkirche/Markt
Kleisthaus/Oderufer/Museum
- Konzerthalie/Lennépark
Stadtbriicke/Spubice

Parken in der Magistrale im Bereiche Oderturm, am Topfmarkt (im Uferbereich}
sowie an der Konzerthalle.

- Variante 2: Ziele weiterhin anfahrbar, dort jedoch nur Halten. Parken erfolgt

- auf der Magistrale im Abschnitt Oderturm,
- in der Karl-Marx-Strafte zwischen Collegienstralte und Topfmarkt
- in der Bischofstrafie.

- Variante 3: Halten und Abstellen an drei Stellen

- Magistrate im Abschnitt Oderturm/Hotel oder alternativ Heilbronner Stralle
nach Umbau,

- Karl-Marx-Strafte zwische Collegienstralke und Topfmarkt,

- Grofte Odersirafte in Héhe Rathaus.

Eine Parkraumanalyse fur Altberesinchen <4> kommt zu dem Ergebnis, dal die Parksituation
in diesermn Gebiet derzeit noch relativ unkompliziert ist. Da das Gebiet jedoch baulich verdichtet
werden soll und in diesem Zusammenhang auch Stellplatze auf den heutigen Brachfiachen
entfallen, ist in Zukunft mit einer Verscharfung der Situation zu rechnen.
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- Variante 3:

Hier werden weitere verkehrsreduzierende Veranderungen vorgenommen: Umbau
der mittleren Magistrale zum Fultg&ngerbereich, d.h. keine Steliplatze fir Anwoh-
ner. Diese erhaiten Ausgleich in neu zu bauenden Parkhdusern. Die Stellplatze an
der Collegienstralie sind fur Anwohner reserviert.

Im Auftrag der Stadtverordnetenversammiung hat die Stadtverwaltung im Frihjahr 1996 ein
Konzept zur vollsténdigen Parkraumbewirtschaftung fir das Zentrum (Zone 1) erarbeitet. Darin
ist eine Ausweitung der bewirtschafteten Stellplitze von derzeit 2.465 auf 2.792 von Montag bis
Freitag (von 1.485 auf 1978 am Wochenende) vorgesehen.

Parken ohne Beschrankung ist nach dem Konzept nur noch in den Randbereichen der Innen-
stadt méglich (z.B. Halbe Stadt, Paul-Feldner-Strafie etc.). Dadurch wird Parken von Beschaf-
tigten und Grenzgingern im Zentrumsbereich weitgehend unterbunden. Weiterhin weitet das
Konzept die fir Anwohner reservierten Stellpldtze aus. Neben gebiihrenpflichtigen Stellplatzen
wird es auch in zentralen Bereichen weiterhin das geblihrenfreie Kurzzeitparken mittels Park-
scheibe geben (z.B. GroBe Scharrnstraiie). Auch in einerm GroRteil der Stralien in Anwohn-
erparkbereichen darf tagsiiber mittels Parkscheibe geparkt werden.

Da auch das Parken der Reisebusse mittelfristig zu Problemen in der Innenstadt flihren kann,
treffen die Szenarien zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt hierzu ebenfalls Regelungen:

- Variante 1: Direkte Anfahrbarkeit von

- Rathaus/Marienkirche/Markt
Kleisthaus/Oderufer/Museum
- Konzerthalle/l.ennépark
Stadtbricke/Spubice

Parken in der Magistrale im Bereiche Oderturm, am Topfmarkt (im Uferbereich)
sowie an der Konzerthalle.

- Variante 2: Ziele weiterhin anfahrbar, dort jedoch nur Halten. Parken erfolgt

- auf der Magistrale im Abschnitt Oderturm,
- in der Karl-Marx-Strafie zwischen Collegienstrafte und Topfmarkt,
- in der Bischofstralie.

- Variante 3: Halten und Abstellen an drei Stellen

- Magistrale im Abschnitt Oderturm/Hotel oder alternativ Heilbronner Strafie
nach Umbau,

- Karl-Marx-Strafte zwische Collegienstrae und Topfmarkt,

- GroRe Oderstralte in Hohe Rathaus.

Eine Parkraumanalyse fiir Altberesinchen <4> kommt zu dem Ergebnis, dafs die Parksituation
in diesem Gebiet derzeit noch relativ unkompliziert ist. Da das Gebiet jedoch baulich verdichtet
werden soll und in diesem Zusammenhang auch Stellplatze auf den heutigen Brachfiéchen
entfallen, ist in Zukunft mit einer Verscharfung der Situation zu rechnen.
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Folgende MalRnahmen sind zur Entspannung vorgesehen:

. Stufe:

- Errichtung eines Parkhauses mit 100 bewirtschafteten Stellpidtzen im Bau-
feld 1 {Fiirstenberger Stralle/Cottbuser Stralle/Leipziger Stralte),

- Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung in ausgewahiten Straflen,

- vor{ibergehende Erweiterung des Stellplatzangebotes auf dem Leipziger
Platz und Bewirtschaftung der dortigen Stellplatze,

- Bau einer Garagenanlage am Standort Mixdotfer Stralke/Spremberger Stra-

fle.

- 2. Stufe:

- Im Zuge des Neubaus von Gebauden (Lickenschlielungen usw.) werden
Stellplatze auf dem Grundstlck innerhalb der Geb&ude oder in direktem
Zusammenhang dazu erstellt,

- Verringerung des Stellplatzangebots auf dem Leipziger Platz,

- Errichtung von zwei Parkdecks in der Luckauer Stralte,

- Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung,

- Einflihren des Anwohnerparkens in ausgewahlten Stralten.

- 3. Stufe:
- Umgestaltung einzelner Strallen in verkehrsberuhigte Stralen, dadurch
zahlenmafige Verdnderung der &ffentlichen Stellplatze,
- Aufhebung des bewirtschafteten Parkplatzes an der Kreuzung Fiirstenber-
ger Strale/Gorlitzer Strale durch Umwandiung in eine Griinfléche,
- eventuell Ausnahmegenehmigungen fur Anwohner und Gewerbetreibende
in den bewirtschafteten Bereichen mit Zulassung einer Parkdauer Uber 2 h.

Am Helenesee ist das konzentrierte Abstellen der Pkw auf vier groen Parkplatzen vorgesehen
<17>. Damit werden ruhebediirftige Bereiche des Naherholungsgebietes geschitzt. Die heuti-
gen Kapazititen (ca. 5.000 Stellplitze) sollen nicht erhdht werden, da mehr Verkehr nicht mehr
landschaftsvertriglich abgewickelt werden kann.

Derzeit ist der vorhandene Parkraumbedarf im Bereich Ebertusstrale nach einer Untersuchung
der Rahmenplanung <18> durch die zur Verfiigung stehenden Stellplatze zwar gedeckt, die
Fahrzeuge werden jedoch teilweise ungeordnet abgestellt. Zudem wird sich bei der vorgesehe-
nen Erganzung der Bebauung der Stellplatzbedarf weiter erhdhen. Daher sehen die drei ausge-
arbeiteten Lésungsvarianten 250 bis 400 neue Stellplatze vor. Diese werden z.B. durch eben-
erdige Parkierungsanlagen, Neubau von Tiefgaragen und Anordnung von Parkstreifen und -ta-
schen beidseitig der Huttenstrale geschaffen. Die teilweise Anordnung/Belassung von Stell-
plitzen innerhalb der Wohnblockbebauung ist jedoch als negativ anzusehen.

Auch im Bereich Nordiiche SchulstraRe/Oderufer erfordert die Entspannung der derzeitigen Ver-
kehrssituation und die Abdeckung des durch die vorgesehene Verdichtung der Bebauung
steigenden Parkraumbedarfs die Errichtung einer mehrgeschossigen Parkierungsanlage. Die
Rahmenplanung <19> sieht Parkdecks innerhalb der Neubebauung an der Schuistrafe und am
Ufer vor, deren Dach eine begriinte Hoffléche bildet. Die Ein- und Ausfahrt erfoigt Gber den Karl-
Ritter-Platz, die Schulstrake und die Kietzer Gasse (hier nur Ausfahrt). Die Zahl der oberirdi-
schen Stellplitze am Untermarkt soll begrenzt und langfristig vollstandig abgebaut werden.

Fir den Bereich Gubener Strafte/Lindenstrake ist in der "Verkehrsberuhigung Gubener Stralte”
<24> eine differenzierte Parkraumbewitschaftung vorgesehen. Dazu erfolgt eine Unterteilung
des Bearbeitungsgebietes in drei Zonen. Zone 1 umfaltt das Bahnhofsumfeld sowie den nordii-
chen Bereich bis zur Hhe Ferdinandstraie/Kelienspring. Hier ist wegen der intensiven Nutzung
durch Geschafte, Handel, Verwaltung sowie der Nahe zum Bahn- und Busbahnhof eine flachen-
deckende Gebiihrenerhebung geplant, die insbesondere das Langzeitparken verteuert. Die
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Hohe der Gebiihren solt sich daran orientieren, daft keine Verdringung der Kunden zu
Einkaufs- und Dienstleistungszentren am Stadtrand erfolgt.

Zone 2 liegt siidlich von Zone 1 und umfaiit in etwa die Lindenstraile, Gubener Stralke, Ferdi-
nandstralbe, Kellenspring zwischen Walter-Korsing-Stralle und Lindenstralle sowie den Cart-
hausplatz. Aufgrund der vorwiegenden Wohnnutzung wird hier flichendeckendes Anwohner-
parken eingerichtet. Ubrige Nutzer kénnen bis zwei Stunden mit Parkscheibe kostenios ihr
Fahrzeug abstellen. Durch disse Regelungen werden vor allem Beschaftigte und Zentrums-
besucher zugunsten der librigen Nutzer verdrangt. Zwischen 18 und 9 Uhr sind keine Parkre-
striktionen vorgesehen, da hier bisher kein Stellplatzdefizit zu erkennen ist.

Zone 3 schlieftt sich nérdlich und stidlich an Zone 2 an, Dort ist fiir einen Ubergangszeitraum
weiterhin Parken ohne Einschrénkungen vorgesehen. Sie dient damit als Pufferraum fir die
bewirtschafteten Zonen, um die Verlagerungen beobachten und in weiteren Schritten auswerten
zu kénnen.

GeméR der Stellpiatzbilanz kann der Stellplatzbedarf der Anwohner vollstandig befriedigt, der
Bedarf des Gewerbes je nach Standort jedoch nur maximal zu etwa 40 % gedeckt werden.
Diese gravierende Situation ergibt sich rechnerisch, tatséchlich stellt sich die Praxis weniger
dramatisch dar, weil der angesetzte Bedarf der Anwohner von einem Stellplatz je Wohneinheit
derzeit noch nicht gegeben ist. Mit der weiter zunehmenden Motorisierung ist jedoch mit einer
Verscharfung der Situation zu rechnen.

Im Bereich Lessingstralle ergeben entsprechende Untersuchungen <25> unter Ansatz eines
Bedarfs von einem Stellplatz je Wohneinheit bzw. je 40 m? Gewerbefliche bereits heute ein
Defizit von 42 Stelipldtzen in diesem Gebiet. In Zukunft werden sich der Wohnungsbestand
durch Bewohnbarmachung des Leerstandes und Neubau um 125 auf 357 Wohnungen und der
Gewerbebestand um ca. 3.750 m? auf 10.750 m? erh&hen. Nach Neuschaffung von oberirdi-
schen Stellplatzen und dem Bau von Parkpaletten und Tiefgaragen wird dennoch ein Defizit von
ca. 170 Steliplatzen verbleiben, ohne dalt Besucher berlicksichtigt waren. Wird der Neubau
einer Stralenbahnlinie an der Westseite des Kleist-Parks realisiert, entfallen nochmals rund 105
Piatze, was die Situation weiter verscharft.

Das Planungsgebiet der Rahmenplanung Ostliches Klingetal/Berliner StraRe/Oderufer <26> ist
derzeit gekennzeichnet durch wildes Parken auf Freifidchen, Bauliicken, in H&fen und in baufél-
ligen Garagen. Mehr als die Halfte der geplanten Stellplatze wird in Garagen in den Erd- und
Kellergeschossen der Neubebauung untergebracht, der Rest ebenerdig auf den Grundsttcken
und im Sffentlichen Strallenraum. Als kritisch ist die teilweise Anordnung innerhalb der Héfe
anzusehen (z.B. Bebauung dstlich der Berliner Strale oberhalb der Klingestrale), da dort auch
Wohnnutzung vorgesehen ist, so dalt die Wohnungen auf beiden Seiten von einem durch das
Auto gepragtes Umfeld gestort werden. Gleichermalen unattraktiv erscheinen die zwischen
Hafenstralie/Berliner Strale/Klingestralle neu anzulegenden Anliegerstraien, wo s&mtliche
Stellplatze meist beidseitig in Senkrechtaufstellung vorgesehen werden.

Die Larmminderungsplanung kann den Gutachten in weiten Teilen folgen. Das im Auftrag der
Stadt entwickelte Konzept zur vollsténdigen Parkraumbewirtschaftung fir das Zentrum <30>
kann in der jetzt vorliegenden Form den Verkehr in die Innenstadt und die damit verbundenen
Larmbelastungen jedoch nicht entscheidend verringsrn. Problematisch erscheint die Anordnung
von geblihrenfreien Kurzzeitsteliplatzen (Zeitbegrenzung Uber Parkscheibe) mitten im Zentrum
bei raumlicher Nahe zu gebithrenpflichtigen Stellplatzen. Dies wird nur dazu fiibren, daf die Be-
sucher der Innenstadt zunachst alle gebihrenfreien Kurzzeitstellplatze nach einer Parklicke
absuchen, ehe sie sich auf einen benachbarten gebthrenpflichtigen Platz stellen. Hierdurch wird
ein enormer Parksuchverkehr erzeugt.

PLANUNGSBUROQO RICHTER-RICHARD



S B S S |

-39- u

y

Besonders nachteilig ist die Regelung, in den ausgewiesenenen Anwohnerparkbereichen tags-
{ber einen Groliteil der Platze ebenfalls mit Parkscheibe kostenlos filr Kurzzeitparker zur Verfi-
gung zu stellen. Die Parksuchverkehre werden damit zusatzlich in die Anwohnerbereiche gezo-
gen, die doch zur Férderung der Wohnruhe von Verkehr mdglichst frei gehalten werden sollen.

Hinzu kommen die schlechten Erfahrungen, die in anderen Stadten mit Parkscheibenregelun-
gen gemacht wurden. Es ist nicht uniblich, daf die Parkscheibe nach Ablauf der Kurzparkfrist
einfach neu eingestellt wird, da eine Verldngerung der Parkdauer nicht wie bei der Benutzung
von Parkscheinautomaten oder Parkuhren das Nachwerfen von Geldmiinzen erfordert . Gerade
in der Frankfurter innenstadt, in der alle Ziele in wenigen Minuten zu Ful erreichbar sind, wird
diese Methode sehr wahrscheinlich oft praktiziert werden.

Die vorgesehene Regelung bietet zwar uneingeschranktes Parken nur noch in den Randlagen
des Zentrums an, was verhindert, dal die Grenzganger ihr Auto im Zentrum abstellen. Anson-
sten widerspricht sie jedoch den Empfehlungen, die die bisher dazu erstellten Gutachten
abgegeben haben (siehe oben). Gebiihrenfreies Parken im Zentrum wird dort einhellig abge-
lehnt (bis auf wenige Ausnahmen), im Gegenteil geht die Empfehlung der Verkehrsentwick-
lungskonzeption dahin, sich an den Gebuhren fiir den OPNV zu orientieren. MiRachtet wird der
Grundsatz, daf die Restriktionen (Gebiihren und zeitliche Beschrankung der Parkdauer) umso
stérker sein miissen, je zentraler und attraktiver der jeweilige Bereich liegt. Nur so kann unnéti-
ger Parksuchverkehr unterbunden werden, da der Parkplatzsuchende von vorneherein weify,
dafl mit gréBerer N&he zum Zentrum die Parkgeblihren steigen. Nur auf diese Weise kann auch
die Auslastung der gebiihrenpflichtigen Stellplétze erhdht werden. Die abschreckende Wirkung
von Parkgebiihren wird vollkommen (berschétzt. Die Attraktivitat der Innenstadt wird vielmehr
unter dem weiterhin hohen Stérpotential des Verkehrs leiden. Nahere Ausfihrungen zum
Aspekt der Konkurrenz zwischen Zentrum und Standorten auf der grinen Wiese enthalt das
Kapitel 3.2.

Nicht konsequent ist im Uibrigen die (wenn auch gebuhrenpfiichtige) Reservierung von Stellplat-
zen fir die Beschéftigten der Stadtverwaltung am Rathaus. Da die (ibrigen Beschéftigten durch
die Einfuhrung zeitlicher Beschrénkungen keine Méglichkeit mehr zum Abstellen ihres Fahr-
zeuges haben, sollte dies auch fir die stadtischen Bediensteten gelten. Gerade hier sollte die
Stadt mit gutem Beispiel vorangehen, zumal das Jobticket fiir die Beschéftigten bereits angebo-
ten wird.

Eine einmalige Chance zur Verkehrs- und Larmvermeidung tut sich in der Stadt Frankfurt (O)
im Rahmen der in naher Zukunft erforderlichen Verbesserung der Wohnumfeldqualitat der
Grofisiediungen (z.B. Neuberesinchen) auf. In diesem Zusammenhang wird auf jeden Fall eine
Neuordnung des ruhenden Verkehrs erforderlich. Hier besteht die Mdglichkeit, autoarmes Woh-
nen zu etablieren. Dabei werden die bendtigten Kfz-Stellplatze am Rand der Wohnanlage mit
direkter Zuordnung zu den Ubergeordnteten StraBen auf wenigen Plétzen zusammengefalt, um
den [nnenbereich von Autoverkehr freizuhaiten und optimale Bedingungen fur Fuiganger,
Radfahrer, Aufenthalt und Kinderspiel zu bieten. Haltestellen des OPNV werden zentral ange-
legt, so daf’ der Weg zur Haltestelle gréRtenteils kirzer als zum Sammelparkpiatz ist und der
OPNV damit von vorneherein einen entscheidenen Wettbewerbsvorteil erhit. Fir FuBgénger
und Radfahrer erfolgt eine optimale ErschlieRung des Gebietes. Zum einen wird mit einem sol-
chen Konzept die Stérung der Wohnruhe im unmittelbaren Wohnumfeld minimiert, andererseits
verringert sich der Quell- und Zielverkehr dieser Gebiete, da eine stirkere Nutzung der
Verkehrsmittel des Umweltverbunds geférdert wird. Dieses Konzept bietet sich auch hervorra-
gend fiir neue Wohnstandorte an.

in letzter Zeit werden auch Projekte zum autofreien Wohnen diskutiert. Da autofreies Wohnen
als Lebensform einen enormen Umdenkungsproze® erfordert, ist das Potential hierfur noch
nicht als sehr hoch einzuschitzen, so dalt zunéchst ein Projekt in optimaler Lage zu empfehlen
ist. FUr Frankfurt schlagen die Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> z.B.
einen Neubaustandort am Oderufer vor. GroRe Effekte auf die Larmbelastung in der Stadt sind
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hiervon in absehbarer Zeit nicht zu erwarten, dennoch ist autofreies Wohnen als ein Baustein
fur eine verkehrsarmere Zukunft innerhalb eines Gesamtkonzeptes zu betrachten.

Schon heute kann die Stadt Frankfurt dazu beitragen, autofreies Wohnen im Bestand zu fér-
dern. Folgende MafRnahmen zur allmahlichen Senkung der Autozahlen im Bestand kénnen sein:

- Fiir jeden Bewohner, der sich zur Abschaffung seines Autos entschliief3t, wird ein
Stellplatz im 6ffentlichen Straenraum einer anderweitigen Nutzung zugefihrt
(Griinflache, Aufenthaltsflache, Fahrradabstellaniagen). Der Betreffende sollte
wissen, wo dieser Platz ist, um ihm den entstehenden Nutzen direkt eriebbar zu
machen

- Einer Mischkalkultion der Wohnungseigentiimer bei der Stellplatzerstellung solite
weitestgehend unterbunden werden. Heute werden die Kosten fir die Stellplétze
auf alle Mieten umgelegt, so dal auch autofreie Haushalte diese mittragen. Bei
Neubauten sollte dem Bauherrn die Ablésesumme bei Nichterstellen eines Stell-
platzes erlassen werden, wenn er sich verpflichtet, eine entsprechende Zahl an
Wohnungen zu einem geringeren Preis an autolose Haushalte zu vermieten. Da
in den nachsten Jahren durch SchiieBen von Baullicken auch in der Innenstadt
zahlreiche Neubauten entstehen werden, kann die Stadt hier in nicht unerhebli-
chem MaB Einflul nehmen.

- Die stadtischen Wohnungsbaugesellschaften/-genossenschaften kdnnen durch
vollstandig verursacherbezogene Anlastung der Stellplatzkosten dazu beitragen,
dafy autofreie Haushalte nicht damit belastet werden.

- Auflage eines umfangreichen Férderprogramms fir autofreie Haushalte: z.B. jeder,
der sein Auto abschafft, erhilt kostenlos eine Jahresfahrkarte fur den OPNV. Viele
weitere Einzelmalnahmen sind denkbar.

Einen Beitrag zur Reduzierung des Autoverkehrs leisten in einigen deutschen Stadten schon
Projekte zum Autoteilen. In Anbetracht der Tatsache, daf ein Auto im Durchschnitt 23 Stunden
pro Tag nicht bewegt wird, nutzen mehrere Haushalte ein Auto gemeinsam und sparen dadurch
einen erheblichen Teil der Kosten eines sigenen Wagens. Solche Projekte sind prinzipiell durch
Bildung einer Nutzergemeinschaft mdglich, bewahrt hat sich aber vor allem die Organisation
durch eine Gesellschaft, bei der die Interessenten einen Nutzungsvertrag abschlieBen, sich
aber um die konkrete Abwicklung des Autoteilens nicht mehr kiimmern missen. Eine Anfrage
beim Stadtteilauto e.V. in Aachen ergab, daft die Autofahrer nach Abschaffung ihres eigenen
Wagens ihre jahrliche Fahrieistung auf 1/4 reduzierten. Dieser Effekt kommt dadurch zustande,
daf bei Nutzung des Stadtteilautos nicht nur die Treibstoffkosten anfallen, sondern wege- und
zeitabhénigig alle Kosten des Wagens berechnet werden (Anschaffung, Reparaturen, Wartung
etc.). Damit werden die Ubrigen Verkehrsmittel wesentlich wettbewerbsfahiger. Die Stadt Frank-
furt kann ein solches Projekt zum Beispiel durch eine Anschubfinanzierung, Reservierung ko-
stentoser Stellplatze auf 6ffentlichen Grundstiicken, Offentlichkeitsarbeit und durch Nutzung fir
Behoérdenfahrten férdern.

Bisherige Erfahrungen mit dem Autoteilen deuten darauf hin, dal Marktanteile an der Pkw-
Benutzung von 2 - 10 % denkbar sind. Auf dieser Grundlage kann man folgende Modellrech-
nung fur die Stadt Frankfurt (Q) durchfiihren:

Riickgang der Fahrleistung bei Umstieg auf Stadtteilauto -75%
Potentielle Stadtteil-Autonutzer 2%
relativer Riickgang der Fahrleistung in Frankfurt (O) -1,5 %.
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Da erst ein Riickgang der Fahrieistungen um 50 % im Schnitt eine Reduzierung des Larmpe-
gels um 3 dB(A) bringt, wird deutlich, daR die Nutzung von Stadtteilautos in der L&rmminde-
rungsplanung in absehbarer Zeit eine marginale Rolle spielen werden. Trotzdem sollte die Nut-
Zung geftrdert werden, allein um die wirtschaftliche Basis fir den OPNV zu stirken.

Wie die Erfahrungen mit Parkleitsystemen z.B. aus der Stadt Aachen zeigen, werden mehr
Autos bis in die Stadt hereingezogen, wenn die freien Kapazitaten angezeigt werden, Diese
Anzeigen stellen geradezu eine Werbung dafir dar, zur Fahrt in die innenstadt den Pkw zu
benutzen. Daher ist der Installierung eines Parkleitsystems angesichts der hohen Kosten aus
Sicht der Larmminderungsplanung auf jeden Fall keine absolute Prioritat einzurdumen. Statt
dessen soliten bei der derzeitigen Entwicklung eines Parkleitsystems alle Parkhduser zungchst
in eine klare Wegweisung eingebunden werden, die auf die Anzeige von freien Kapazitaten
verzichtet und auf kiirzestem und stadtvertréglichstem Wege die Autofahrer zu den Parkhau-
sern flihrt. Nach der Errichtung von P+R-Platzen ist gleichzeitig méglichst auf den nachsten
Standort hinzuweisen.

Um die bei der Anfahrt zum Helenesee stattfindenden Pkw-Fahrten zu reduzieren, ist u.a. eine
Erhdhung der Parkgeblihren notwendig. Da diese vom Betreiber festgelegt werden, sollte die
Stadt mit diesem in Verhandiungen treten. Da zu Spitzenzeiten (bis zu 30.000 Besucher pro
Tag) Engpasse auf den 5.000 Stellplatzen zu erwarten sind, liegt es auch im interesse des
Betreibers, dall mehr Besucher mit dem OPNV anreisen. Bei einer Erhebung héherer Parkge-
bihren kann er z.B. die zusétzlichen Einnahmen zur Verbesserung der OPNV-Anbindung (dich-
terer Takt, teilweise Ersatz von Fahrscheinen beim Eintritt etc.) zur Verfiigung stellen.

Die Belassung bzw. Neuanordnung von Stellplétzen in Blockinnenbereichen kann aus Sicht der
Larmminderungsplanung nicht beflirwortet werden. Die Rahmenplanung fiir den Bereich Eber-
tusstralie sollte entsprechend Uberprift werden.

23.3 VERLANGSAMUNG DES KFZ-VERKEHRS

Es gibt ein leistungsfahiges Stralennetz mit den Hauptelementen Stadtkerntangente, Rosa-
lLuxemburg-StraBe und Heilbronner Strafte. Daher wird ein relativ reibungsarmer Verkehrsflul
innerhalb der Stadt mit einer hohen Attraktivitat fir den MV bewirkt <2>. Einen Uberblick iiber
die derzeit in Frankfurt (O) geltenden Hochstgeschwindigkeiten gibt Abbildung 1.

Um den verbleibenden Kfz-Verkehr stadtvertraglicher abwickeln zu kénnen, schlégt die Ver-
kehrsentwicklungskonzeption <2> die Verwirklichung eines flichendeckenden Konzeptes zur
Geschwindigkeitsdé@mpfung mit Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen vor. Hier-
bei muf ein Kompromild gefunden werden zwischen den unterschiedlichen Nutzungsansprii-
chen wie drtliche Situation, Verkehrscharakter des StralRenraums und 6kologische Belastung
der einzelnen Bereiche. Die Hauptstralen sollen in die Mallnahmen eines stadtvertraglichen
Verkehrs einbezogen werden.

Die Voraussetzung hierzu bildet die Ausweisung eines Vorbehaltnetzes, das die reibungslose
Abwicklung des (berdrtlichen Verkehrs und des stadtischen Binnenverkehrs erméglicht (Ver-
kehrshiindelung, siehe auch Kap. 2.2.1). Dazu missen die geschwindigkeitssenkenden Maf-
nahmen groBflachig, méglichst unterstitzt von baulichen Mallnahmen umgesetzt werden.

Zwar besitzt Frankfurt (O) schon 23 Tempo 30-Zonen, jedoch sind diese wenig wirksam, da die
notwendigen baulichen Mallnahmen (Eingangssituation der Zonen, Fehlen zusatzlicher Ein-
bauten und Umgestaltungsmafinahmen in den StraRenrdumen, fehlende Kontrollen) nicht aus-
gefhrt sind. Hier ist eine verkehrsrechtliche und qualitative Aufwertung erforderlich <1,2>.
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Es ist aufgrund vielfacher wissenschaftlicher Untersuchungen erwiesen <37>, daf Tempe 30-
Zonen im Verbindung mit baulichen MaRnahmen den grélten Erfolg bringen. Dies kénnen
iedoch die brandenburgischen Kommunen aus Kostengriinden derzeit nicht leisten. Es ist aber
auch erwiesen, dafl mit der blof3en, aber kostengiinstigen Beschilderung von Tempo 30-Zonen
eine Geschwindigkeitsreduktion erreicht werden kann. Es wird deshalb empfohlen, im Einver-
nehmen mit dem MSWV eine Regelung zu finden, die es den Gemeinden erlaubt, zumindest fir
eine Ubergangsfrist (z.B. 10 Jahre) Tempo 30-Zonen auch ohne bauliche Mafnahmen
einzurichten, Die bauliche Unterstltzung der Ausweisung kann dann anhand einer Dringlich-
keitsreihung vorgenommen werden (siehe hierzu Kap. 5).

Die vorgeschlagenen MaRnahmen werden von der Verkehrsentwicklungskonzeption zur At-
traktivierung des Zentrums fir Anwohner und Besucher als dringend notwendig angesehen, so
dal mit der Einschrénkung des Parkens in der innenstadt entstehenden Konflikte in Kauf ge-
nommen werden missen. Voraussetzung fiir die Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist die
Herausnahme des Kfz-Durchgangsverkehrs sowie die weitgehende Verminderung des Kfz-
Quell- und Zielverkehrs. Hierzu dienen die Sperrung der Stadtbriicke fiir den MIV sowie bauli-
che und verkehrsorganisatorische MalRnahmen zur Verdréngung des Zentrumsdurchgangs-
verkehrs in der Karl-Marx-Stralle, der Franz-Mehring-Strake und der Bahnhofstraie.

Die Karl-Marx-Strafie soll von der Kleinen OderstraRe bis zum Platz der Republik durch ent-
sprechende bauliche MaBnahmen zu einer Mischverkehrsfliche mit einer OPNV-Trasse (fiir
Bus und Strab) umgestaltet werden. In den tbrigen Stralen des Hauptstrallennetzes {Karl-
Marx-Strale ndrdlicher Bereich, Berliner Strafe, Halbe Stadt, Rosa-Luxemburg-Strale, Kleine
und Grofte Oderstralie, Heilbronner Stralle, Logenstrale, Bahnhofstrafte, Franz-Mehring-Stra-
Re) wird die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Diese MaRnahmen werden durch -
bauliche Mallnahmen, beispielsweise an wichtigen Querungssteflen fiir FuBganger, unterstiitzt.

Die VerkehrsenMicklungskonzeption stellt fest, dal die in weiten Teilen der Stadt bereits aus-
gewiesenen Tempo 30-Zonen akute Probleme im Bereich des ruhenden Verkehrs und ungenui-
gende Straldenraumgestaltung aufweisen, Es mul eine Erhthung der Wirkung der Tempo 30-
Zonen erreicht werden. Dazu wird fiir notwendig gehalten:

- Umgestaltung der Eingangssituation in die Zone,
- Erstellung geschwindigkeitsddmpfender Einbauten,
- Umorganisation der Verkehrsfiachen und Ausweisung von Mischverkehrsflachen.

Diese MaRnahmen haben sich der jeweiligen stadtebaulichen Situation anzupassen und sind
in die erarbeiteten Umgestaltungskonzepte zu integrieren. Dazu ist eine Zusammenarbeit von
Stadtplanern, Architekten und Verkehrsplanern erforderlich.

Die Vorschldge beinhalten weiterhin eine Reduzierung der zul#ssigen Geschwindigkeiten auf
den Hauptnetzstraen und deren Durchsetzung mittels verstarkter Kontrolimafinahmen:

- 50 km/h:

- Am Goltzhorn,

- Heinrich-Hildebrand-Strale,

- Kieler Strafle,

- Kopernikusstrale,

- Nuhnenstrale (Kopernikusstrale - Fr.-Ebert-Strafte).

30 km/h:

Hierzu wird ein umfangreicher Katalog aufgefiinrt, dessen Wiedergabe hier den
Rahmen sprengen wiirde. Darin enthalten sind z. B. die Berliner Straite, die Stralle
Klingetal und die Heilbronner Strafe.
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Zur Verkehrsberuhigung von Altberesinchen kann eine Verkehrsberuhigung durch die Auswei-
sung der Strafken als verkehrsberuhigte Bereiche erreicht werden. Von dieser Regelung nimmt
die Studie zur Neuordnung des Verkehrs <4> innerhalb des Gebiets nur den inneren Ring Cott-
buser Strae/Flrstenberger Stralke sowie die Grof3e Mllroser Strake aus. Fiir diese ist Tempo
30 vorgesehen. Auch in der Finkenheerder Stralle sollen 30 km/h gelten, da diese als Zufahrt
zu Kaufhaus, Parkhaus und Parkplatz mit 80 Plitzen dienen wird. Die Dresdener Stralle wird
als Einkaufsstrae durch einen niveaugleichen bzw. niedrighordigen Strallenquerschnitt aufge-
wertet.

Zur Linderung der Folgen der Verkehrsbelastungen auf der Leipziger StraRe schlagt die Studie
folgende kurzfristige Mainahmen vor:

- Probeweise Einfihrung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Dazu muft
eventuell die grine Welle angepafit werden, Mégliche Zunahme von Staus in an-
deren Abschnitten der ansonsten anbaufreien Stadtrandtangente werden in Kauf
genommen.

- Ersatz der vier Fahrspuren durch zwei Fahrspuren mit 5,00 m Breite. Dies bewirkt
eine optische Einengung, wodurch das Fahren auf der zweiten Spur mit Uberhdh-
ter Geschwindigkeit vermindert wird.

- Geschwindigkeitsbremsung durch optische Hervorhebung der FuRgangerquerung
am Knoten Cottbuser Strale sowie durch dichte Bepflanzung mit kleinkronigen
Baumen.

- Langfristig wird die Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus der Leipziger
Stralle empfohlen.

Zur Verminderung der gefahrenen Geschwindigkeiten werden weiterhin folgende Vorschlage
gemacht <14>:

- Optisch wirksame Mafinahmen, die die Fahrspuren zusétziich schmaler erschei-
nen lassen (Uberbreite Rinnen, uberfahrbarer, mit glatten Steinen gepflasterter
Mitteistreifen usw.),

- im Bedarfsfall von Kfz tiberfahrbare Radspuren bergab auf der Fahrbahn,
- eventuell zusdtzlich Radaranlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung,

- Einrichtung von Wechselfahrspuren, die zu Hauptverkehrszeiten vier Fahrspuren
ausweisen, auBerhalb dieser Zeit jedoch nur zwei Fahrspuren mit Uberholverbot.

Ein RUckbau der Leipziger Stralle zwischen Birkenallee und Rosa-Luxemburg-Stralke auf zwei
Spuren wurde von der Verkehrsentwicklungskonzeption im Szenario 2+ <2> untersucht. Zu-
sammen mit dem Verzicht auf eine zusétzliche Grenzlibergangsstelle bei gleichzeitiger Sper-
rung der Stadtbriicke ware eine starke Verdrangung des Kfz-Verkehrs auf Alternativrouten die
Folge, die dementsprechend mehr belastet werden. Dies betrifft in erster Linie die Nuhnen-
strale, Markendorfer Strafe, Johann-Eichhorn-Strafle, Gubener Strafie und Walter-Korsing-
Strale. Diese Variante wurde daher als gesamtstadtisch nicht tragfahig verworfen.

Der Bereich Nérdliche Schulstrale/Oderufer erhalt in der Rahmenplanung <19> einen Anschluf
tber die Collegienstrafe und den Karl-Ritter-Platz an die Karl-Marx-Stralte. Von dort aus fliefdt
der Verkehr Uber die SchulstraBe als Sammel- und Anliegerstrale in sogenannte Anlieger-
schleifen, die verkehrsberuhigt gestaltet sein sollen. Von diesen Schieifen sowie von der Schul-
strafle gehen nochmals gepflasterte Mischverkehrsflachen ab (z.B. Mauerstralte), die die Ver-
bindung zur Oder und der Schleifen untereinander herstellen. Durch dieses abgestufte Ver-
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kehrssystem erfolgt eine méglichst weitgehende Verkehrsberuhigung sowie Vermeidung von
Durchgangsverkehren,

Die Verkehrsentwickiungskonzeption <2> berlicksichtigt in den Prognoseszenarien den Riick-
bau der Leipziger Stralle zwischen Kopernikusstrale und Weinbergweg bzw. Heinrich-
Hildebrandt-Strae. Neben einer Verkehrsberuhigung soll gieichzeitig ein GroRteil des Verkehrs
auf die bereits bestehende Umgehung Eisenhiittenstidter Chaussee - Am Goltzhorn - Heinrich-
Hildebrandt-Strale als Teil der Stadtkerntangente verlagert werden. Die Rahmenplanung Siid-
ring <20> greift diesen Vorschlag ebenfalls auf. Es sollen Querungshitfen eingebaut und ge-
schwindigkeitsdémpfende Mainahmen durchgefiihrt werden. Weiterhin wird eine Umgestaltung
des Sidringes im Teilbereich parallel zur Leipziger Stralke vorgeschiagen, um eine vertragliche-
re Abwicklung des Verkehrs zu erreichen.

Fir den Ortsteil Kliestow besteht die Empfehiung, zukiinftig maximal drei Zufahrten von der B 5
aus einzurichten und diese mit verkehrsberuhigenden Elementen auszustatten <22>. Die
Haupt-erschlieBung soll jedoch nach wie vor lber die Dorfstrake/Lebuser Straflte erfoigen.

Eine Tempo 30-Zone ist zwischen Walter-Korsing-Strafie im Osten, dem Bahnhof im Westen,
Zehmeplatz im Norden und Carthausplatz im Stden geplant <24>. Eine weitere Zone umfait
das Sanierungsgebiet Fischerstralle dstlich der Walter-Korsing-Stralke. Der in der "Verkehrs-
beruhigung Gubener Stralle” <24> fiir den Durchgangsverkehr vorgesehene Strallenzug Cart-
hausplatz - Walter-Korsing-Strafie - Kellenspring - Lindenstrafie - Zehmeplatz behalt prinzipiell
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h, an einzelnen Stellen sollen jedoch auch hier
niedrigere Hichstgeschwindigkeiten gelten, z.B. an der Gertraudenkirche, am Carthausplatz
und an der Fufl-/Radwegequerung Lindenallee.

Die im Zusammenhang mit der flachendeckenden Einrichtung von Tempo-30-Zonen varge-
schlagene Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes zur reibungsiosen Abwickiung des tiberdrtlichen
Verkehrs und des stadtischen Binnenverkehrs wird durch die L&rmminderungsplanung begrilt,
da eine Blindelung von Verkehren weniger L&rm verursacht als eine flachige Verteilung. Doch
auch das Vorbehaltsnetz sollte in Zukunft geschwindigkeitsd&dmpfend gestaltet werden, da die
gefahrenen Geschwindigkeiten auch im Stadtgebiet erfahrungsgemat haufig oberhalb von 50
km/h liegen. Auch an diesen StraRen leben viele Anwohner, die vor L&rm ebenso geschitzt
werden missen wie die Ubrigen Bewohner. Hierzu kommen unterschiedliche MaRnahmen wie
schmalere Fahrspuren, niedrigere Progressionsgeschwindigkeiten fir die grinen Wellen, opti-
sche Einengung des Fahrraums durch Pflanzung von Baumen usw. in Frage. Eine detaillierte
Untersuchung der einzelnen Strallen ist hierzu notwendig. Empfehlungen zu einzelnen Maf-
nahmen gibt unter anderem die Broschiire "Minderung von L&rm- und Schadstofemissionen an
Wohn- und Verkehrsstralen" des Umweltbundesamtes <34>, an dessen Erarbeitung das Pla-
nungsbiro Richter-Richard beteiligt war.

Begriifit wird der Vorschlag der Verkehrsentwicklungskonzeption, auf weiten Bereichen des
Hauptstrallennetzes eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h einzufUhren und nur noch auf
einem ausgedunnten Vorbehaltsnetz 50 km/h zu belassen. Auch an den heutigen Hauptver-
kehrsstraten Frankfurts wohnen viele Menschen, denen ein geringeres Geschwindigkeitsni-
veau eine geringere Larmbelastung bringt.

Die Verkehrsentwicklungskonzeption <2> hat auch ein Szenario untersucht, welches den Riick-
bau der Stadtkerntangente auf eine Fahrspur je Richtung und die Sperrung der Stadtbriicke fiir
den MIV ohne gleichzeitigen Bau eines nérdlichen Grenziiberganges untersucht. Zwar wird
hierbei die starke Entlastung der Leipziger Strae mit Mehrbelastungen in anderen Strafen
erkauft, eine abschlieende Beurteilung dieses Planfalles kann jedoch erst dann gegeben wer-
den, wenn die Ergebnisse der Betroffenen- und Betroffenheitsanalyse fir diesen Planfalt vorlie-
gen. Aufgrund der hohen Wohndichte im Einzugsbereich der Leipziger Strafle kann daher den-
noch dieser Planfall aus Sicht der Larmminderungsplanung vorzuziehen sein.
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2.34  VERSTETIGUNG DES KFZ-VERKEHRS

Eine optimale L&rmminderung wird dann erreicht, wenn sich Kraftfahrzeuge langsam und mit
stetiger Geschwindigkeit fortbewegen. Eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs ist damit ein wichti-
ges Komplementér zur Geschwindigkeitsdampfung. Eine gleichméaBige Geschwindigkeit, wird
dann erzielt, wenn

- der Verkehrsflu® nicht unnétig unterbrochen wird, Fahrzeuge aiso ihre Geschwin-
digkeit nicht zwingend herabsetzen missen,

- die Zielgeschwindigkeit maglichst gering ist, da dann Beschleunigungsvorginge
entfallen bzw. erheblich verkiirzt werden kénnen.

Unnotige Geschwindigkeitsreduzierungen treten zumeist bei einer Uberlastung von StraRen-
abschnitten, stark gemischter Verkehrszusammensetzung (z.B. hoher Lkw-Antsil), Behinde-
rungen an Knotenpunkten durch abbiegende Fahrzeuge, schlecht koordinierte Signalanlagen
auf. Auch die stark unterschiedliche Gestaltung des Fahrraums (Breite der Fahrspuren, Kurvig-
keit, Begrenzung durch B&ume etc.) tragt zu einem ungleichmaRigen Geschwindigkeitsniveau
bei.

Der entscheidende Punkt zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs wird darin liegen, einen wesentli-
chen Teil der Durchgangsverkehre auf die Ortsumgehungen abzudrangen, um so Uberlastungs-
erscheinungen abzubauen, und dann, wie geplant, innerhalb der Ortslage mit gestaiterischen
Malinahmen die beabsichtigte Reduzierung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit durchzuset-
zen. Insofern besteht sine direkte Abhéngigkeit zwischen dem Ausbau der Ortsumgehung und
einem Rulckbau der heutigen Ortsdurchfahrten, da sich sonst durch frei werdende Kapazitaten
das Geschwindigkeitsniveau innerhalb der Ortslage erhéht und hierdurch auch der Geschwin-
digkeitsverlauf unstetiger wird.

2.3.5 LARMMINDERNDE FAHRBAHNBELAGE

Im Rahmen der Sanierung des Strallennetzes ist die Erneuerung der Fahrbahndecken in Frank-
furt in einigen Bereichen bereits durchgefihrt, in Bau bzw. in der Planung. Die Verbesserung
der Fahrbahnoberfldchen wird zu einer deutlichen Senkung der Schallemissionen fiihren. Beim
Austausch des in Frankfurt verwendeten Pflasters (nach RLS '90 "sonstiges Pflaster") gegen
Asphaltbelage bewegt sich die Verminderung der Emissionen um 6 dB(A).

Abbildung 2 gibt einen Uberblick iiber die derzeit in Frankfurt (O) vorhandenen Stralenbeldge.

Fur drei Straenabschnitte mit Pflasterbelag gilt bereits heute eine Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h, wodurch die Larmbelastungen gemildert werden:

- Dresdener Stralle zwischen Leipziger Stralle und Firstenberger Strafte,

- Wieckestrake zwischen Rosa-Luxemburg-Strale und Karl-Liebknecht-Strafe,
- Lennéstralte,

- Grofte Oderstralte zwischen Logenstrale und Phillipp-Emmanuel-Bach-Straite.

Alle Ubrigen StraRenabschnitte mit Pflasterbelag sind in der Verkehrsentwicklungskonzeption

<2> bzw. den Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> als Tempo 30-Zone
bzw. sogar verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen (siehe auch Kap. 2.3.3). Hiervon ausge-
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nemmen sind der Carthausplatz, die Oderallee zwischen An der schénen Aussicht und der
Autobahnanschiufistelle und die Karl-Marx-Strake zwischen Berliner Chaussee und Herbert-
Jensch-Stralte.

Bei der Herausnahme des Lkw-Verkehrs werden vor allen Dingen die Malhahmen zur Ver-
lagerung des Durchgangsverkehrs aus der Innenstadt Erfolge erzielen. Eine komplette oder
zeitlich befristete Sperrung fiir den Lkw-Verkehr ist bisher explizit fir die hier betrachteten Berei-
che nicht im Gespréach. Bei der Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes fiir den Stralengliterver-
kehr (siehe Kap. 2.2.4) sollten die Pflasterabschnitte Bericksichtigung finden, soweit ein Aus-
tausch des Pflasters nicht vorgesehen ist. Nach dem jetzigen Untersuchungsstand kénnen alle
StraBenabschnitte mit Pflaster fiir den Lkw-Verkehr gesperrt werden, genauere Untersuchungen
sind noch erforderlich fiir den Carthausplatz.

Durch die in den Szenarien 1 und 2 der Verkehrsentwicklungskonzeption <2> prognostizierten
Verkehrsentwicklungen treten nennenswerte Entlastungen auf Stratenabschnitten mit Pflaster
erst mit Umsetzung des Szenarios 2 auf. Eine spiirbare Entlastung von Larm kann jedoch auch
im Szenario 2 allenfalls fiir den Carthausplatz (Riickgang - 44 %} sowie die Cottbusser Stralte
(- 28 %) erreicht werden.

Auf dem Carthausplatz sowie der Oderallee zwischen An der schénen Aussicht und Autobahn-
anschluB sind bisher keine weiteren Mainahmen geplant, die zu einer Verringerung der Larm-
emissionen auf dem gepflasterten TeilstUck beitragen. Die prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen lassen aber eine Senkung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu.

Die hier nicht erwahnten Straenabschnitte des Untersuchungsnetzes mit Pflasterbelag liegen
in dinn besiedelten Gebieten, so dal nur wenige Anwohner betroffen sind.
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2.4 VERLAGERUNG VON LARMEMISSIONEN

2.4.1 BUNDELUNG VON KFZ-VERKEHREN

Die Verkehrsentwicklungskonzeption <2> schisgt die Ausweisung eines Vorbehalinetzes flir
den Oberdrilichen Verkehr und den stadtischen Binnenverkehr vor. Auf diesen Straen wird der
Verkehr durch flachenhafte Verkehrsberuhigung der iibrigen Bereiche (Tempo 30-Zonen, ver-
kehrsberuhigte Bereiche) gebiindelt.

Unterstiitzt wird diese Forderung in der Studie zur Neuordnung des Verkehrs in Altberesinchen
<4> durch Ausweisung der meisten Strafien als verkehrsberuhigte Bereiche. Nur der innere
Ring Cottbuser Strale/Fiirstenberger Strafle sowie die Grofte Miillroser Strafe sind mit Tempo
30 zu befahren und dienen als Sammelstraen damit der Blindelung des Verkehrs.

Die Rahmenplanung Siidring <20> ermittelt Uberschisglich eine Verkehrsmenge von 330 bis
400 Fzg/, die in der Frihspitzenstunde nach Verwirklichung der dort vorgesehenen Bebauung
als Quellverkehr aus diesem Gebiet auftreten wird. Um dies abwickeln zu kénnen, reicht die
vorgesehene zusétzliche Anbindung an den Sudring nicht aus, so dal eine zweite Anbindung
an die Eisenhiittenstédter Chaussee notwendig wird.

Im Sanierungsgebiet Gubener Stralle/Lindenstrale strebt die "Verkehrsberuhigung Gubener
Stralte" <24> eine Konzentrierung des Durchgangsverkehrs auf wenige Trassen an. Dazu soll
der Durchgangsverkehr in Nord-Siid-Richtung weitestgehend auf der Verbindung Carthausplatz
- Walter-Korsing-Strafte - Kellenspring - Lindenstrae abgewickelt werden. Dies schiitzt einer-
seits die dichte Wohnbebauung der Gubener Stralke, andererseits kann die Lindenstrake zwi-
schen St.-Gertrauden-Kirche und Carthausplatz ihre Funktion als Ful- und Radfahrpromenade
sowie als Strafienbahntrasse besser erfiillen.

Um diese Wirkungen zu erreichen, wird die Gubener StralRe verkehrsberuhigt, und alle Straten
aufer der fur den Durchgangsverkehr verbleibenden Hauptverbindung werden als Tempo 30-
Zone eingerichtet (siehe auch Kapitel 2.3.3). Die Ausweisung der Walter-Korsing-Strate und
des Kellenspring als abbiegende Hauptstrale soll durch Aufplasterungen betont werden, um
den in die Paul-Feldner-Strafle/Gartenstrale fahrenden Verkehr zu reduzieren. Eine Umkeh-
rung der Einbahnstratenreégelung in der Gubener Strale zur Minderung des Durchgangs-
verkehrsanteils konnte in den entsprechenden Abstimmungsrunden keine Mehrheit finden, so
daf’ die angestrebte Verkehrsberuhigung sorgfaltig und effektiv geptant werden mu®t. Fir den
Abschnitt Zehmeplatz/Ferdinandstralte der Gubener Stralte bietet dagegen die Authebung der
EinbahnstraBenregelung Vorteile, um in Verbindung mit der FerdinandstraRe eine direktere
Fihrung der Verkehre zu und von den Parkplatzen zu erreichen.

Prinzipiell ist dem Vorschlag der Rahmenplanung Siidring <20> nicht zu widersprechen, fir das
Gebiet eine Anbindung sowohl an den Slidring als auch an die Eisenhittenstédter Chaussee zu
realisieren. Es muf} jedoch darauf geachtet werden, daf} keine Abkdrzung fiir die den Durch-
gangsverkehr entsteht. Dies ist durch entsprechend verkehrsberuhigten Ausbau zu erreichen.

Die Verdrangung des Durchgangsverkehrs von der Gubener Strate auf die Walter-Korsing-
StraBe erscheint auch aus Sicht der L&rmminderung als sehr sinnvolle Malinahme, da einer-
seits eine Bundelung des Durchgangsverkehrs auf eine Trasse erreicht wird und andererseits
auf der Walter-Korsing-Strale durch die im Bereich des Angers nur einseitige Bebauung weni-
ger Larmbetroffene wohnen.
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242 VERLAGERUNG VON KFZ-STROMEN

UMGEHUNGSSTRASSEN UND NETZERGANZUNGEN

Der Neubau von verschiedenen Umgehungsstrafien und Netzergénzungen solien das Stadt-
gebiet entlasten. Folgende Projekte werden in der Verkehrsentwickiungskonzeption <2> in den
Szenarien 1 und 2 fir das Jahr 2010 beriicksichtigt:

- Ortsumgehung der B 112n von der B 112 im Siden bis zur B 167 im Norden,

- neue Einfihrung der B 112 in das Stadtgebiet von Norden einschlielich Umge-
hung des Bereiches Spitzkrug,

- stdliche Ortsurngehung von Booften im Zuge der B 5,
- neuer Grenziibergang im Norden mit Anbindung an die Umgehung BooRen,

- Ausbau der Nuhnenstrae mit Verlangerung zum Baumschulenweg (iber das ge-
plante Wohngebiet Rémerhiigel und Anbindung des nérdlichen Teils des Gewerbe-
gebiets Frankfurter Tor,

- Verlangerung der Stadtkerntangente und Ausbau der B 87 bis Markendorf,
- neue Anbindung Messegelinde,
- neue Verbindung Aufdenring - Schubertstralie - Gronenfelder Weg.

In Bezug auf die Planung der Ortsumgehungen, die in der Verkehrsentwicklungskonzeption <2>
in beiden Szenarien beriicksichtigt sind, ergeben sich aus Larmminderungssicht folgende Kritik-
punkte und Anmerkungen:

In den Prognoseberechnungen des Verkehrsaufkommens durch das Blro Ansorge & Partner
<2> wurde keine Variante gerechnet, die im Verkehrsnetz nicht die Ortsumgehungen im Zuge
der Bundesstralten B 5, B 87 und B 112 berlicksichtigt. Dadurch ist es angesichts der kom-
plexen Zusammenhange in den Verkehrsbeziehungen im Rahmen der Larmminderungsplanung
nicht moglich, eine Beurteilung dariiber zu treffen, ob die Ortsumgehungen unter Larmmin-
derungsaspekien grundsétziich sinnvoll sind. Zumindest lassen folgende Aspekte Zweifel auf-
kommen, ob die bisherigen Planungen im Sinne einer Larmminderung wirken werden:

- Der Durchgangsverkehr, der vornehmlich auf die neuen Ortsumgehungen verla-
gert werden soll, machte nach den vorliegenden Untersuchungen von Ansorge &
Partner <2> 1993 nur 6 % des Gesamtverkehrs der Stadt Frankfurt (O) aus, wah-
rend 74 % zum Binnenverkehr gehdrten. Allein aus diesen Verkehrsstrémen sind
neue Ortsumgehungen nach Meinung der Gutachter nicht zu begriinden.

- Die Ansiedlung des Gewerhegebietes Frankfurter Tor, sowie der ETTC-Standorte
Lillinof und Rosengarten wurde von vorneherein auf die Ortsumgehungen ausge-
richtet, so dalb eine verkehrsoptimierte Lage im Stadtgebiet ohne Ortsumgehungen
nicht berticksichtigt wurde. Wird also der aus Sicht der Larmminderungsplanung
sinnvollen MaRgabe gefolgt, mehr eine dezentrale Ansiedlung von Gewerbe in der
Néhe der Siedlungsschwerpunkte unter wesentlicher Nutzung untergenutzter bzw.
bereits aufgegebener Gewerbestandorte durchzufihren, entféllt ein wesentlicher
Grund fiir die konkret angedachte Fiihrung der UmgehungsstralRe. Dann besteht
die Frage, ob nicht andere Varianten, in der Summe aller Kriterien sinnvoller sind.
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- Die Berliner Chaussee erfahrt durch den Bau der neuen Ortsumgehung nérdlich
des Ortsteils Kliestow nur eine geringfiigige Entlastung. Zwar weist die Betroffe-
nenanalyse nur eine geringe Betroffenenzahl fiir den Ortsteil aus und die neue
Ortsumgehung wird von vorneherein mit Schallschutzanlagen ausgestattet sein,
doch ist es Luxus, eine neue Ortsumgehung ohne wesentlichen Riickbau der alten
Verbindung zu errichten und die damit verbundenen Vorteile zu nutzen. Folgende
Alternativen sollten daher erwogen werden:

- Kein Bau der Umgehung von Kliestow und Spitzkrug. Falls ein neuer Grenz-
Ubergang im Zuge der B 5 gebaut werden soll, wird dieser Gber den verleg-
ten Anschiuf} der Lebuser Chaussee an die Berliner Chaussee erreicht.

- Bau der Umgehung bei gleichzeitig weitgehendem Riickbau der Berliner
Chaussee. Diese sollite méglichst nur noch dem Radverkehr und dem
OPNV dienen, so dai der Quell-/Zielverkehr fiir den Ort von der Umgehung
aus Gber den Wulkower Weg fliel}t, wozu eine Anbindung des Wulkower
Weges erforderlich wird.

- Der Flhrung der neuen Umgehung erscheint insbesondere im Siiden aufwendig
und moglicherweise (berdimensioniert. Das Prognosenetz der Verkehrskonzeption
<2> weist eine sidliche Umfahrung des Ortsteils Markendorf-Siedlung aus, ohne
daf} diese sowie Markendorf selbst hiervon wesentlich entlastet werden. Wesent-
lich landschaftsschonender und kiirzer erscheint dagegen eine Ausfadelung der B
112 sidlich nahe der Anschiustelie Frankfurt (O) mit anschlieRender Flhrung
nach Westen siidlich unmittelbar parallel zur Autobahn (Vorteil: Biindelung von
Verkehrswegen). Im Flachennutzungsplan wird eine Hauptverkehrsstrafie zur Um-
gehung von Markendorf ausgewiesen, wobei jedoch gleichzeitig die Bundesstraie
durch den Ort erhalten bleiben soll. Eine solche Umgehung ist dann kaum zu
rechtfertigen.

- Flr den Nord-Siid-Durchgangsverkehr bleibt gem3R Flachennutzungsplan <27>
trotz Bau der Ortsurngehung von der B 112 im Siiden bis zur B 167 im Norden die
bisherige Verbindung bestehen, auch wenn diese generell auf eine Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h zur(ickgestuft wird. Zwar wird der Weg iiber die neue
Umgehung Zeitgewinne bringen, da auf eine Geschindigkeit von 100 km/h zuge-
lassen werden soll und die Knotenpunkte gréfitenteils niveaufrei ausgebaut wer-
den. Wenn schon eine solch aufwendige Umgehung gebaut wird, sollte ein
weitergehender Riickbau der parallelen bisherigen Verbindung Oberdacht werden,
zumal die an diese Verbindung angehangte Wohnbebauung erweitert werden soll
(z.B. ehemaliges Kosmonautenviertel).

GRENZUBERSCHREITENDER VERKEHR

Eine genaue Betrachtung hierzu enthilt Kap. 3.3.
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VERKEHR IN DER INNENSTADT

Die Szenarien zur Verkehrberuhigung in der Innenstadt <13> sehen folgendes vor:

Durchgangsverkehr

Samtlicher Gbriger Durchgangsverkehr {vor allem Nord-Siid-Richtung) soll aus der Innenstadt
herausgehalten werden, da mit der Stadtkerntangente bereits ein leistungsfahiges Hauptstra-
ftennetz zur Umgehung vorhanden ist.

Variante 1:
Variante 2:

Variante 3:

Quell-/Zielverkehr

Variante 1:

Variante 2:

Variante 3:

StraRennetz

Variante 1:

Variante 2;

Variante 3:

Durchfahren der Karl-Marx-StraBe trotz Rickbau noch méglich
Durchfahren der Karl-Marx-Strae wird so unbequem gemacht, dal der
Durchgangsverkehr auf eine Minimum reduziert wird

vollsténdige Sperrung der Karl-Marx-StraRe zwischen Rosa-Luxemburg-
Strafle und Logenstralie

keine Anderungen, Nutzung aller Reserven, so dak kaum Rilckbaupotenti-
ale bestehen

schwerpunktméaBige Orientierung der Parkméglichkeiten fiir Zentrumsbe-
sucher auf Karl-Marx-Strale und Parkhauser (mit Parkleitsystem). Dieses
Konzept wird durch die optimale ErschlieBung der Frankfurter City aufgrund
ihrer fullaufigen Abmessungen erméglicht.

Dadurch wesentliche Verminderung des Suchverkehrs, besonders um Rat-
haus und Marienkirche, kritisch bleibt das hohe Verkehrsaufkommen in der
GroRen und Kleinen Oderstralte sowie in der Schulstralle, da selbst wenige
offentliche Stellplatze Suchfahrten provozieren.

Verzicht auf groRes Steliplatzpotential, daher kann der Zentrumsbesucher
nur die begrenzten Parkhauskapazitdten nutzen und mul® ansonsten auf die
anderen Verkehrsmittel umsteigen

Straftennetz bleibt voll erhalten, Dienstleistungsverkehr darf die Anwohner-
stralen eingeschrénkt und alle lbrigen Stralen ohne Einschrénkungen
nutzen. Mitbrauch durch den MIV wird befiirchtet, insgesamt verbleibt im
Wohnumfeld ein hohes Stérpotential

zusétzlich Reduzierung des Straflennetzes, Priifung eines bereichsweisen
Nachtfahrverbotes und zeitbegrenzter Anlieferungen

Herausnahme jeglichen Fahrverkehrs aus den Wohnhdéfen, u.a. autofreies
Wohnen in geeigneten Quartieren und entlang des Fluftufers, evil. Aufgabe
rickwértiger Anlieferzonen

Zugelassene Verkehre

Variante 1:

Variante 2:

neben dem Anwohnerverkehr wird durch sinen MIV-gerechten Ausbau
ebenfalls der Berufspendlerverkehr, der Dienstverkehr der Verwaltungen
und der Eigenverkehr der Gewerbebetriebe voll abgedeckt mit allen daraus
folgenden Nachteilen fiir die Aufenthalts- und Wohnqualitétt der Innenstadt
Einschrénkung der befahrbaren Bereiche fUr den Kfz-Verkehr, keine Stell-
plétze fir den Berufspendlerverkehr mehr (Aufgabe des Parkens am Rat-
haus und auf dem Brunnenplatz), so dal die Parkplatzsuchfahrten verrin-
gert werden

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD



L

i

J

- 51 - @ )
A

Variante 3; Erh&hung des Anteils der Bereiche, die den Anwohnern vorbehaiten sind.
Der Besucherverkehr wird beschréinkt auf die Zufahrten zu den &ffentlichen
Parkhdusern, die Logenstrafie, Karl-Marx-Stralle, die GroRe und Kleine
Oderstralle sowie den Karl-Ritter-Platz. Ebenfalls kein Angebot fiir Berufs-
pendler

ErschlieBung der Innenstadt

Variante 1; Hauptsammelstrafien:
- Heilbronner Strafie/Logenstraiie,
- Rosa-Luxemburg-Strale bis Karl-Marx-Strafie,
- Karl-Marx-Strale (Nordabschnitt)/Berliner Strafie.

Sammelstraien:

- Kari-Marx-Stralbe zwischen Platz der Republik und Ausfahrt Wollen-
weberstralie sowie zwischen Einmiindung Kleine Oderstrale und
Rosa-Luxemburg-Strafle,

- GroRe und Kleine Oderstraite,

- Rosa-Luxemburg-Stralte zwischen Karl-Marx-Strafte und Schulstra-
e,

- SchulstraBe,

- Kari-Ritter-Platz,

- Ziegeistrafle zwischen Schulstrale und Hafenbahn,

- An der Hafenbahn,

- Klingestralie.

Variante 2 mit folgenden
Abweichungen zu Variante 1:

Nur Anliegerstraften:

- Rosa-Luxemburg-Stralte zwischen Karl-Marx-Strafte und Schulstra-
e,

- Schulstrate,

- Kari-Ritter-Flatz,

- Ziegelstralle,

- An der Hafenbahn,

- Klingestrafe.

Variante 3 ohne weitere Abstufung, da die Verkehrserschlieung sonst nicht mehr gesichert ist.

Ausweisung von Anwohnerstraien

Variante 1: Ein Netz von Anliegerstralien bleibt den Bewohnern und dem Wirtschafts-
verkehr vorbehalten. Ein weiterer Teil von Anliegerstraen muR den Ziel-
verkehr von Kunden bzw. Besuchern aufnehmen (Zufahrten zu éffentlichen
Parkhdusern und besonderen touristischen, kulturellen, amtlichen und gwer-
blichen Objekten wie z.B. Schiffsanlegestelle, Konzerthalle, Rathaus, Mu-
seen, Hotels).

Variante 2; Der Anteil der Anliegerstrallen, die ohne Einschrankung benutzbar sind,
wird reduziert. Eine Umfahrung des Rathauses, der Marienkirche, der Uni-
versitdt und der Konzerthalle wird nicht mehr angeboten (auer Dienstlei-
stungs- und Anliegerverkeir). Dadurch erfolgt eine erhebliche Verkehrs-
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beruhigung in den besonders sensiblen Bereichen wertvoller Altbauensem-
bles zugunsten einer hiheren Aufenthaltsqualitat.

Variante 3: Zufahrten bestehen nur noch zu &ffentlichen, an wenigen Punkten konzen-
trierten Parkplétzen und -h&usern. Da die Besucher in den ibrigen Anlie-
gerbereichen keine offentlichen Stellplatze mehr finden, werden zukiinftig
Suchfahrten erzeugt. In Wohnbereichen haben Anwohner absoluten Vor-
rang. Als wichtig wird in diesem Zusammenhang die Ahndung von wildem
Parken angesehen.

ALTBERESINCHEN / LEIPZIGER STRASSE

Aus dem Stadtteil Altberesinchen kann der Durchgangsverkehr durch entsprechende MaRnah-
men herausgehalten werden <4>. Die Ausweisung der Verbindung Coitbuser Strale/Flrsten-
berger Stralle als Tempo 30-Zone macht diese fiir den Verkehr unattraktiv, der aus Richtung
Neuberesinchen die Leipziger Stralle umgehen will. Ebenso soll der neu entstehende Dresde-
ner Platz nur noch fir Busse, Strallenbahn, Fullgénger und Radfahrer nutzbar sein, so dal der
MIV auf dem Weg zum Bahnhof nicht mehr den Bahnhofstunnel durchfihrt. Die Schliefung des
Tunnels fur den MIV wurde bisher jedoch durch die Stadtverordnetenversammlung abgelehnt.

Da dieses Gebiet an die Leipziger Stralte grenzt, wird es stark von den dort hohen Verkehrs-
belastungen beeintréchtigt. Die Leipziger Strafle ist durch ibre Funktion als Stadtrandtangente
die am hdchsten belastete, innerdrtliche Verkehrsstralte in Brandenburg (derzeit im Abschnitt
zwischen Cottbusser StralRe und Heilbronner Strale (ber 50.000 Kfz/Tag). Die Studie zur Neu-
ordnung des Verkehrs in Altberesinchen <4> hat festgestellt, dal nur 20 % des Verkehrs auf
dieser Verbindung Durchgangsverkehr zur Stadtbricke ist. Selbst nach dem Neubau eines
neuen Grenziibergangs mit Anbindung an die geplante Westtangente verbleibt daher auf der
Leipziger Stralie eine hohe Belastung. Aus diesem Grunde beziehen sich die Verbesserungs-
vorschlage weitgehend auf Mafinahmen zur Verlangsamung des Kfz-Verkehrs auf der Leipziger
Strale (siehe Kapitel 2.3.3).

Die Verkehrsberuhigung der Leipziger Strafte zwischen Kopernikusstrate und Weinbergweg
bzw. Heinrich-Hildebrandt-StralRe tragt zur Verlagerung des Verkehrs auf Eisenhdittenstadter
Chaussee - Am Golizhorn - Heinrich-Hildebrandt-Strafl3e bei (siehe Kap. 2.3.3). Wie die Ergeb-
nisse der L&rmberechnungen zeigen, steht einer allenfalls geringen Erhéhung der Betroffenhei-
ten und der Betroffenenzahl auf dem Strallenzug Am Goitzhorn - Heinrich-Hildebrandt-Strafle
eine wesentliche Senkung auf dem beruhigten Abschnitt der Leipziger Stralle gegenlber (n-
heres hierzu unter 2.6).

SONSTIGE BEREICHE

Zur besseren Anbindung des Naherholungsgebiets Helenesee berlicksichtigt der Flachennut-
zungsplan <27> eine Verlangerung des Tankenwegs als Hauptverkehrsstralke bis nach Mar-
kendorf (B 87). Das Verkehrskonzept Helenesee <17> empfiehlt dagegen, den angedachten
Neubau noch einmal zu iliberpriifen.

Eine Abbindung der Stralde Am Schlachthof im Bereich Herbert-Jensch-Strafte/Am Winterhafen
tragt dazu bei, dal diese keine Trennung mehr zwischen Wohngebieten, Sportflachen und
Oderwiesen darstellt <21>. Gleichzeitig wird hierdurch die unfallirdchtige Situation mit der Ein-
mundung der Strafenbahn in die Herbert-Jensch-Strae entscharft. Wenn die Stralte Oderhang
{ber die Herbert-Jensch-Strafie hinaus verlangert wird und damit den Nordteil des Gebiets
direkt an das Gberdriliche Straftennetz anbindet, erreicht man eine héhere Attraktivitat der Er-
schliefung fUr das Wohngebiet im Zusammenhang mit der guten Straflenbahnanbindung.
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Die zusétzliche Anbindung des Erholungsgebietes Helenesee von der B 87 aus wird spétestens
mit dem Bau der Ortsumgehung liberflissig. Daher sollten die Energien und finanziellen Mittel
der Stadt Frankfurt eher in einen guten Ausbau der OPNV-Verbindung flieRen.

24.3 VERLAGERUNG DER EMISSIONSSCHWERPUNKTE

Die Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes fiir die Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf weni-
gen StralRen und Einrichtung der restlichen Stra3en als Tempo-30-Zonen trigt dazu bei, Teile
des Verkehrs aus den Wohngebieten auf diese Straften zu verlagern. Hierauf wird naher unter

dem Kapitel 2.3.3 eingegangen, so daR eine ausfiihriiche Darstellung an dieser Stelle unter-
bleibt,

Pfértnerampeln geben die Méglichkeit, Staus aus empfindlichen Straflenabschnitten in umemp-
findlichere Bereiche zu verlagern. Sie erméglichen auch Verbesserungen fiir den OPNV in
solchen Stralenabschnitten, die aufgrund beengter Verhéltnisse nicht die Einrichtung eigenen
Fahrspuren erméglichen. Der Stau wird dann in Bereiche verlagert, die die Vorbeifilhrung des
OPNV am Stau erméglichen.

Die Einrichtung solcher Stauraume in Frankfurt kommt an den Zufahrtsstralen

- QOderallee,

- Berliner Chaussee / Berliner Strafte,
- Lebuser Chaussee

- Firstenwalder Poststralte,

- Millroser Chaussee

in Frage. Insbesondere eine Verlagerung des Staus vor der Stadtbriicke ist wiinschenswert.
Inwieweit hier eine Verlagerung in unempfindlichere Straenabschnitte Uberhaupt vorgenom-
men werden kann, ohne dadurch unnétige Belastungen in anderen Bersichen hervorzurufen,
muf} im Detail gepruft werden, da sich dem innerstadtischen Verkehr mehrere Alternativrouten
bieten. Denkbar sind z.B. Staurdume

- auf der Kieler StraBe zwischen Am Klingetal und Rosa-Luxemburg-Strale,
- auf der Karl-Marx-Straile zwischen Oderhang und Berliner Chaussee
- SophienstraBe zwischen Kantstraite und KieRlingplatz

- auf der Leipziger StralRe zwischen Rosa-Luxemburg-StraBe und Heilbronner Stra-
Re.

Flr Busse mub ein Bypass geschaffen werden, was aus Platzgriinden schwierig sein wird, oder
eine Alternativroute gefunden werden, um zu vermeiden, dal sie unnétig von der Pfértnerampel
behindert werden.

Die auf der Heinrich-Hildebrandt-Strafe auftretenden Staus beeintrdchtigen das Krankenhaus
Lutherstift durch haufige Abbrems- und Anfahrvorgénge (hierzu liegen der Stadt Beschwerden
vor). Hier kénnte eine gewisse Entlastung geschaffen werden, indem der Stau durch entspre-
chende Lichtsignalregelung einige hundert Meter nach Siiden verlagert wird. Hierbei ist im
Detail zu prifen, ob dadurch nicht andere dicht bebaute Bereiche entlang der Heinrich-
Hildebrandt-Strafle zuséatzlich stark belastet werden.
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2.5 VERRINGERUNG VON LARMIMMISSIONEN

Hierzu liegen Empfehlungen fir die Leipziger Strale vor <14>, die jedoch auch auf andere stark
belastete Stralden Ubertragen werden kénnen:

- Umnutzung von Wohnungen an der stark belasteten Straiie fir Gewerbe. Dazu ist
jedoch zu prifen, ob die Parksituation ausreichend geregelt ist. Weiterhin kann
nicht der komplette Wohnungsbestand an solchen Stralten umgenutzt werden,

W ohne dafik das Angebot dann die Nachfrage Ubersteigt.

- Umorientierung der Wohnungsgrundrisse {larmempfindliche Réume auf die stra-
. Renabgewandte Seite verlegen).

- Einbau von L&rmschutzfenstern. Dies sollte immer die letzte Lsung zur Entschir-
fung des Larmproblems sein, da damit die Verbesserungen rein auf die Wohnung
begrenzt bleiben und die Fenster immer geschlossen sein missen.

- Schlielung von Baullicken. Dies tragt zur Verminderung des Larms in den Blockin-
nenfl&chen sowie fiir Huser in der "zweiten Reihe" erheblich bei.

Aktive Larmschutzmafinahmen miissen immer Vorrang vor der Verringerung von LArmimmissio-
nen (passiver Larmschutz) haben, da sie neben dem Schutz der Wohnrdume auch zur Auf-
wertung des Wohnumfeldes beitragen (Ausnahme: L&rmschutzwélle und -wénde, die jedoch im
dicht bebauten Stadtgebiet kaum errichtet werden konnen). Folgende Stralenabschnitte weisen
in der Betroffenen- und Betroffenheitsanalyse selbst in den Prognoseszenarien eine hohe Larm-
kennziffer je 100 m (> 600 Einw.*dB(A)/100 m) auf, so dafl dort zum Schutz der Bewohner
o passive Larmschutzmalinahmen zu erwagen sind:

- August-Bebel-Siralte (Kathe-Kollwitz-Stralte bis RathenaustralRe),

- Heinrich-Hildebrandt-Strafte (Robert-Havemannstralle bis Leipziger Stralte),
- Kieler Strafte (Karl-Liebknecht-Sralie bis Am Klingetal),

- Kieler Stralle (Stralsunder Strafle bis Hansastralie},

- Leipziger Stralte (Puschkinstrale bis Cottbuser Stralte),

o - Puschkinstralie (2. Einfahrt Potsdamer Stralle bis Markendorfer Strafie),

- Firstenberger Stralte (Grole Millroser Stralke bis Dresdener Stralie).

1
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2.6 BEWERTUNG DER LARMMINDERUNGSPOTENTIALE

Im schalltechnischen Teil (siehe unter 1) wurden die Larmbelastungen, Betroffenenzahlen und
Betroffenheiten fir mehrere Planfille berechnet. Der Vergleich zwischen diesen Szenarien
verdeutlicht die Wirksamkeit der jeweils vorgesehenen Lérmminderungsmalinahmen.

Im Rahmen der Larmminderungsplanung war es nicht méglich, fir eigene Planfalle eine Umle-
gungsrechnung durchzufthren, so dai auf die Szenarienberechnungen aus der Verkehrsent-
wicklungskonzeption <2> zurlickgegriffen wurde. Darin kénnen einige Mafinahmen nicht be-
ricksichtigt werden, die zur Larmminderung vorgeschlagen werden (siehe MaRnahmenpro-
gramm Kap. 3.4), insbesondere

- Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes fur den Giterverkehr und weitestgehende
Sperrung im Ubrigen StralRennetz,

- Veranderungen in der Stadtentwicklung (z.B. bessere Verzahnung von Wohnen,
Arbeiten und Einkaufen),

- Verstetigung des Kfz-Verkehrs.

Die in den Prognoseszenarien angenommenen Entwicklungen beziiglich Einwohnerzahlen,
Ansiedlung von Gewerbe und Wohnen etc. wurden aufgrund der realen Entwicklung mittlerweile
teilweise revidiert. Die hierauf aufbauende Aktualisierung der StraRennetzberechnung <38>
konnte jedoch fiir die L&rmberechnungen im Rahmen dieses Gutachtens nicht verwendet wer-
den, da nur ein Planfall berechnet wurde, so dalt keine Vergleichsméglichkeiten zwischen den
Wirkungen unterschiedlicher MaRnahmenprogramme gegeben sind.

Die Ergebnisse der Larmberechnung reagieren auf eine Verénderung der Verkehrsmengen
wesentlich trager als auf andere Mafinahmen (z.B. Verlangsamung des Verkehrs). Daher geben
die Szenarien der Verkehrsentwicklungskonzeption trotz der oben genannten Unterschiede zum
Mafinahmenprogramm fir die Verkehrsmengen GraRenordnungen wieder, die als Grundlage
fur die L&rmberechnungen und einen qualitativen Vergleich dienen kénnen.

In den Larmberechnungen unterscheiden sich die einzelnen Szenarien nur durch die unter-
schiedlichen Verkehrsmengen in den jeweiligen StraRen. Die Parameter Héchstgeschindigkeit
und Art des StraBenbelags wurden dagegen aus folgenden Griinden einheitlich angesetzt:

- Hoéchstgeschwindigkeiten:
das im Manahmenprogramm vorgeschiagene Vorbehaltsnetz war Grundlage der
Verkehrsumlegung fiir alle Prognosefélle in der Verkehrsentwicklungskonzeption,
- Ersatz von Pflasterbelégen durch Asphalt in den dafir in Frage kommenden Stra-
fien:
diese Malinahme hat angesichts der groBen Wirkung in der Larmminderung und
der in den n&chsten Jahren anstehenden Sanierung vieler Strakenabschnitte eine
hohe Realisierungschance.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD

[
A



e

! - 56 - & )
A

In der nachstehenden Tabelle sind nochmals die Ergebnisse der Betroffenen- und Betroffen-
heitsuntersuchung aus dem schalltechnischen Teil (siehe |, Anlage 3) wiedergegeben:

L&

]
) Szenario Analyse 1995 Szenario 1 Szenario 2 Szenario 2+*
-I BETROFFENE [Einw.]
- Tag 14.862 11.066 10.714 10.339
7 Anderung - =100 % -3% - 7%
N Nacht 14.824 10.979 10.585 10.095
i Anderung - =100 % -4 % -8 %
- LKZ [dB(A)*Einw ]
il Tag 93.038 66.558 62.656 57.761
- Anderung - =100 % -6% -13%
i Nacht 98.010 68.445 64.972 61.309
| Anderung - =100 % -5% -10 %
1 DIFF (mittlere Grenzwertlberschreitung fir die Betroffenen)
a Tag 6 6 6 6
] Nacht 7 6 6 6
- * mit Ruckbau Stadtkerntangente und Sperrung Stadtbriicke fir den MIV ohne neuen Grenz-

dbergang im Norden

In allen drei Prognoseszenarien werden beachtliche Entlastungen gegeniiber dem Zustand des
Jahres 1995 erreicht:

- Betroffene tagsiber 26 - 30 %,

- nachts 26 - 32 %,
a - Larmkennziffer tagsUber 32 -38 %, ,

nachts 34 - 37 %.

Szenario 2 erméglicht gegeniber Szenario 1 eine nochmalige Reduktion der Betroffenen um ca.
- 4 % und der Lkz um ca. 6 %. Mit Szenario 2+ kénnen die Verminderungen sogar verdoppelt
werden.

§ Die Zah! der méglicherweise Gesundheitsgefdhrdeten und Schlafgestérten kann ebenfalls ver-
ringert werden (Gesundheitsgefahrdete tagsiiber 38 - 42 %, Schlafgestorte nachts 15 - 19 %)

Beispielhaft wird flir einige Straftenabschnitte die Wirksamkeit der dort vorgesehenenen Maf-
nahmen aufgefiihr:

1a. Leipziger Strafe zwischen Kopernikusstrafie und Heinrich-Hildebrandt-

- Stralte

-] Vorgesehene Mafnahmen (siehe Mallnahmenprogramm Kap. 3.4):
] - Ruckbau und starke Verkehrsberuhigung,
] PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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- Umbau der Knoten Kopernikusstralie - Leipziger Strafte und Eisenhiitten-
stadter Chaussee - Am Goltzhorn zur besseren Abwicklung des umgeleite-
ten Durchgangsverkehrs.

Verénderung gegeniiber Analyse tagsuber:

Betroffene [Einw.]

Lkz [Einw.*dB(A)]

Szenario 1 - 750 -53 % - 8.370 -61%
Szenario 2 -719 -51% -6.943 -51%
Szenario 2+ - 881 -62 % -10.388 -76 %

1b:  Stralenzug Eisenhiittenstédter Chaussee ab Kopemikusstrafie - Am Goltz-
horn - Heinrich-Hildebrandt-Stralle

Vorgesehene Malknahmen
- Mehrbelastung durch Aufnahme des umgeleiteten Verkehrs von 1a

Veranderung gegeniiber Analyse tagsiiber:

Betroffene [Einw.)

Lkz [Einw.*dB(A)]

Szenario 1 +43 5% + 886 14 %
Szenario 2 +20 3% + 299 5%
Szenario 2+ - 11 -1% - 549 -9%

Die Zunahme der Betroffenen und der Lkz an 1b werden durch den Riickgang bei
1a bei weitem Ubertroffen, so dal der Saldo insgesamt positiv ist. Am gesamten
Riickgang der Betroffenen und der Lkz gegeniiber dem Zustand 1995 hat diese
Malinahme einen Anteil je nach Szenario von 22 bis 31 %. Von der Zunahme an
1b ist auch das Krankenhaus Lutherstift betroffen, so daf? hier Gber andere Maf-
nahmen zur Larmminderung nachgedacht werden mul (siehe Maltnahmenpro-

gramm Kap. 3.4).
2. Firstenberger Stralte

Vorgesehene Maltnahmen:

- Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h sowie ge-

schwindigkeitsminderndem Rlckbau,

- hierdurch Verdrangung von Verkehren auf das Vorbehaltsnetz,
- aber: aus stadtebaulichen Grundung kein Austausch des Pflasters gegen

Asphalt.
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Veranderung gegeniiber Analyse tags(ber:

Betroffene {Einw.] Lkz [Einw.*dB{A)]
Szenario 1 86 -33% 1990 -58 %
Szenario 2 89 -34 % 2056 -60 %
Szenario 2+ 73 ~-28 % 1702 - 50 %

Trotz Belassung des StraRenpflasters bewirken die vorgeschlagenen MaBnahmen
eine erhebliche Reduzierung der Betroffenheiten und der Lkz. Trotz allem bleibt
dieser StraBenabschnitt hoch belastet (mehr als 600 [Einw.*dB(A)/100 m]), so dal

weitere Maftnahmen erwogen werden missen (siehe MaRnahmenprogramm Kap.
3.4).

3. Leipziger StraRe zwischen Heinrich-Hildebrandt-Strake und Rosa-
Luxemburg-Stralie

Vorgesehene Mafinahmen:

- keine (die im MaRnahmenprogramm vorgeschlagene Senkung der gefahre-
nen Geschwindigkeiten durch schmalere Fahrbahnen etc. konnte in der
Betroffenen- und Betroffenheitsanalyse nicht beriicksichtigt werden, da die-
se nicht Grundlage der Verkehrsumlegung war)

Betreffene [Einw.] Lkz [Einw.*dB(A)]
Szenario 1 + 61 7 % +1013 12 %
Szenario 2 + 46 5% + 452 5 %
Szenario 2+ - 144 -16 % - 2767 -33 %

Die hohen Belastungen in diesem Stratenzug nehmen weiter zu, den Entlastun-
gen in Szenario 2+ stehen teilweise Mehrbelastungen in anderen Bereichen ge-
geniber.

4, Karl-Marx-Strale zwischen Heilbronner Stralle und Rosa-Luxemburg-Stra-
Re

Vorgesehene Mallnahmen:

- Sperrung flr den Durchgangsverkehr,

- Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit fir den restlichen Verkehr auf
30 km/h

Veranderung gegeniber Analyse tagsiiber:

Betroffene [Einw.] Lkz [Einw.*dB(A)]

Szenarien - 447 -100 % - 1985 - 100 %
1,2, 2+

Eine Mehrbelastung in anderen dicht bewohnten Bereichen erfolgt zumindest in
Szenario 2 nicht. Zusammen mit der Verkehrsverringerung in den angrenzenden
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Bereichen betrégt die Entlastungwirkung dieser Malinahme zwischen 6 und 8 %
des stadtweiten Rickgangs gegeniiber 1995,

Nach wie vor bleiben aber die Zahl der Betroffenen und die Betroffenheiten hoch. Dies und die
insgesamt relativ geringen Unterschiede zwischen den Szenarien 1, 2 und 2+ sind damit zu
erktaren, daft die verkehrsmengenunabhéngigen Larmminderungspotentiale in die Berechnung
fir alle Szenarien eingingen, die Minderung der Verkehrsleistung von 2 und 2+ gegeniiber 1
aber noch nicht so stark ist, dall damit eine durchgreifende Belastungsminderung zu erreichen
ist.

In der langfristigen Verkehrsplanung mud darauf hingearbeitet werden, eine Minderung der
Verkehrsbelastungen zu erreichen, die Uber das in den Szenarien 2 und 2+ Erreichte wesentlich
hinausgeht. Daher kann aus Sicht der L&rmminderungsplanung die Realisierung des Szenario 1
trotz Erfelgen in der LA&rmminderung und relativ geringer Mehrbelastung gegeniiber 2 und 2+
nicht empfohlen werden. Die in den Szenarien 2 bzw. 2+ vorgesehenen MalRnahmen zur
Gleichberechtigung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes stellen mittel- bis langfristig eine
wesentiich glinstigere Ausgangsbasis fiir weitergehende Entlastungen dar. Mit Szenario 1 wiir-
den 10 bis 15 Jahre verschenkt, in denen u.a. die Bewul}seinsbildung der Einwohner zugun-
sten des Umweltverbundes als Voraussetzung fur langfristige Verhaltensénderungen stark
geférdert werden kénnte.

Die Betroffenen- und Beétroffenheitsanalyse zeigt, daR im Szenario 2+ mit dem Ruickbau der
Leipziger Stralte und der SchlieBung der Stadtbriicke fiir den MIV bei gleichzeitigem Verzicht
auf einen neuen Grenziibergang im Norden die gréften Entlastungen innerhalb der beriicksich-
tigten Planfélle zu erwarten sind. Dies widerlegt anderslautende Aussagen der Verkehrsentwick-
fungskonzeption. Aufterdem wurde der verstérkte Umstieg auf alternative Verkehrsmittel durch
die Engp#ésse im Straflennetz in der Verkehrsumlegung fiir das Szenario 2+ nicht beriicksichtigt.
Die Begleiterscheinungen dieses Szenarios wie erhebliche Zunahme von Staus, erhéhte Schad-
stoffemissionen sind hiergegen abzuw#gen. Eine kurzfristige Realisierung erscheint daher nicht
durchfiihrbar.

Zumindest langfristig kommt man um den Rickbau Leipziger Strafle zwischen Heinrich-
Hildebrandt-Stralke und Heilbronner Stralle bzw. Rosa-Luxemburg-Strale jedoch nicht herum,
wenn die hohe Belastung der dort Wohnenden wirkungsvoll abgebaut werden soll.
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3. MASSNAHMENPROGRAMM

3.1 GENUG DER GUTACHTEN

Der Stadt Frankfurt (O) liegen zahlreiche umfangreiche Gutachten vor, die die stadtebauliche
und verkehriiche Situation der Stadt intensiv beleuchten und entsprechende MaRnahmenvor-
schlage unterbreiten. Aus dieser Sicht stehen der Stadt im Vergleich zu anderen Stadten sehr
gute Voraussetzungen zur Verfligung, in die Larmminderungsplanung einzusteigen. Da die
vorhandenen Gutachten in der Summe zu vergleichbaren bzw. kompatiblen Aussagen kommen
und nur wenige Widerspriche in Detailfragen bestehen, solite der Stadt eine Entscheidung
leicht fallen, wie nun weiter vorzugehen ist. Weitere Gutachten scheinen nur noch zur Kiarung
von Detailfragen erforderlich,

Leider steht eine konsequente, koordinierte und nach Dringlichkeit gestaffelte Umsetzung der
vorgeschlagenen MaRnahmen seitens der Stadt, abgesehen von kieineren Maltnahmen, bisher
aus. Einige Beispiele der letzten Zeit, wie das den Gutachterempfehlungen entgegenstehende
Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir die Innenstadt oder die weiterhin hohe Durchiafahigkeit
der Karl-Marx-StralRe auch nach den Umbaumafinahmen fir die StralRenbahn darauf hin, dai
die Stadt trotz aller Gutachten und eindeutiger Empfehlungen die Umsetzung nur sehr zuriick-
haltend und ohne klar erkennbare Linie betreibt.

Die Aufgabe der LArmminderungsplanung besteht in der geschilderten Situation daher weniger
in dem Aufzeigen weiterer La&rmminderungspotentiale, die in den zahlreichen Gutachten nahezu
vollsténdig ausgelotet wurden, sendern mehr darin, unter dem Aspekt einer optimalen Larmmin-
derung eine Prioritdtenliste der durchzufilhrenden Mallnahmen zu erstellen, um der Stadt
Frankfurt (O} eine Arbeitshilfe fir die Umsetzung zu geben, so daf} die knappen Geldmittel
effektiv eingesetzt werden kénnen. Ebenso missen MaRnahmen entwickelt werden, die in
Stufen umsetzbar sind und die schon als Provisorium erheblich zu einer Entlastung von Larm
beitragen kdnnen.
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3.2 EXKURS:
WEITERE ENTWICKLUNG DES STADTTEILS ZENTRUM

Die Innenstadt hat erhebliche Probleme, sich als Einzelhandelsstandort gegentber den grofi-
flachigen neuen Standorten aulerhalb (unter anderem das Spitzkrug-Multicenter) zu behaup-
ten. Diese Probleme werden in der Offentlichkeit, wie so haufig, auf die VerkehrserschlieRung
zuriickgefthrt. Diese Diskussion fiihrte dann auch beispielsweise dazu, dafl im neuen Park-
raumbewirtschaftungskonzept fir die Innenstadt <30> weiterhin eine grofte Zahl an gebiihren-
freien Steliplatzen in Zentrumslagen verbleibt, was entgegen allen Gutachterempfehlungen
steht. Wegen der Bedeutung dieser Fragestellungen nicht zuletzt auch fiir die zukinftige Stadt-
entwickliungspolitik zur Sicherung des Standortes Zentrum, werden nachfolgend die wesentli-
chen Punkte im Zusammenhang dargestelit.

in bezug auf die Unterbringung des ruhenden Verkehrs der Besucher soll nachfolgend in einem
gréfteren Kontext unter stérkerer Beachtung von Umweltaspekten und Qualitdtsmerkmalen eine
Gegenposition gegen die derzeitige Praxis formuliert werden:

Es geht in der Diskussion um den richtigen Weg zur Erschlieung des Zentrums letztlich weni-
ger um die Frage, ob eine bestimmte Strale besser als FuRgadngerzone oder als verkehrs-
beruhigter Bereich gestaltet wird, ais vielmehr um die Frage, ob mit MaRnahmen der Verkehrs-
planung tatsachlich die Standortqualitdt beeinflulbt werden kann, und falls ja, welche Qualitéten
dann gefordert sind, um sich gegen den Mitkonkurrenten Spitzkrug-Multicenter durchzusetzen.

Es besteht nun die Gefahr, und erste Anzeichen deuten darauf hin, daft der Standort Zentrum
gegeniiber den neuen Standorten in den AuBenbereichen ins Hintertreffen gerét und die sich
entwickelnden Stadtteilzentren diesem Verdréngungswettbewerb durch das vermutlich zu hohe
Verkaufsflachenangebot in der Stadt {teilweise) zum Opfer fallen. Dies wére eine kontrapro-
duktive Entwicklung zu dem in der Stadtentwicklungsplanung angestrebten Ziel einer dezentral
gegliederten Stadt mit ausgewogener Funktionsverteilung zwischen Innenstadt und Stadtteilzen-
tren, die eine wesentliche Voraussetzung fur die Férderung des Umweltverbundes und damit
zur Larmminderung darstellt. Die unmittelbar bevorstehende Schliefung des Kaufhauses Hor-
ten in der Innenstadt scheint die erste Folge zu sein. Die Probleme werden sich voraussichtlich
dramatisch verscharfen, soliten die geplanten Ausweitungen der Verkaufsfléchen in den Aulten-
bereichen tatséchlich realisiert werden {siehe genauere Ausfiihrungen hierzu in Kap. 2.1.1).

Es muf hier deutlich herausgestellt werden, dal der zu vermutende Uberhang an Einzelhan-
delsflachen in den AuRenbereichen die entscheidendere Ursache fir die Strukturprobleme der
Innenstadt ist und nicht irgendeine Entscheidung in der Verkehrspolitik. Nun zeichnet sich eine
Strukturschwiéche des Zentrums ab, so da sich zwangslaufig die Frage stellt, wie der Standort
Zentrum aufgewertet werden kann.

Auch hier hat Verkehr nicht die erste Prioritat, sondern die stadtebauliche Weiterentwicklung
des Zentrums, insbesondere die Stadtsanierung. Nur sie kann einen Ort der Urbanitat, einen Ort
der ldentifikation fir die Frankfurter Blrger und die Besucher der Stadt schaffen. Dies ist der
Siedlungsgrundrit, dies sind die verbliebenen historischen Geb&dude, die Platzréume und nicht
zuletzt ist Frankfurt eine Stadt am Wasser sowie an der Grenze zu Polen - ein Potential, das
brach liegt und sich bisher nur dem Ortskundigen erschlief3t.

Die derzeitige Gestaltung der Uferpromenade laftt eine durchgehend hochwertige Gestaltung
vermissen. Dies waren Qualititen, mit denen Standorte auf der griinen Wiese niemals aufw-
arten kénnen. Dies waren Qualitaten, die bestimmte Formen des Einzelhandeis anziehen, F-
ormen des Einzelhandels, die gleichfalis im Spitzkrug-Mulitcenter nicht unterkommen (z.B. Spe-
zialgeschafte mit einem hochwertigeren Angebot). Zur Sicherung des Standortes Innenstadt
mufd deshalb die Stadtsanierung allererste Prioritat genief3en, hier missen erlebbare Qualitaten
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geschaffen werden. Erst dann stellt sich die Frage, in welcher Form die Verkehrsplanung
unterstitzend eingreifen kann.

Daher mul} die verkehrliche Erschliefung in einem gréderen Zusammenhang betrachtet wer-
den.

Die Erreichbarkeit des Zentrums mit dem Pkw ist aus allen Richtungen sowoh! heute als auch
in den angedachten Konzepten gewéhrleistet:

- von Sdden iber die Walter-Korsing-Strale,

- von Westen (iber die Heilbronner Str. und die Rosa-Luxemburg-Strale,
- von Norden (ber die Berliner Strafke,

- (von Osten allerdings sehr eingeschrankt Uber die Stadtbriicke).

Vom Rand des Zentrums aus ist man nach maximal 500 m mittendrin. Eine Erreichbarkeit des
eigentlichen Innenstadtbereichs mit dem Pkw ist daber nicht zwingend erforderlich, zumal die
wesentlichen FuRwege bereits von Geschiften gesiumt werden und deshalb bereits selbst
Ziele bieten.

Die in den Gutachten vorgeschlagene Fullgangerachse Grofe Scharrnstrafie - Schulstrale be-
riihrt wesentliche Geschéftslagen sowie die historisch wertvolien Bereiche am Rathaus, der
Marienkirche usw.. Das vorgesehene Parkraumbewirtschaftungskonzept nutzt wesentliche Teile
dieser Achse nach wis vor als gebuhrenfreien Stelipiatz fir Pkw, so da eine ansprechende und
fulgangerfreundliche Gestaltung nicht erreicht werden kann.

Die Karl-Marx-StraBe zwischen Logenstrale und Rosa-Luxemburg-Strafie ist zum Erreichen
des Zentrums nicht erforderlich. Daher besteht der erforderliche Spielraum, durch einen massi-
ven Rickbau die durch diese Stralte getrennten Teile des Zentrums wieder zusammenzufligen.

Die verkehrliche Erschlietung des Zentrums sollte daher unbedingt, wie in der Verkehrsentwick-
lungskonzeption <2> und den Szenarien zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt <13> darge-
stellt (méglichst gemalt Szenario 3), weitgehend verkehrsberuhigt, fuRganger- und radfah-
rerfreundlich umgebaut werden. Dann sind die Spielrdume vorhanden, die zu einer konsequen-
ten Stadtsanierung in diesem Bereich notwendig sind.

Obwohl man dem Spitzkrug-Multicenter und weiteren Standorten auRerhalb eine autofreundli-
che Erschlielung bescheinigen wird, sind die Wegidngen von den dufieren Parkplatzen bis zu
den inneren Geschéften dort und im Zentrum nicht sehr unterschiedlich - ein weiterer Hinweis
darauf, dafk es fir ein stark verkehrsberuhigtes und futgéngerfreundliches Zentrum eine echie
Chance gibt, sich gegen die Mitkonkurrenten drauen zu hehaupten. Die vorliegenden Konzep-
te fur das Zentrum <2,13> sollten deshalb zligig umgesetzt werden. Hierbei gilt es vor allem, in
einen positiven Wettbewerb mit dem Spitzkrug-Multi-Center zu treten und zur Attraktivitits-
steigerung des Zentrums gezielt die Potentiale zu nutzen, die am Spitzkrug nicht zur Verfligung
stehen, z.B.:

- In einem Straf’encafé die Frihjahrssonne zu genielden,

- einen Weihnachtsmarkt in Schnee und Kélte mit Lust auf Glihwein zu veranstal-
ten,

- attraktive Erreichbarkeit fir FulRganger und Radfahrer,

- Wochenmarkt mit Altstadtatmosphére,

- bodenstandige Einzelhandler gegeniiber austauschbaren Filialisten,

- keine verschlossenen Tlren abends und an Sonn- und Feiertagen

- und schiiefllich hat die Innenstadt, wie oben bereits ausgefihrt, auch eine Wasser-
seite.
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Das Spitzkrug-Mulitcenter macht auch nichts anderes, als seine spezifischen Vorteile auszu-
spielen. Nachdem es nun einmal das Spitzkrug-Multicenter gibt, wird man sich zum gegenseiti-
gen Vorteil arrangieren missen. Es wird gerade fiir eine Stadt wie Frankfurt, die in der Innen-
stadt vom Wiederaufbau und einem extrem hohen Anteil von Neubaugebieten aus den 60er und
70er Jahren gekennzeichnet ist (z.B. Neuberesinchen), von besonderer Bedeutung sein, die
noch vorhandenen, vielféltigen Reste der historischen Bebauung in einem adéquaten stadte-
baulichen Umfeld zu prasentieren. Schon aus dieser Uberlegung wird deutlich, dall eine tiber-
méakige Autoprésenz ganz sicher nicht zu einem historisch gepragten stédtebaulichen Umfeld
gehdért. Die Innenstadt ist zudem, neben der Entwickiung als Einzelhande!- und Dienstleistungs-
standort, auch auf eine Sicherung ihrer Wohnfunktion angewiesen, um ein urbanes Umfeld zu
hieten.

Zur Weiterentwicklung der Identitét der Stadt in der AulRenwirkung, viel wichtiger aber noch in
der Innenwirkung bei den eigenen Blrgern und hier insbesondere bei den Neublirgern wird die
Qualitét der Innenstadt eine immer bedeutendere Rolle zur ldentifikation mit der Stadt einneh-
men.

: 1
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Dabei mui} berlicksichtigt werden, dal zwar ein erheblicher Teil der Kunden nach wie vor mit
dem Pkw zum Einkauf (auch in die Innenstadt) kommt. Dennoch wird die Anzahl derjenigen, die
dazu die Strallenbahn, das Fahrrad oder die eigenen Fufie benutzen, bei weitem unterschatzt,
Aus einer Befragung von 735 Einzelhandelsbetrieben im Jahre 1992 <32> 13kt sich beispiels-
weise ableiten, dafl im Durchschnitt der Anteil der Kunden, die mit dem Pkw zum Einkaufen
kommen, bei Stadten zwischen 50.000 und 100.000 Einwohnern unter 60 % liegt. in den neuen
Bundeslandern lag der Anteil der Pkw-Kunden sogar niedriger als in den alten Bundesléndern.

Das Spitzkrug-Mulicenter und die Ubrigen Einzelhandelsstandorte in Randlage werden nie die
gute Anbindung der innenstadt mit dem Offentlichen Verkehr, von einer fuRlaufigen und fahr-
radgeeigneten Anbindung ganz zu schweigen, erreichen. Wenn man sich nun noch vor Augen
halt, dal mindestens 30 % der Frankfurter Haushalte kein Fahrzeug besitzt, wird deutlich, wel-
ches Kaufkraftpotential zur Zeit per se schon eher Richtung Innenstadt tendiert. Gerade auch
- dieses Potential gilt es durch eine entsprechende Aufwertung der Innenstadt zu stérken.

WO I N R

Schon heute bietet das Frankfurter StraRenbahnnetz im Vergleich zu anderen deutschen Stad-
ten dieser Gréfie sehr gute Verbindungen. Nun kommt es darauf an, seitens der Stadt alle
Register zur Starkung des Offentlichen Verkehrs, des FuRgénger- und Radverkehrs zu ziehen
. und den MIV zu beschrinken, Dann ist es ohne weiteres méglich, den Anteil der mit dem Pkw
anreisenden innenstadtbesucher stark zu driicken. Dies reduziert auf der einen Seite den Be-
darf an Pkw-Steliplatzen in oder am Rand der innenstadt und verhilft andererseits zu einem
einmaligen Spielraumn, die alte Aufenthaltsqualitat der Innenstadt in wesentlichen Teilen zurdick-
zugewinnen.

Im Gbrigen liegt es {(noch) in der Hand der Stadt, gegenzusteuern und fir eine Lenkung der
Kaufkraftstréme Richtung Innenstadt zu sorgen. Das Einzelhandelskonzept <31> zeigt eindeu-
tig, dalk die Verwirklichung der in den Neuplanungen vorgesehenen Verkaufsflichenauswei-
tungen aufllerhalb der Innenstadt und der Stadtteilzentren, die Konkurrenzsituation der Innen-
stadt noch erheblich verschérfen.

-

J Auf die Bedeutung eines entsprechenden Konzepts fiir den ruhenden Verkehr sei an dieser
Stelle verwiesen (siehe Kap. 2.2.2). Der Ausbau zusétzlicher Stellplatzanlagen am Innenstadt-

J rand zur Entlastung der Strallen im Zentrum ist eine villig andere Strategie als die Beibehaltung

gebuhrenfreier Stellplatze z.B. in der GroRen Scharrnstrale.
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3.3 BETRACHTUNGEN ZUM GRENZVERKEHR

Nach Untersuchungen der Verkehrsentwicklungskonzeption kommt der Grenziibergangsstelle
Stadtbriicke eine besondere Bedeutung fiir den Verkehr zu, der an die Stadt gebunden ist und
fir den der Autobahntibergang einen Umweg von 20 km bedeutet. Als Folge davon Uberqueren
8.000 Kfz/Tag die Stadtbriicke, davon sind 2.400 Kfz/Tag (= 30 %) Durchgangsverkehr. Jeder
Ruckstau auf der Stadtbriicke wirkt sich aufgrund der Anbindung Uber die Rosa-Luxemburg-
Strafte und die Stadtkerntangente auf das Stralennetz der gesamten Stadt aus. Daher kommt
es an Wochenenden zu Verkehrszusammenbriichen in Teilen der Stadt, wenn die Wartezeiten
bis zu 12 Stunden erreichen.

Diese Situation flhrt dazu, daR viele Besucher Spubices ihr Fahrzeug in Frankfurt abstellen und
zu FuR Uber die Briicke gehen: Die Halfte der FuBganger auf der Briicke geben den Stau als
Grund an. Geparkt wird daher im gesamten Innenstadtbereich, sogar in Wohngebieten. Die
Mehrzahl der Frankfurter Einwohner kommt aufgrund der Situation direkt zu Fuflt. Die
Verkehrsentwicklungskonzeption strebt daher einen neuen Grenziibergang im Norden der Stadt
bei gleichzeitiger Schlieung der Stadtbriicke fiir den MIV an.

Es wird angenommen, daR die Bedeutung der Stadt in Bezug auf ihre Funktion als Handels-
und Servicezentrum weiter steigen wird. Deshalb ist mit einer weiteren Erhéhung des Fahrten-
aufkommens im Durchgangsverkehr sowie der Ausbildung stabiler Verkehrsbeziehungen zwi-
schen Spubice und Frankfurt zu rechnen.

Die Grenziibergangsstelle an der A 12 hat im werktéglichen Verkehr insgesamt 8.720 Fahr-
zeuge pro Tag in beiden Richtungen zu verzeichnen (nach Verkehrserhebungen des Branden-
burgischen Straftenbauamtes Frankfurt (O) vom April 1993). Beim Lkw-Verkehr kommt es re-
gelméRig zu Riickstauerscheinungen bis zur AnschluRstelle Miillrose, teilweise bis nahe Fiir-
stenwalde, die Frankfurt (O) vom Autobahnnetz abh&ngen. Hier sollen Ausbaumafinahmen
(Rekonstruktion Autobahnbriicke, neue Abfertigungsterminals und Vorstauflichen) Abhilfe brin-
gen. Diese sind zum Teil fertiggestellt, ohne daf eine Entspannung der Situation eingetreten ist.
Mit der Inbetriebnahme des deutsch-polnischen Gemeinschaftszollterminals Swiecko Il sind
bisher keine Entlastungen der Autobahn und der Innenstadt eingetreten. Mit dem vollstandigen
Umzug der Zollabfertigung dorthin wird jedoch eine Verbesserung der Lage erwartet <1>.

Die Stadt Frankfurt (O) regt zur weiteren Entlastung des Grenzubergangs Stadtbriicke folgende
Malnahmen an <1>;

- Reiseverkehr mit Bussen erfolgt nur noch Uiber die Grenziibergangsstelle Auto-
bahn {mittlerweile realisiert).

- Uber die Stadtbriicke findet Verkehr mit Pkw nur noch im "kleinen™ Grenzverkehr
statt. Dieser gilt nur fir Birger mit Wohnsitz innerhalb der Euroregion Pro Europa
Viadrina. Die Grenzpassage ist dann nur fiir Inhaber einer Vignette méglich. Hierzu
missen international und national die rechtlichen Voraussetzungen geschaffen
werden.

- Zur Férderung des regionalen Wirtschaftsverkehrs werden Vignetten zur bevor-
zugten Grenzabfertigung ausschlieBlich (iber den Grenzibergang Frankfurt (O)-
Autobahn fiir Unternehmer, Frachtfihrer und Speditionen mit Hauptsitz oder
Zweigniederlassung innerhalb der Euroregion verkauft.

- Die Vorbereitung des Einsatzes von Glterzigen fir die Lkw-Beférderung (rollende

Landstrafte) im Probebetrieb als Shuttleverbindung wird intensiviert. Die DB AG
zeigt hierfiir jedoch wenig Interesse.
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- Die Lafettenfahrzeuge werden bereits im Grenzvorfeld vom (ibrigen Lkw-Verkehr
getrennt und innerhaib der Anlage "Frankfurter Tor-Sud" auf einer separaten Fl&-
che zolltechnisch behandelt. In Swiecko | wird dann nur noch die Identitatskontrolle
durch BGS und polnische Grenzwacht durchgefiihrt.

Die Verkehrskonzeption hlt einen neuen Grenzubergang fir die Durchgangsverkehre aus der
Beziehung B 1/B 5 nérdlich des Stadtgebietes nicht mehr fiir erforderlich, sobald die neue Um-
gehung Frankfurt (O) im Zuge der B 112 diesen zur Grenzlbergangsstelle im Siiden leitet.
Weiterhin wird ein Grofteil dieses Verkehrsaufkommens durch die Grenziibergangsstelle in
Kistrin-Kietz bewdltigt. Um den grenziberschreitenden Verkehr so weit wie méglich an die
Autobahn zu binden, sollen im Bereich der A 12, in den AnschluRstellen A 12/B 112 sowie im
innerstadtischen Strallennetz moderne Verkehrsleiteinrichtungen installiert werden <1>.

Es wurde bereits eine Standortuntersuchung fiir einen neuen Grenziibergang im Rahmen der
Verkehrskonzeption durchgefiihrt. Dabei stelit sich die Frage, ob die Grenziibergangsstelle der
A 12 in weit gréRerem Mafle Aufgaben der Stadtbricke (ibernehmen kann. Dazu wire die
Auffahrtméglichkeit an der Anschluistelle Frankfurt (O) Richtung Poien zu schaffen und die Er-
héhung der Abfertigungskapazitaten fir den Pkw-Verkehr notwendig. Durch die Schaffung
grofer Kapazitaten im grenziiberschreitenden OPNV sollte die neue Grenziibergangsstelle in
entsprechender Entfernung von der Stadt liegen, um den OPNV nicht zu schwéchen. Ist dies
nicht moglich, empfiehlt die Verkehrsentwicklungskonzeption eine zentrumsnahe Fiihrung der
entsprechenden Verkehrsstrome, um die Entwicklung des Charakters der Doppelstadt nicht zu
hemmen.

Kurz- bis mittelfristig ist mit der Einrichtung einer neuen Grenziibergangsstetle aufgrund der
hohen Kosten und der komplizierten Planungen sowie vielschichtigen rechtlichen Rahmenbedin-
gungen nicht zu rechnen. Zunéchst kdme daher die Einrichtung einer Fahrverbindung in Frage.
Der Flachennutzungsplan sieht hierzu einen Standort in der Verizingerung der Hafenstrake vor
<27, 28>,

Folgende mdgliche Standorte fitr eine zusétzliche Briicke werden von der Verkehrsentwick-
lungskonzeption erértert:

1. Siidlich der Stadtbriicke:
- Ungiinstige naturrdgumliche Bedingungen,
- Probleme der Strallenanbindung durch Stralennetzstruktur und Topogra-
phie, die dem Ausbau fir den MIV entgegenstehen,
- wegen Beziehungen Viadrina - Spubice Verbindung fiir Fu- und Radverkehr
denkbar.

2. Nordlich der Stadtbriicke:

- Anbindung an Knoten Berliner StraRe/Goepelstralie Uber Hafenstralte,

- Voraussetzung jedoch: grundlegende Entspannung der Situation im grenz-
tberschreitenden Verkehr, da Verlagerung des MIV von der Stadtbriicke
zum Winterhafen keine wirksame Entspannung der Verkehrssituation im
Zentrum erreichen kann,

- mit Anderung der Grenzabfertigung und dem Aufbau wichtiger Verkehrs-
beziehungen nach Spubice kénnte dieser Ubergang fiir den "innerstadtischen
Grenzverkehr” neben der Grenzibergangsstelle Autobahn von Bedeutung
sein.

3. Nordlich des Winterhafens:
- Anbindung an Ortsumgehung Frankfurt (O) im Zuge der B 112,
- mit der Ausbildung entsprechender Stauraume ermdglicht er steigende Be-
lastungen und Rickstauerscheinungen, ohne den Verkehr in der Innenstadt
zu beeintrachtigen,
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- Konflikte mit der Natur im Bereich der Oderwiesen und -héinge,

- - unter gednderten Rahmenbedingungen, z.B. dem EU-Beitritt Polens, verliert
dieser Grenzibergang an Bedeutung. Der Grund ist, dak dann der regiona-
T - fe und liberregionale Verkehr gut liber die Autobahn flieRen kann, wihrend

der neue Grenzubergang fir den dann zunehmenden "innerstadtischen Ver-
kehr" aufgrund seiner randstadtischen Lage einen groen Umweg erfordert.

. Dies wére dann ein Standortnachteil, wenn es nicht gelingt, einen gut
funktionierenden, grenziiberschreitenden OPNV zu installieren. Dann wére
] es sogar ein Vorteil, da dann der OPNV eindeutige Zeitvorteile aufweist.

Far den Standort nérdlich des Winterhafens mit Anbindung an die Ortsumgehung Boo-

A Ben/Kliestow bringt das Brandenburgische Straenbauamt Frankfurt (O) bereits Planungsvorlei-
stungen <1>,

Das Strukturkonzept Frankfurt (O)-Spubice fordert den ziigigen Ausbau des Autobahngrenz-
{ibergangs einschlieBlich der notwendigen Briicke. Mittlerweile ist zur Entlastung des Grenz-
4 Uibergangs Stadtbriicke der Ubergang Swiecko I teilweise in Betrieb gegangen. Ziel ist auch
hier die Sperrung der Stadtbriicke filr den Pkw-Verkehr. Dazu wird ein weiterer Grenzibergang
im Norden der Stadt fir notwendig gehalten. Dieser wiirde andererseits aber auch die Anbin-

dung der 6rtlichen Region in Verbindung mit der Westumgehung Oder-Lausitz-Trasse verbes-
sern.

Das Konzept zur Reorganisation des Offentlichen Personennahverkehrs <15> will den auf die
" Stadtbriicke ausgerichteten grenziberschreitenden MIV stadtvertréglich reglementieren. Hier
wird eine Verlagerung des Staus an den Stadtrand durch Pforineranlagen empfohlen. Dazu
bedarf es einer entsprechenden Abstimmung mit den polnischen Stellen.

Die Forderung zur Schliebung der Stadtbricke fur den MIV wird auch in allen drei Varianten der
Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> gefordert. Der Grenzdurchgangsver-
kehrs flielt dabei Uber anders Grenziibergénge, da dieser die Frankfurter Innenstadt in unzu-
. mutbarer Weise belastet und keine Vorteile fiir die Frankfurter Burger und Gewerbetreibenden
bietet. Die Stadtbricke ist dann nur noch fiir OPNV, Radfahrer und FuRgénger zu passieren.
Variante 1 1&Rt zusétzlich innerstédtischen Dienstleistungsverkehr zu. Variante 3 geht von einer
p Stralenbahnanbindung Spubices aus,

STELLUNGNAHME

Als voribergehende Mafinahme zur Entlastung der Stadtbrilicke ist die Beschrénkung der
Grenzabfertigung auf den kleinen Grenzverkehr sicherlich auch zur Larmminderung richtig.
Langfristig stelit dies jedoch keine entscheidende L6sung der Probleme dar, da heute der
Durchgangsverkehr nur etwa 30 % des Verkehrs liber die Stadtbriicke ausmacht. Ein Grofiteil
des Restverkehrs wird kleiner Grenzverkehr sein, der bei einer Entlastung der Stadtbriicke und
kirzeren Abfertigungszeiten weiter zunehmen wird, da heute ein groler Teil der Besucher
Slubices die Bricke zu Ful} dberquert. Schnell sind dann die heutigen Belastungen wieder
erreicht und sogar Uberschritten, wenn sie auch im Stadtgebiet durch vereinfachte Grenzabferti-
¥ gung {Vignettenregelung) nicht mehr zu den derzeitigen Stauerscheinungen fiihren. Die héhere
' Fahrgeschwindigkeit in den heutigen Staubereichen wird zumindest nicht zu einem Rlickgang
der Larmemissicnen fiihren.

_—

e Unter dem Aspekt der Larmminderung kann ein neuer GrenzlUbergang im Norden nur als stadt-
ferne Vartante beflirwortet werden, da sonst dicht bewohnte Bereiche durchquert werden mis-
sen. Die von der Verkehrskonzeption <2> berechnete Variante 2 mit Riickbau Stadtkerntan-

s gente beinhaltet den Verzicht auf den neuen Grenzibergang bei gleichzeitiger Schliefung der
Stadtbriicke fur den MIV. Diese Variante kann allerdings erst nach Vorliegen der Betroffenen-
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und Betroffenheitsanalyse beurteilt werden. Die Tatsache, dal bereits heute etliche Besucher
Slubices die Briicke zu Fuf (iberqueren, macht deutlich, daf eine Sperrung der Stadtbriicke flr
den MIV bei gleichzeitigem Angebot eines attraktiven OPNV sowie verbesserten Bedingungen
im FuR- und Radverkehr eine bessere Anbindung bedeutet als die heutige Situation. Dieser
Ldsung kommt der Umstand zugute, daB die ehemalige Vorstadt Slubice angesichts der gerin-
gen Ausdehnung eine gute fulllaufige Erreichbarkeit von der Stadtbriicke aus bietet. Es eréffnet
sich hier also der Stadt Frankfurt die seltene Chance, durch wenige, relativ preiswerte Maf}-
nahmen den umweiltfreundlichen Verkehrsmitteln einen entscheidenden Wettbewerbsvorteil zu
schaffen.

Angesichts der Kapazitatsprobleme am Grenzilbergang im Zuge der A 12 kann diese Maf-
nahme selbstverstandlich erst dann vorgenommen werden, wenn dort nach dem weiteren Aus-
bau der Grenzabfertigungsanlagen eine reibungsiose Abwicklung gewéahrleistet ist. Die Planung
eines neuen Grenzlbergangs im Norden scllte unter dem Eindruck der jetzigen Probleme
{Riickstau an der Stadtbriicke und auf der Autobahn) nicht lberstiirzt werden. Wenn man in die
Zukunft blickt und bedenkt, daf% in etwa 10 Jahren mit einem EU-Beitritt Polens und einem Ab-
bau der Grenzkontrollen zu rechnen ist, wird deutiich, dak der Grenziibertritt an der Autobahn
spatestens dann eine zumutbare Alternative darstellt. Ein Standortnachteil muf bei gut ausge-
bautem OPNV-Angebot nicht beflirchtet werden, im Gegenteil bedeutet eine autofreie Verbin-
dung beider Stadte eine Attraktion, die Besuchern, die sich bei einem Stadtbesuch auch
entspannen wollen, in anderen FluBstadten nicht geboten wird. Eine Chance des jetzigen Eng-
passes besteht darin, daf} mit der Gewdhnung an eine entlastete Stadtbriicke eine vollstandige
Sperrung immer schwieriger durchzusetzen sein wird.

Kurzfristig muf} jedoch gegengesteuert werden, da weiterhin viele Besucher Slubices zwar die
Briicke zu FUl Gberqueren, jedoch ihr Auto in der Innenstadt Frankfurts abstellen. Die geplante
Parkraumbewirtschaftung in der innenstadt mit der Verdrangung der Besucher an den Rand
wird hierbei bereits Entlastungen bringen. Sinnvoller ist jedoch das Abfangen auf Parkplatzen
weiter auBerhalb, die durch den grenziiberschreitenden OPNV bedient werden. Voraussetzung
zur Annahme solcher Sammelparkplatze sind aber kurze Taktzeiten im OPNV {mindestens 10-
Minuten-Takt). Hier bietet sich eine Integration in das P&R-Konzept an (bisher vorgesehene -
Standorte: Mihlenweg, Spitzkrug, Messegelande, Buckower Stralle, Markendorf; siehe Kap.
2.2.3). Wesentiiche Unterstiitzung dieses Konzeptes kann durch die Verwirklichung des Vor-
schlags des Konzeptes zur Reorganisation des Offentlichen Personennahverkehrs <15> brin-
gen, den Stau mittels Pfértneranlagen an den Stadtrand zu verlegen. Wenn dort ein entspre-
chender Sammelparkplatz eingerichtet wird, besteht ein unmittelbarer Anreiz flir die Grenzgan-
ger, dort in den Bus umzusteigen, der die Pfértnerantage dann bevorrechtigt passiert.

Der Aufbau einer Fahrverbindung als provisorische Mafltnahme bis zur Errichtung eines nérdli-
chen Grenziibergangs kann an der vom Flachennutzungsplan vorgesehenen Stelle (Verlénge-
rung der Hafenstrale) aufgrund seiner innenstadtnahen Lage nicht befliirwortet werden. Da-
riber hinaus wird der Nutzen angesichts der geringen Kapazitét einer Féhre bezweifelt. Auch
auf polnischer Seite trifft diese F&hrverbindung nicht auf StralRen, die den Autoverkehr gut und
stadtvertraglich aufnehmen kénnen.

Die derzeitigen Probleme mit dem Grenzverkehr sind damit in den erwéhnten Gutachten hinrei-
chend beschrieben worden.

Kurzfristig ist die seitens der Stadt vorgeschlagene Beschrankung auf den kleinen Grenzverkehr
in jedem Fali zu begrtRen. Diese Mafinahme bietet die Mdglichkeit, die Kraftfahrzeuge je Fahrt-
richtung nur noch einspurig abzufertigen. Die freiwerdenden Fahrspuren dienen dann als Bus-
spur. In Verbindung mit einer bevorrechtigten Grenzabfertigung kann eine neu einzurichtende
Buslinie im Vergleich zum Pkw-Verkehr duferst attraktive Fahrzeiten anbieten. Als weitere
MaRnahme zur Beschleunigung ist unter anderem eine Verlagerung der Zollkontrolle auf be-
stimmte Abfertigungsstellen im Stadtgebiet denkbar, so dal im Bus selbst nur noch eine Identi-
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tatskontrolle vorgenommen werden muf3, was zu einem wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz fihrt.
Wird auch noch mindestens ein 10-Minuten-Takt angeboten, besteht trotz Sperrung der Stadt-
briicke eine wesentlich bessere Erreichharkeit zwischen den beiden Stadten als heute. Plane
zur Einfiihrung einer Buslinie scheiterten bisher jedoch vor allem am Widerstand der polnischen
Taxifahrer.

Die Beschrankung auf den kleinen Grenzverkehr bedeutet jedoch gleichzeitig kiirzere Abferti-
gungszeiten im Pkw-Verkehr, so daft kompensatorisch mit einer Zunahme der Fahrten im klei-
_ nen Grenzverkehr gegentber heute zu rechnen ist. Einerseits fahren mehr Menschen (iber die
Grenze, andererseits ergeben sich Verkehrsverlagerungen vom Grenzilbergang an der Auto-
- bahn zur Stadtbriicke (immerhin sind 30 % des Verkehrs am Autobahniibergang Quell-/Ziel-
verkehr der Stadt Frankfurt (O)). Trotz dieser Mafnahme ist demnach damit zu rechnen, dai
die am Grenzibergang zuriickstauenden Fahrzeuge weiterhin Probleme im Innenstadtgebiet
. verursachen. Wesentliche Verbesserungen in der Rosa-Luxemburg-Strafie sind damit fraglich.

- Aus Larmminderungssicht stellt eine vollstandige Sperrung der Stadtbriicke daher die effektivste
Mafnahme dar (unabhéngig von der Schaffung einer neuen Umgehung im Norden), wenn ein
Abstellen von Fahrzeugen durch Grenzgénger im Innenstadtbereich durch eine Parkraumbe-
_ wirtschaftung unterbunden wird.

o Die Schaffung eines neuen Grenzlbergangs im Norden ist unter Larmminderungsaspekten nur
dann zu beflirworten, wenn sie aufterhalb des eigentlichen Stadtgebiets liegt. Ein Anschiuft zum
Beispiel an die HafenstralRe verlagert den Verkehr lediglich von der Stadtbriicke in die nérdlicher

o gelegenen Siedlungsbereiche. Dies ist umso gravierender, als die Verkehrsentwicklungskon-

zeption fUr das Jahr 2010 mit einer weiteren Zunahme des grenziberschreitenden Verkehrs
- rechnet. Selbst die in der Prognoserechnung unterstelite Fihrung des nérdlichen Grenziiber-
J gangs aullerhalb des Siedlungsgebietes hétte in Szenario 2 10.700 Fahrzeuge pro Tag zu

verkraften. Je mehr der Grenziibergang nach Slden riickt, desto gréer werden die Wettbe-
werbsvorteile des MIV, so dalb dessen Fahrtenvolumen weiter ansteigt.

in der Frage, ob bei SchlieRung der Stadtbriicke fir den MIV ein nérdlicher Grenziibergang
geschaffen wird oder nicht, halten sich aus L&rmminderungssicht die Argumente unter dem
jetzigen Kenntnisstand die Waage. Die Schaffung der Nordbriicke verhindert, daR Verkehre aus
Richtung Norden die Innenstadt durchfahren oder tangieren, um zum Grenziibergang Autobahn
Zu gelangen, soweit sie nicht die neuen Crtsumgehungen nutzen, Andererseits hat fiir diese
Verkehrsstréme der OPNV (ber die Stadtbriicke wesentliche Wettbewerbsvorteile, wenn der
Grenzlibergang mit dem Pkw nur noch (ber die Autobahn méglich ist. Eine entsprechende
Verkehrsverlagerung wurde von der Verkehrsentwicklungskonzeption <2> nicht beriicksichtigt,
da in den Szenarien 2 und 2 mit Riickbau Stadtkerntangente die Anzahl der Grenziiberquerun-
gen mit Pkw in der Summe gleichgeblieben sind (insgesamt 27.100 Kfz/Tag).

Die SchlieBung der Stadtbrlicke ohne Erstellung eines nérdlichen Grenziibergangs betrachtet
die Verkehrsentwicklungskonzeption nur in Kombination mit einem Riickbau der Leipziger Stra-
e auf eine Fahrspur je Richtung, so dal die darin ausgewiesenen Mehrbelastungen im ge-
samten Stadtgebiet gegenliber Variante 2 zur Hauptsache nicht dem fehlenden nérdlichen
Grenzibergang anzulasten sind. Unter Berlcksichtigung der angesprochenen Verkehrsver-
lagerung halten sich die Mehrbelastungen im Netz, wenn es sie {berhaupt geben wird, in solch
engen Grenzen, dai} eine Erhéhung der Larmbelastungen nach heutigem Kenntnisstand nicht
prognostiziert werden kann.

Die Pianung und der Bau eines neuen Grenziibergangs im Norden sind angesichts der hohen
Kosten und der empfindlichen Eingriffe in die Landschaft nur langfristig zu verwirklichen, Erfol-
ge in der Ldrmminderung sind dagegen schon in absehbarer Zeit notwendig. Demzufolge stelit
die komplette Sperrung der Stadtbriicke fiir den MIV nach einer Ubergangsregelung fir den
kleinen Grenzverkehr bis zur Schaffung ausreichender Abfertigungskapazitéten an der Auto-
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hahn die aus Larmsicht dringend zu empfehlende Maltnahme dar. Die Innenstadt erfiihre damit
einen splUrbaren Qualitdtssprung zu mehr Aufenthaltsqualitét.
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3.4 MASSNAHMEN

341 SCHWERPUNKTE DER LARMMINDERUNG

Raumliche Mal3nahmenschwerpunkte ergeben sich aus dem Schallimmissionsplan und der dort
vorgenommenen Bewertung mit der Larmkennziffer. Betrachtet man die Schwerpunkte des
Verkehrsldarms im Schallimmissionsplan, sind tagsiber folgende Bereiche mit hohen Larmim-
missionen zu nennen:

- Die gesamte Stadtkerntangente ausgehend vom Knotenpunkt Eisenhittenstadter
Chaussee/Am Goltzhorn im Siiden bis zum Ubergang in die Berliner Chaussee im
Norden weist iiber 70 dB(A) auf und stellt damit, abgesehen von den Schienen-
strecken, den am héchsten belasteten Stralenzug in Frankfurt (O) dar.

- Belastungen (ber 65 dB(A) sind in allen Ubrigen Hauptverkehrsstraen zu
verzeichnen, die an den Knotenpunkten und in einigen Stralenabschnitten auch
die 70 dB(A)-Grenze Uberschreiten. Hiervon betroffen sind unter anderem das
Krankenhaus Lutherstift an der Heinrich-Hildebrandt-StraRe und das Klinikum an
der Heilbronner Strale. Ausnahmen bilden der Buschmiihlenweg, die Rosa-
Luxemburg-Strale zwischen Karl-Marx-Strake und Oderbriicke und die
Furstenwalder Poststralke, die aber immerhin noch (ber 60 dB(A) liegen.

- Auch ginige Hauptsammelstraiien haben hohe Belastungen zu tragen:
- Grolie Millroser Stralte,
- Firstenberger Straite,
- Sidring,
- Damaschkeweg,
die alle in weiten Bereichen eine Larmbelastung von mehr als 65 dB(A) aufweisen.

- An hoch bhelasteten Sammelstralen sind zu nennen:

> 70 dB(A):
- Furstenberger Stralte,

> 65 dB(A):
- BahnhofstralRe

> 60 dB(A):

- Willichstralle,

- Thomaisusstrale,

- Baumschulenweg,

- Franz-Mehring-Strale,

- Bergstralte,

- StraBenzug Wieckestralle - Beckmannstrale - Lennéstralte - Moskauer
Strale.

Zum Krankenhaus Lutherstift und zum Klinikum liegt eine detfaillierte schalltechnische Untersu-
chung von Dorsch Consult <42> vor. Demnach wird beim Lutherstift der nachtliche Grenzwert
der 16. BImSCHV von 47 dB{A) bei nahezu allen Gebauden (berschritten, verschont bleiben
fast nur die Hauserseiten im Innenbereich des Krankenhausgel&ndes. Beim Klinikum werden
néchtliche Grenzwertiberschreitungen fir die Geb&udessiten zur Leipziger Strale und zur
Heilbronner Strafle angegeben, die Gebdudeseiten zum Innenbereich bleiben griftenteils
verschont oder weisen nur relativ geringe Grenzwertliberschreitungen auf.
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Die Bewertung mit der Lérmkennziffer (siehe schalltechnischer Teil {) macht deutlicher, wie sich
diese Larmbelastungen auf die an den Strallen wohnenden Menschen auswirken:

Tagsiber:;

- Die mit Uber 800 [Einw.* dB{A)/100m] am schlimmsten betroffenen Abschnitte sind:

- Leipziger StralRe
- zwischen Kopernikusstrate und Raobert-Havemann-Stralle,

- zwischen Grofie Mullroser Strafie und Rosa-Luxemburg-Strale,

- Rosa-Luxemburg-Strafie zwischen Leipziger Strake und Halbe Stadt,

- Firstenberger Stralle zwischen Grofle Miillroser Strafie und Dresdener
Stralle (), die hohe Belastung resultiert u.a. aus dem Pflasterbelag und dem
geringen Abstand der Geb&ude zur Strale,

- Karl-Marx-Strale zwischen Herbert-Jensch-Strate und Halbe Stadt,

- Puschkinstraile zwischen Markendorfer Strafte und westliche Einfahrt Pots-
damer Stralle.

- Uber 600 [Einw. * dB(A)/100m] liegen:
- Kieler StraBe zwischen Rosa-Luxemburg-Strale und Hansastralte,
- Heinrich-Hildebrand-Stralle zwischen Robert-Havemann-Stralle und Leip-
ziger Strafde, hiervon ist auch das Krankenhaus Lutherstift betroffen,

- Weitere wesentliche Betroffenheiten verzeichnen folgende Stralenabschnitte, die

mindestens {ber 400 [Einw.* dB(A)/100m] liegen:

- Leipziger Stralle zwischen Robert-Havemann-Strafie und Grofte Miillroser
Strafie,

- Heinrich-Hildebrand-Stralte zwischen Miihlenweg und Robert-Havemann-
Strafle,

- Grofle Mlliroser StralRe zwischen Spremberger Strake und Carthausplatz,

- August-Bebel-Strake zwischen RathenaustraBe und Lichtenberger Strafte,

- Am Klingetal zwischen Kieler Strafte und Rathenaustrafie.

Derart hohe Belastungen machen den akuten Handlungsbedarf in den genannten Abschnitten
deutlich. Hiervon betroffen ist auch die Stadtkerntangente nahezu in ihrer gesamten Lange, die
nach den bisherigen Planungen in Zukunft weiterhin hohe Belastungen aufnehmen soll. Zwi-
schen Kopernikusstrale und Hansastralle liegt die Belastung auf etwa drei Viertel der Lange
mit mindestens 600 [Einw. * dB(A)/100m] sehr hoch. Die niedrigsten Betroffenheiten weist der
Abschnitt zwischen Heilbronner und Rosa-Luxemburg-Strafte mit mindestens 200 [Einw. *
dB(A)/100m] auf, gefolgt von dem Stiick zwischen Robert-Havemann-Strafie und Grofe Mill-
roser Strade, auf dem mit mindestens 400 [Einw. * dB(A)/100m] immer noch gravierende Werte
erreicht werden.

Hinter diesen zun&chst niichternen Zahlen stehen erhebliche Beeintrachtigungen fiir die dort
lebenden Menschen. Dies reicht vom Verlust an Aufenthaltsqualitdt im Wohnumfeld bis zur
Gesundheitsgefahrdung (Schlafstérungen, erhéhte Herzinfarktquote). Mittel- bis langfristig fuhrt
dies zum Wegzug der Bewohner und zur Aufgabe von Geschéften. An der Leipziger Stralie ist
diese Entwicklung schon heute in Ansétzen zu erkennen, Wohnungen sind zu einem wirtschaft-
lichen Preis schwer zu vermieten. Die Umwandlung in Bliro- und Gewerbeflachen scheitert
jedoch am Parkraummangel, der aufgrund des Altbaubestandes nicht beliebig ausgeweitet
werden kann. Hier steht die Stadt Frankfurt (Oder) vor der grundsétzlichen Entscheidung, ob
dieser Bereich der Leipziger Strale durch Reduzierung der Larmbelastungen fiir Wohn- und
Geschéftsnutzung wieder attraktiv gemacht werden soll, oder ob sie mittelfristig zum reinen
Gewerbestandort wird, der jedoch wenig mit der urspriinglichen und zum Teil noch vorhande-
nen Urbanitat zu tun hat.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD




r

- Mit iber 200 [Einw. * dB(A)/100m)] rangieren im unteren Mittelfeld:

- Rathenaustrafie zwischen August-Bebel-Strafie und Kéathe-Kollwitz-Strafe,

- Markendorfer Stralke,

- Weinbergweg,

- Karl-Liebknecht-Stralle,

- Kieler StraRe zwischen Rosa-Luxemburg-Stralie und Fiirstenwalder Strale,

- Heilbronner Strale zwischen Leipziger Stralle und Thalmannbricke
(Rudolf-Breitscheid-Strale), hiervon ist das Klinikum betroffen,

- Grofe Millroser Stralle zwischen Leipziger Strafe und Spremberger Stra-
Re,

- Firstenberger Stralle zwischen Dresdener Strake und Cottbusser Strale,

- Gubener Strafte,

- Karl-Marx-Strale zwischen Logenstralte und Rosa-Luxemburg-Strale.

Beschwerden Uber eine zu hohe Larmbelastung liegen auch vom Straenzug Gartenstrafie -
Paul-Feldner-Strafie (Schule) vor, der teilweise vom Durchgangsverkehr zwischen Walter-
Korsing-Strae und Logenstrae als Abkirzung genutzt wird. Fur diese StraRenabschnitte
kénnen aufgrund fehlender Angaben zu Verkehrsbelastungen jedoch keine Immissionswerte
berechnet werden.

In allen dbrigen Stralen sind entweder nur geringe oder gar keine Betroffenheiten zu verzeich-
nen. Hier werden entweder die Larmgrenzwerte der 16. BImSchV nur gering oder gar nicht
Gberschritten, oder es gibt keine betroffenen Anwohner, da an der jeweiligen Stralke keine
Wohnbebauung steht.

Die von der Autobahn ausgehenden Belastungen sind derzeit vergleichsweise gering. Die Larm-
berechnung fiur den Analysefall ergibt, daf tagsiiber lediglich 37 Einwohner im Bereich Giilden-
dorf von einer Uberschreitung der Grenzwerte betroffen sind, mit 70 {Einw. * dB(A)/100m] liegen
die Betroffenheiten im unteren Bereich. Nach Auskunft der Stadtverwaitung liegen auch Be-
schwerden von Bewohnern aus Markendorf Siedlung vor. Der Schallimmissionplan weist aber
fur die nahe der Autobahn gelegenen H&user einen Beurteilungspegel von 50 bis 55 dB(A) aus,
so dalt die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht (iberschritten werden (Wohngebiet tagsiiber 59
dB(A)). Zumindest ist eine Larmminderung in diesem Bereich nicht vordringlich.

Nachts ergeben sich lediglich Akzentverschiebungen, die Belastung der Bevélkerung durch
Larm ist ebenso gravierend wie am Tage und weist die gleichen Problembereiche auf.

342 SOFORTPROGRAMM

Wie sich bei der Auswertung vorhandener Gutachten im Rahmen der Larmminderungsplanung
gezeigt hat, liegen auf den Gebieten Verkehr und Stadtentwicklung bereits umfangreiche Unter-
suchungen sowie konkrete MaRnahmenvorschidge vor. Diesen Konzepten ist seitens der Gut-
achter nur weniges hinzuzufiigen. Umso wichtiger ist es daher, fir die Larmminderungsplianung
ein Konzept aufzustellen, welches die vorhandenen Vorschlage aus unterschiedlichen Berei-
chen und Stadtteilen zusammenfiihrt, in eine sinnvolie zeitliche Reihenfolge bringt und Priorita-
ten setzt. Dementsprechend stammen die folgenden Malnahmenvorschlage gréBtenteils aus
vorhandenen Gutachten. Das MaRnahmenprogramm steilt fir die Stadt daher ein Leitfaden dar,
welche Mafinahmen zu einer effektiven Larmminderung in welcher zeitlichen Reihenfolge vor-
genommen werden sollten, um méglichst schnell und effektiv Erfolge erzielen zu kdnnen.
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Die Auswahl von MalRnahmen f0r unterschiedliche Realisierungsstufen steht im Spannungsfeld
zwischen

. der zsitlichen Dringlichkeit aus L&rmminderungssicht,
- dem notwendigen zeitlichen Planungsvorlauf,
- und den finanziellen Engp&ssen in den &ffentlichen Haushalten.

Der nachfolgend skizzierte Vorschlag fiir ein Maftnahmenprogramm versucht, zwischen diesen
Anforderungen einen Kompromift zu finden. Dabei ist zu bedenken, dall zwar einerseits alie
wiinschenswerten Malnahmen naturgemaf nicht von heute auf morgen zu verwirklichen sind,
andererseits aber eine wirksame Larmminderung nicht nur zum Nulitarif und ohne Engagement
zu haben sind. Demgemal sind bereits im Sofortprogramm nicht nur leicht durchzufihrende
und preiswerte Mallnahmen enthalten, sondern auch solche, die finanziellen Einsatz und relativ
weitreichende Veranderungen im Kfz-Verkehr hedingen und teilweise sogar schon einmal von
der Stadtverordnetenversammiung abgelehnt worden sind (z.B. Spetrung des Bahnhofstunnels
zwischen Dresdener Stralle und Bahnhofstraiie). Die zeitliche Reihenfolge der Malinahmen
wurde primér nach den Erfordernissen der L&rmminderungsplanung festgelegt, es kann somit
aus anderen stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Erwdgungen heraus denkbar sein,
bestimmte Mafinahmen vorzuziehen.

Die MaRnahmen sind nach einer zeitlichen Rangfolge geordnet. Das Sofortprogramm deckt
dabei den Zeitraum der nédchsten zwei bis drei Jahre ab, das mittelfristige Maftnahmenpro-
gramm erstreckt sich lber die nachsten fOnf bis zehn Jahre. Langfristig sinnvolle Malnahmen
schlieften sich daran an. Naturgemah nimmt die zeitliche Genavigkeit der méglichen Realisie-
rung mit der weiteren Zukunft ab, so dal dafir eher ein Handlungsrahmen abgesteckt werden
kann als dai eine genaue zeitliche Abfolge festlegbar ist. Das erfordert in gewissen zeitlichen
Abstinden eine Bestandsaufnahme der bereits durchgefihrten MaRnahmen sowie eine neue
zeitliche Festlegung, die inzwischen eingetretene Entwicklungen beriicksichtigt.

Abbildung 5 und 6 geben einen Uberblick Uber die vorgeschlagenen Matnahmen des Sofort-
programms.

STADTENTWICKLUNG

Entscheidungen im Bereich der Stadtentwicklung haben in vielen Fallen einen grofen Einflul
auf die Verkehrsentwicklung in der nahen und fernen Zukunft. Fehlentscheidungen sind nur
sehr langfristig wieder zu korrigieren. Angesichts der starken Verénderungen, die im Stadtgebiet
in den nachsten Jahren zu erwarten sind, missen daher kurzfristig Entscheidungen dartber
getroffen werden, welche Richtung die Stadtentwickiung in Zukunft nehmen soll und welche der
derzeit vorgesehenen Malnahmen eventuell angepafit oder zugunsten anderer Entwicklungen
eingestellt werden missen.

Die in der Verkehrsentwicklungskonzeption <2> und im r8umlichen Strukturkonzept Frank-
furt (O) <6> aufgestelite Forderung, eine Stadt der kurzen Wege durch enge Verzahnung von
Wohnen, Arbeiten und Einkaufen zu férdern, hat zwar Eingang in das Verkehrskonzept der
Stadt gefunden <1>, bestimmte MalRnahmen (siehe Kap. 2.1.1) wie die Ansiedlung von Gewer-
be am Stadtrand gehen jedoch in die entgegengesetzte Richtung. Wenn auch einige dieser
Entwicklungen nicht mehr zu stoppen sein sollten, mu dennoch bald die Entscheidung geféllt
werden, wie bei den noch laufenden bzw. weiteren Planungen der Grundsatz “Stadt der kurzen
Wege" befolgt werden kann. Die weitere Entwicklung muf daher noch intensiver auf eine Star-
kung des Stadtzentrums sowie der Stadtteilzentren konzentriert werden.

Diesem Ziel dient einerseits die Verdichtung der Bebauung im Zentrum, um die isolierten Teil-
stlicke wieder zusammenzufiigen, wie es von den Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der
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Innenstadt <13> angeregt wird. Damit soll die Aufwertung der verbliebenen historischen
Bausubstanz und die Erweiterung des Zentrums nach historischem Vorbild einhergehen. Soweit
noch nicht geschehen kann kurzfristig damit begonnen werden.

Malknahmen zur Starkung der Staditeilzentren wurden bereits eingeleitet, so ist das Stadtteii-
Zentrum Neuberesinchen mitterweile in Bau. Dieser Prozef sollte fortgefuhrt werden, begleiten-
de MaRnahmen unterstitzen ihn:

- verbesserte fulllaufige Anbindung an die umgebenden Wohngebiete,

- gute Anbindung an das aufzubauende Radverkehrsnetz und den OPNV,

- attraktive Aufwertung des stadtebaulichen Umfeldes,

- Ansiedlung weiterer Sffentlicher Funktionen wie Kindergérten, Stadtteilverwaltung
etc. Nach Ansicht der Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13>
wird die Ansiediung Gbergeordneter Funktionen teilweise in den Stadtteilzentren
erforderlich,um die Wohnfunktion in der Innenstadt zu starken.

Probleme, wie sie beim Stadtteilzentrum Sud durch das Abspringen von Investoren auftreten,
kann die Stadt zwar nicht direkt beeinflussen. Die Schwierigkeiten stehen jedoch auch im Zu-
sammenhang mit der Ansiedlung von groRflachigem Einzelhandel etc. auf der griinen Wiese,
der durch Kaufkraftbindung die Attraktivitit der vorgesehenen Standorte fiir die Stadtteilzentren
verringert und damit potentielle Investoren abschreckt. Besonders wichtig sind die genannten
Punkte fiir die dicht besiedelten GroRsiedlungen Neuberesinchen, Kosmonautenviertel und
Hansaviertel, die derzeit mit Versorgungseinrichtungen unterversorgt sind.

Folgend aus der in Kap. 2.1.1 dargesteliten Kritik an der derzeitigen Stadtentwickiung ergibt sich
kurzfristiger Entscheidungsbedarf bezlglich einer Umorientierung in folgenden Bereichen:

- Uberprifung der bestehenden Stadtentwicklungsplanung auf eine weitgehendere
Integration von Arbeitsplatzschwerpunkten in die Siedlungsgebiete.

- Uberpriifung der weiteren Siedlungsentwickiung, die auf eine kompakte und
flichensparende Bauweise abzustimmen wére.

- Beschrankung der bestehenden Einkaufszentren im Norden und Studwesten auf
die Versorgung der Region mit Fachmérkten. Angesichts der fehlenden Integration
in den Stadtkérper keine Ansiediung zusétzlicher zentraler Funktionen.

- Verzicht auf die geplanten Verkaufsfiichenausweitungen im Spitzkrug-Multi-Cen-
ter, Verhandlungen fur eine mittelfristigen Veranderung der Sortimentsstruktur
dahingehend, daft innenstadtrelevante Sortimente ins Zentrum umsiedeln und der
Standort Spitzkrug fur flachenextensive Strukturen wie Mébel, Baumarkt usw. zur
Verfiigung steht. Hier stehen teilweise die Bedingungen des betreffenden
Vorhaben- und ErschlieRungsplanes entgegen, so dafl im weiteren zu untersuchen
ist, wie hier noch Anderungen erreicht werden kénnen.

- Ausweitung des Verkaufsflachenanteils der Innenstadt.

- Erfassung aller aufgegebenen bzw. untergenutzten Gewerbefldchen in einem
Gewerbekataster, Entwicklung eines Strategiekonzeptes zur Wiedernut-
zung/Neuansiedlung von Betrieben z.B. durch Zusammenlegung von Fléchen
unterschiedlicher Eigentimer.

- neben der Sicherung der notwendigen Pkw-Stellplatze und des Lieferverkehrs
Einbindung von Groftobjekten in das Fulgénger-, Fahrrad- und OPNV-Netz. Ne-
gatives Beispiel ist hier der neue Gétzenbaumarkt mit groRziger Kfz-Zufahrt je-
doch ungeniigender Bericksichtigung des Zugangs zur Straenbahnhaitestelle
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Die Beschrankung der Entwicklung auf dem ehemaligem Kasernengelénde in Nahe der Messe
auf die Ansiedlung eines SB-Warenhaus, eines Teppichmarktes und eines Mdbelhauses ist
bereits vorgesehen.

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, daf? die hohen Belastungen auf fast allen
Abschnitten der Leipziger Strale (siehe Kap. 3.4.1) auch eng mit der weiteren Entwicklung von
Arbeitsplatzstandorten im Siden im Bereich Markendorf zusammenhéngt. Wie die Analyse
gezeigt hat, stellt diese den Strallenzug dar, der nicht nur die héchsten Larmbelastungen zu
verzeichnen hat, sondern an dem auch die Bebauungsdichte hoch ist. Uber die tatséchliche
Wohndichte liegen zwar keine Zahlen vor, dennoch ist die Leipziger Stralle traditionell auch
Wohnstandort gewesen. Eine abnehmende Wohndichte kann daher im Rahmen der Larmmin-
derungsplanung nicht als Argument dafiir herhaiten, hier bestiinde kein vorrangiger Handlungs-
bedarf, sondern ist im Gegenteil als Ergebnis der hohen Larmbelastungen anzusehen.

Bei den geplanten Eigenheimstandorten an der Buckower Strake, Bremsdorfer Strale und
Markendorf Siediung ist auf ausreichenden Abstand von der Autobahn zu achten, um eine
Uberschreitung der Larmgrenzwerte von vorneherein auszuschliefben (der erforderliche Abstand
mul in einer Detailuntersuchung ermittelt werden).

FUSSGANGERVERKEHR

Am Beginn der weiteren Planungen sollte die Aufstellung eines Katalogs von Mindeststandards
fiir Gehwege in Abhangigkeit von definierten stadtebaulichen und verkehrlichen Situationen
sowie der Stirke der FuRgangerstrdme in bezug auf Gehwegbreite, Querungshilfen usw. {siehe
Kapitel 2.2.1) stehen. Dieser Katalog ist fiir die weitere Stadt- und Verkehrsplanung verbindlich
und dient bei Gehwegneugestaltungen im Rahmen von Straenum- und -neubauten dazu, ein
einheitliches, hohes Qualitatsniveau fir FuBgénger zu erreichen. Ebenso wird gewahrleistet,
dah bei anstehenden Sanierungsmafinahmen (z.B. in Wohngebieten) und im Zuge der Neu-
verlegung bzw. Sanierung von Versorgungsleitungen eine fuligéngerfreundiiche Gestaltung
erfolgt.

Da die geplanten Hauptfulwegachsen das Grundgerist im Fulwegenetz darstellen, sind an
deren Gestaltung besonders hohe Anforderungen zu stellen. Dies erfordert auch hier die Erstell-
lung eines Profils fur deren zukiinftige einheitiiche Gestaltung in Bezug auf:

- leichtere und sichere Querbarkeit von Hauptverkehrsstralien,

- Art und Umfang der Wegweisung (z.B. Freizeitziele, 6ffentliche Einrichtungen etc.),
- Materialwahl,

- Méblierung, Begrinung,

- Gehwegbreite.

Die damit erreichbare einheitliche Gestaltung der HauptfuBwegachsen stellt eine Art Marken-
zeichen dar, die den Bekanntheitsgrad und die Akzeptanz in der Bevoikerung erhoht. Gleich-
zeitig steigert sie beim Fuflganger das Erlebnis, sich auf einer durchgehenden FuBwegachse
zu befinden.

Fiir das Sofortprogramm wurden zunéchst diejenigen HauptfuBwegachsen ausgewdhlt, die die
dicht besiedelten Stadtteile mit dem Zentrum verbinden. Dort kann kurzfristig die Beseitigung
grofierer Mangel (falls nicht anders maglich, mit provisorischen L.&ésungen) erfolgen:

- Neuberesinchen - Johann-Eichhorn-Strafie - Fiirstenberger Strafle - Dresdener
Stralte - Bahnhofstralte - Heilbronner Stralte,

- Neuberesinchen - Gilldendorfer Straie bzw. Pfingstberg - Carthausplatz - Linden-
strale - Karl-Marx-Strafle,
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- Leipziger Strafle - Heilbronner Strae/Dresdener Strale,

- Nuhnenvorstadt - August-Bebel-Stralle - Firstenwalder Strake - Heitbronner Stra-
Re sowie Karl-Liebknecht-Strafe - Rosa-Luxemburg-StraRe - Stadtbriicke,

- Hansaviertel - Lennéstraie - Beckmannstrafe - Wieckestralle - Rosa-Luxemburg-
Strale/Karl-Marx-Strale,

- Lebuser Vorstadt - Herbert-Jensch-Strale - Karl-Marx-Strafe.

Gleichzeitig soll die Innenstadt fiir FuRgénger aufgewertet werden. Dazu verhilft der Einstieg in
die Verkehrsberuhigung der Innenstadt vorzugsweise nach den Varianten 2 und 3 der Szena-
rien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt Frankfurt (O) <13>. Einzelheiten hierzu werden
unter den Punkten Verkehrsberuhigung und Lenkung des ruhenden Verkehrs behandeit.

Bei der im Hinblick auf eine mittelfristige Realisierung in nachster Zeit anstehenden Planung zur
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes sind die Belange der FuRgénger angemessen zu
beriicksichtigen.

FAHRRADVERKEHR

Die Verkehrsberuhigung im Stadtzentrum dient neben den Fulgéngern auch den Fahrradfah-
rern. Dartiber hinaus ist die Herstellung eines Radverkehrsnetzes notwendig, welches sich tiber
das ganze Stadtgebiet erstreckt.

Der grifite Teil der téglichen Wege wird fiir Alltagszwecke (Arbeiten, Einkaufen usw.) zuriickge-
legt. Wenn derzeit das Fahrrad in Frankfurt eher ein Freizeitverkehrsmittel darstelit, zeigt dies,
daf vielleicht attraktive Freizeitwege vorhanden sind (z.B. zu Erholungsgebieten), fiir den All-
tagsverkehr aber gute Verbindungen fehlen. Daher sollte auch im Radverkehr zunéchst der
Alltagsverkehr besonders geftrdert werden. Die Vorschldge der Verkehrsentwickiungskonzep-
tion <2> werden weitgehend libernommen, hierven missen zundchst die wichtigen Hauptrouten
zwischen dem Zentrum und den Stadtteilen ausgebaut werden, die Uberwiegend an Haupt-
verkehrsstraen liegen.

Folgende Fahrradachsen sind vordringlich zu realisieren (Verbindung wichtiger Stadtteile mit
dem Zentrum):

- Neuberesinchen - Zentrum: (iber Johann-Eichhorn-Stralle - Firstenberger Stralte -
Dresdener Strafle - Bahnhofstrafe - Heilbronner Stralte - Karl-Marx-Strafte sowie
Glildendorfer Stralle - Carthausplatz - Lindenstrale - Karl-Marx-Strafte einschlie3-
lich fuB- und radfahrergerechter Gestaltung der Knotenpunkte Muihlen-
weg/Glldendorfer Stralle und Carthausplatz.

- Nuhnenvorstadt - August-Bebel-Strafte - Flirstenwalder Strale - Heilbronner Stra-
e sowie Karl-Lisbknecht-Strafke - Rosa-Luxemburg-Stralte,

- Hansaviertel - Lennéstralile - Beckmannstralie - Wieckestralle - Rosa-Luxemburg-
Strafie - Karl-Marx-Strafte,

- Mullroser Chaussee - Leipziger Strafte - Luckauer Strafle - Flirstenberger Stra-
Re/Grole Miliroser Stralte,

Hierin sind die Sanierung bestehender Radverkehrsanlagen, die Herstellung von Liickenschliis-
sen sowie die fahrradfahrerfreundliche Gestaltung der betroffenen Knotenpunkte enthalten. Im
Zuge der fuBgéngerfreundlichen Gestaltung der Oderpromenade zwischen Hafenstrake und
Logenstrale ist die im mittelfristigen Mallnahmenprogramm vorgesehene Einrichtung einer
Fahrradachse entlang der Oder zu beriicksichtigen.
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Zur Unterstltzung dieser MalRnahmen wird die Vierkehrsberuhigung der Leipziger Strafie zwi-
schen Kopernikusstrafie und Heinrich-Hildebrand-Stralte sowie die SchlieRung des Bahnhof-
stunnels zwischen Altberesinchen und dem Bahnhofsvorplatz erforderlich.

Einhergend mit der Einrichtung der vorgeschlagenen Fahrradachsen solite ein Beschilderungs-
system entworfen und installiert werden, welches die Radfahrer auf die Verbindungen zu wichti-
gen Zielen hinweist.

in der aktualisierten Verkehrsprognose <38> wird fiir den Radverkehr im Jahr 2010 nur ein
Anteil von unter 2 % an allen Wegen ermitteit. Hier spiegelt sich die Annahme wieder, dafk der
vorgesehene Ausbau des Radverkehrsnetzes gegeniiber den urspriinglichen Absichten zeitlich
stark gestreckt wird und daher noch auf langere Sicht sehr schlechte Bedingungen fur den
Radverkehr herrschen werden.

Diese Entwicklung ist unter dem Gesichtspunkt der Larmminderung nicht akzeptabel, wird doch
auf wesentliche Poteniale zur Minderung des Kfz-Verkehrs verzichtet, die zudem vergleichs-
weise kostenginstig zu realisieren sind, Nach Meinung der Gutachter mul daher an schnellen
Verbesserungen im Radverkehr festgehalten werden. Wenn die Durchfiihrung dieser Malbnah-
men nicht im Rahmen wvorgesehener Stralensanierungsarbeiten mdglich ist, kommen
Markierungsldsungen auf der Fahrbahn in Frage, die kurzfristig dberall dort Abhiife schaffen
kénnen, wo die Fahrbahnbreiten und -oberflachen dies zulassen (Furten, Radfahrstreifen, Rad-
spuren).

Da Einbahnstralien fiir den umwegempfindlichen Radverkehr die Attraktivitat des bestehenden
Strallennetzes stark mindern, sollten alle vorhandenen Einbahnstralen kurzfristig erfafit wer-
den. Diese sind in folgender Reihenfolge auf Offnung fiir den Fahrradverkehr zu prifen:

- Ist die Einbahnstralenregelung zwingend erforderlich?

- Ist die Einbahnstralke in Gegenrichtung flr den Radverkehr prinzipiell geeignet
(Gefalle, Ubersichtlichkeit)?

- Ist eine Umwandlung in eine "unechte" Einbahnstralie méglich? Verbot der Ein-
fahrt (Zeichen 267) am Ende der Strale bleibt, Radfahrer kénnen dieses auf einer
separaten FUhrung umfahren, blaues Einbahnstrallenschild (Zeichen 220} am
Beginn der Strale wird entfernt. Diese L&sung wird in Frankfurt (O) bereits prakti-
ziert, so daf} Erfahrungen fiir eine umfassendere Anwendung im Stadtgebiet vor-
handen sind. Nachteil: Auch Kfz diirfen kurz hinter dem Einfahrverbot wieder in
beiden Richtungen verkehren, die Fahrbahnbreite reicht hierzu jedoch oft nicht
aus.

- tst die Zulassung des Radverkehrs in einer echten Einbahnstrae moglich (Fahr-
bahnbreite mul Begegnung von Kfz und Radfahrern zulassen)? Diese Méglichkeit
ist bisher nicht in der StraRenverkehrsordnung vorgesehen, die Anderung dieses
Gesetzes wird jedoch vom Bundesverkehrsministerium derzeit bearbeitet. In Nord-
rhein-Westfalen wird diese Ldsung im Rahmen des Modellversuchs "Fahrrad-
freundliche Stadte” bereits mit Erfolg beispielhaft angewandt, entsprechende Aus-
nahmen von der Stralkenverkehrsordnung sind flr solche Versuche zul&ssig. Flur
Frankfurt (O) miitten entsprechende Kontakte zur Straflenverkehrsbehdrde des
Kreises und zum MSWV aufgenommen werden.

Als Ergebnis dieser Untersuchung folgt eine Prioritdtenreihung, welche Einbahnstraken kurz-,

mittel- und langfristig fiir Radfahrer freizugeben sind. In den meisten Fallen sind bereits kurz-
fristig erhebliche Verbesserungen fir den Radverkehr méglich.
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Auch die Anlage von Durchisissen an Sackgassen schafft den Radfahrern attraktive Direkt-
verbindungen. Daher sind analog zu den Einbahnstraien alle Sackgassen zu erfassen und auf
die Mégtichkeit zur Schaffung von Durchlassen flir Radfahrer zu untersuchen.

Neben Malnahmen fiir den flieRenden Radverkehr sind auch kurzfristige MalRnahmen im Rah-
men eines Programms fur Radabstellanlagen erforderlich. Derzeit ist die Nachfrage nach Ab-
stellanlagen angesichts des niedrigen Radverkehrsanteils zwar noch gering. Die Férderung des
fliefenden Radverkehrs wird den Bedarf jedoch steigern. Die Aufstellung von Abstellaniagen
muf} daher als Angebotsplanung verstanden werden. Dabei kénnen alternative Finanzierungs-
moglichkeiten aktiviert werden kénnen. So konnte die Stadt Leverkusen nach Auskunft der
dortigen Stadtverwaltung nahezu sé&mtliche Fahrradabstellanlagen tber Werbung auf den
Fahrradstdndern finanzieren. Diese Mdglichkeit wurde auch in der Frankfurter Innenstadt bereits
genutzt. Weitere Einsparungsmoglichkeiten ergeben sich durch Sponsoring, den Einsatz von
ABM-Kréften bei der Installierung der Fahrradstander usw.. In einer ersten Stufe sind folgende
Ziele vorrangig mit Abstellanlagen auszustatten:

- Einkaufsbereiche, Behdrdenstandorte etc. in der Innenstadt und den Stadtteilzen-
tren,

- Hauptbahnhof und die Gbrigen Bahnhaltepunkte,

- Endhaltestellen und zentrale Umsteigepunkte des Straienbahn- und Busnetzes
nach den Vorschldgen des Nahverkehrsplans <40>,

- Schulen.

An den genannten Haltestellen des OPNV missen neben herkdmmlichen Fahrradstandern
auch verschlielbare Abstelleinrichtungen {Fahrradboxen) in Betracht gezogen werden. Zur
Finanzierung kommt z.B. ein Kombiticket fiir Fahrradbox und OPNV in Frage.

Als Hauptquelle des Radverkehrs spielt die Wohnung die grifite Rolle. Hier bestehen beson-
ders im mehrgeschossigen Wohnungsbau erhebliche Defizite an sicheren Unterbringungs-
mdglichkeiten, vorhandene Kellerraume etc. sind oft nur schwer zugénglich. Es bietet sich zu-
néachst die schwerpunktmanige Ausstattung der Grofisiediungen an. Gleichzeitig solite gepriift
werden, ob im Rahmen der Landesbauordnung eine Fahrradstellplatzpflicht fur den Wohnungs-
neubau eingeflhrt werden kann.

OPNV

Angesichts der hohen Investitionskosten fiir Streckenerweiterungen mul es in den nachsten
Jahren vor allen Dingen darum gehen, das Angebot auf dem bereits bestehenden Netz zu
sichern und zu verbessern. Die vorgeschlagenen MaBnahmen tragen neben einer Verbesse-
rung fir die Fahrgaste vor allem auch zu einer Erhéhung des Kostendeckungsgrades bei (z.B.
Beschleunigungsmaninahmen) und helfen, den hohen Standard zu sichern, da sich die Mal3-
nahmen teilweise schnell amortisieren. Vorrang haben die Maftnahmen, die méglichst netzweit
zu Verbesserungen fiihren.

Vor allem ist davor zu warnen, das Angebot zu den Schwachlastzeiten abends und am Wo-
chenende noch weiter auszudinnen. Die erwlinschten Einsparungen werden bei genauer Be-
trachtung oft nicht realisiert, da der Anteil der Fahrgéste mit Einzelfahrscheinen héher liegt als
im Berufsverkehr und somit auch ein nicht unbetréchtlicher Anteil der Einnahmen wegféiit.
Weiterhin treten Einnahmeverluste in den verbleibenden Bedienungszeiten ein, da nur noch
Fahrten realisiert werden, filr die sowohl Hin- als auch Ruckfahrt nicht in der Schwachlastzeit
liegen. Insofern werden die im Nahverkehrsplan <40> vorgesehenen Bedienungsstandards
grundsétziich begraft (werktagliche Spatverkehrszeit 4.00 bis 6.00/19.30 bis 0.00 Uhr: 20/40
min Takt in Kern- und Kernrandzone, 40/60 min Takt in den Aultenzonen}). Eine genaue Festle-
gung von Standards fur die Ortsteile fehlt jedoch.
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Bereits kurzfristige Verbesserungen im heutigen Netz |assen sich durch ein Programm zur Be-
schleunigung der Straflenbahn- und Buslinien durch

- Ersatz von Busbuchten durch Buskaps,

- Einrichtung von Busspuren,

- Einrichtung von Busschleusen,

- linienweise Einfiihrung von RBL, dabei absolute Bevorrechtigung des OPNV durch
die Lichtsignalbeeinflussung, die hierzu bereits eingeleiteten Maflnahmen sind
fortzusetzen. Der Nahverkehrsplan <40> setzt hierzu bereits Prioritaten fir die
Strafllenbahnabschnitte ohne eigenen Gleiskérper und die Busstrecken in der Leip-
ziger Stralle, Luxemburger Strale und Kopernikusstrale.

erzielen. Vor dem Einsatz von Busbuchten und Busspuren ist die Beschleunigung des OPNV
gegen Behinderungen im Kfz-Verkehr abzuwagen. Eine neue Forschungsstudie im Auftrag des
Bundesministers fir Verkehr <43> gibt z.B. Anhaltspunkte zum Einsatz von Busbuchten.

Auch die in der Verkehrsentwicklungskonzeption <2> angedachte Umstrukturierung des Bus-
systems auf eine Zubringer- und Verteilungsfunktion fir das Stratenbahnnetz kann kurzfristig
geplant und in Angriff genommen werden. Das erfordert die Schaffung zusétzlicher Verkniip-
fungspunkte zwischen Bus und Straflenbahn, z.B.

- NuhnenstraBe/August-Bebel-Stralke,
- Heilbronner Stralle (Zentrum),
- Bereich Karl-Marx-StralRe / ehemaliger Brunnenplatz,

wie es auch im Nahverkehrsplan <40> vorgesehen ist.

Die Verringerung der Haltestellenabsténde flir die Stralenbahn durch zusatzliche Bedienung
der Haltestelle Karl-Marx-Strafie, wie sie der Nahverkehrsplan <40> bereits vorsieht, bringt eine
Aufwertung des ganzen Netzes mit sich, da im zentralen Bereich die Zu- und Abgangswege
verkirzt werden, so daf} eine schnelle Realisierung dieser Malinahme zu empfehlen ist. Eine
Uberpriifung der Haltestellenlage und -absténde im Bereich Neuberesinchen kann ebenfalls in
absehbarer Zeit angegangen werden.

Auch der Umbau des Dresdener Platzes zur Integration des Busverkehrs in beiden Fahrtrich-
tungen bringt Verbesserungen fiir mehrere Linien sowie fir den Umstieg zwischen Straftenbahn
und Bus (siehe auch Nahverkehrsplan). In diesen Zusammenhang fallt auch die kurzfristige
Sperrung des Bahnhofstunnels zwischen Bahnhofstrate und Dresdener Strafie, die Vorausset-
zung fiir die vorgesehene mittelfristige Umgestaltung des Bahnhofsplatzes und den Ausbau der
Bahnhofspassage mit Busbahnhof ist.

Folgende Malknahmen soliten ebenfalls kurzfristig in Angriff genommen werden (teilweise im
Nahverkehrsplan schon vorgesehen):

- zeitlich abgestimmte Busanbindung der Bahnhaltepunkte Rosengarten und Hele-
nesee (hierzu Priifung auf umweltschonende Fihrung durch den Wald notwendig),

- Erarbeitung einer einheitlichen und verbesserten Haltestellenausstattung, Entwurf
eines Programms zur Umsetzung, dabei Nutzung von Sponsoren- und Werbegel-
dern (z.B. Werbung an Bush&uschen), an Umsteigepunkten Einrichtung von kom-
fortablen Wartestationen und Angebot von Serviceleistungen,

- Einfihrung von Anruf-Sammel-Taxi bzw. anderen flexiblen Bedienungsformen zur

kostengiinstigen Ausweitung des Verkehrs in den Schwachlastzeiten und flr heute
nicht bediente Gebiete,
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- Erstellung einer Planung zur Neugestaltung einer Bahnhofspassage Richtung
- Altberesinchen mit Integration der StraBenbahn und eines Busbahnhofs <23>.

- Verbesserung bzw. Herstellung von Busverbindungen zu neuen Gewerbegebieten
(Frankfurter Tor, Markendorf Il usw.), damit eine hochwertige OPNV-Verbindung
dorthin angeboten werden kann, sobald die Gewerbegebiete in Betrieb gehen.
Hierzu wurde im Nahverkehrsplan bereits ein Linienkonzept erstellt.

- Zusétzlich zu den bereits laufenden Planungen fiir einen Bahnhaltepunkt im Be-
reich NuBweg Einleitung der notwendigen Voruntersuchungen fiir weitere Halte-
punkte im Stadtgebiet, um in absehbarer Zeit die Realisierung vornehmen zu kén-
nen. Hierbei sollte gepriift werden, ob im Bereich NufRweg ergénzend zu den be-
stehenden Planungen ebenfalls ein Haltepunkt an der Eisenbahnstrecke nach
Eisenhittenstadt eingerichtet werden kann bzw. ob eine gemeinsamer Haltepunkt
mit der Strecke Richtung Grunow mdéglich ist. Zur Finanzierung sollte die Stadt sich
neben einem eventuellen Eigenanteil um die Bereitstellung von Geldern aus den
Regionalisierungsmittein des Landes bemiihen (siehe auch Kap. 2.2.3).

ed  ——d —

VERLANGSAMUNG DES KFZ-VERKEHRS

Verkehrsberuhigung zielt auf eine Beruhigung des Verkehrs und tragt dadurch in der jeweiligen
| Stralle zur Larmminderung bei. Darlber hinaus flhrt sie aber auch zu Verbesserungen fiir
Fahrradfahrer und FuRgénger, so dall im Sofortprogramm besonders diejenigen Maltnahmen
- enthalten sind, die neben der L&rmminderung in der jeweils beruhigten Stralke im Gesamtzu-
sammenhang zu sinnvolien Ldsungen fUr die genannten Verkehrsteilnehmer flihren. Dies gilt
insbesondere fir den Zentrumsbereich, der einerseits Hauptziel fir Fugénger und Radfahrer
ist und andererseits das Bindeglied zwischen mehreren Staditeilen bildet.

- Folgende Malknahmen werden vorgeschlagen:

- - Intensivierung der Geschwindigkeitskontrollen in den Tempo-30-Zonen und an
Problempunkten im Hauptverkehrsstralennetz,

- - Ausweitung der Tempo 30-Zonen-Beschilderung bzw. verkehrsberuhigten Berei-
che auf das gesamte Stadtgebiet mit Ausnahme des in der Verkehrsentwick-
lungskonzeption vorgeschlagenen Vorbehaltsnetzes fir 50 kmvh (auch im Flachen-
nutzungsplan <27> enthalten). Ein Vorschlag hierzu ist in Abbildung 6 dargestellt.
Fir Neuberesinchen liegen bereits Untersuchungen des Ingenieurblros VST aus
. Halle zur Verkehrsberuhigung vor.

i - Durchfiihrung einfacher/provisorischer Maitnahmen zur Geschwindigkeitsddmp-
fung als Unterstiitzung der Beschilderung wie

- - Kennzeichnung der Eingangssituationen,
- Neuordnung des Parkens (Ersatz von aufgeschultertem Parken durch Stra-
- denrandparken usw.),
- Einflhren der Rechts-vor-Links-Vaorfahrt,
] Dies gilt sowohi fir die neu einzurichtenden Tempo-30-Zonen als auch fiir die
‘ bestehenden, falls dort noch nicht durchgefiihrt. Umfangreiche Malknahmenvor-
- schldge hierzu liefert die einschldgige Fachliteratur. Ein besonderes Augenmerk ist
aufgrund ihres hohen Stellenwertes im Stadtgefiige auf die Verkehrsberuhigung im
- Zentrum zu richten. Daher wéaren dort baldmdéglichst hochwertige bauliche Mal}-
- PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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nahmen zur Unterstitzung der Verkehrsberuhigung durchzufithren, die Gber
provisorische Losungen hinausgehen.

- Umfangreiche Verkehrsberuhigung der Leipziger Strae zwischen Kopernikuss-
trale und Heinrich-Hildebrand-Stralte mit baulicher Unterstlitzung bei gleichzeiti-
gem Umbau der Knoten Kopernikusstrale/Leipziger Strake und Eisenhiittenstad-
ter Chaussee/Am Goltzhorn (siehe Punkt Verlagerung von Kfz-Strémen). Da die-
ser Abschnitt eine der htchsten Larmkennziffern aufweist (siehe Kap. 3.4.1), kén-
nen auf diese Weise erhebliche Verbesserungen erreicht werden.

- In Kap. 3.4.1 wurde dargestellt, daR die Leipziger StraRe auch zwischen Grole
Muliroser Strafle und Heilbronner Strafle hohe Betroffenheiten aufweist und diese
ebenfails in den Gbrigen Abschnitten auf hohem Niveau liegen. Unabhangig von
der Diskussion, ob die Leipziger Stralte nérdlich der Heinrich-Hildebrand-Straite
weiterhin als Stadtkerntangente zur Verflgung stehen soll oder nicht, sind drin-
gend Entlastungsmafnahmen erforderlich, die schon in naher Zukunft einzuleiten
waren;

- Ersatz der vier Fahrspuren durch zwei {iberbreite mit je 5,00 m Breite, so
daf pro Fahrtrichtung weiterhin zwei Fahrzeuge nebeneinander fahren kon-
nen. Die Leistungsfahigkeit bleibt damit einerseits erhalten, andererseits
wird das Geschwindigkeitsniveau weiter gedampft und verstetigt, insbesaon-
dere auBerhalb der Spitzenzeiten. Diese Maftnahme ist nicht zu verwech-
seln mit dem Riickbau in diesem Straidenabschnitt auf je eine Fahrspur, der
in der Verkehrsentwickiungskonzeption <2> im Szenario 2+ untersucht und
im Verkehrskonzept der Stadt verworfen wurde.

- Nutzung der gewonnenen Fahrbahnbreite zur Anlage von Radfahrstreifen
mdglichst auf beiden Seiten,

- probeweise Einfiihrung von Tempo 30 (oder 40), ggf. ohne Ausschilderung,
sondern nur durch Anpassung der Koordinationsgeschwindigkeit der Licht-
signalantagen,

- Drosselung der Geschwindigkeiten durch optische Starkung der Querbe-
zlge z.B. von Fullgéngern am Knoten Cottbusser StraRe.

VERLAGERUNG VON KFZ-STROMEN

Wie die Verkehrsberuhigung fiihrt auch die Verlagerung von Kfz-Strémen nicht nur zur Larm-
entlastung in einzelnen Stralken, sondern schafft dort bessere Bedingungen fiir Fudgénger und
Radfahrer. Deshalb wird im Sofortprogramm Wert darauf gelegt, die eingeleiteten Maflnahmen
fir Fulgénger und Radfahrer sinnvoll zu unterstiitzen.

Eine wichtige Rolle spielt in diesem Zusammenhang die Umleitung des Verkehrs im Zuge der
B 87 Uber Am Goltzhorn - Heinrich-Hildebrand-Strake, um im Gegenzug die Leipziger Strake
zwischen Kopernikusstrae und Heinrich-Hildebrand-Stralke verkehrsberuhigen zu kénnen. Wie
in Kap. 2.6 erlautert, kann mit dieser MaRnahme ein grofier Larmminderungseffekt erzielt wer-
den. Dies ist zudem erforderlich, um die geplante FuRganger- und Fahrradachse vom Kosmo-
nautenviertel in Richtung Zentrum realisieren zu kénnen. Entgegen den Annahmen in der aktua-
lisierten Prognose <38> ist eine kurzfristige Durchfiihrung dieser MaRnahme notwendig. Dies
erfordert gleichzeitig den Umbau der Knoten Kopernikusstrae/Leipziger Strabe und Eisenhiit-
tenstadte Chaussee/Am Goltzhorn, um die Abbiegebeziehungen zu beschleunigen. Das Kran-
kenhaus Lutherstift wird durch diese MaRnahme héher belastet. Als GegenmaRnahme sollte die
Verlagerung des Staus auf der Heinrich-Hildebrandt-Strafie in H5he des Krankenhauses geprift
werden (siehe hierzu auch Verlagerung von Emissionsschwerpunkten).
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ZENTRUM

Hier spielt die Unterbindung des Durchgangsverkehrs in der Karl-Marx-Straie eine grofte Rolle,
da nur so die aus den Stadtteilen auf das Zentrum zulaufenden Fult- und Radwegachsen mit-
einander verbunden werden kénnen und ein Beitrag zum Zusammenfugen der gefrennten west-
lichen und 8stlichen Innenstadt geleistet wird. Dieser StraRenabschnitt ist auch flr den Grenz-
verkehr nicht zwingend erforderlich, so daR eine Biundelung auf dem Vorbehaltsnetz méglich ist.
Umgestaltung zur Unterstiitzung des Fugénger- und Fahrradkonzeptes (wichtiges Bindeglied
zwischen Fahrrad- und FuBgangerachsen).

Um im Zentrum méglichst schnell Fortschritte in der stadtebaulichen Qualitat sowie fir Ragd-
fahrer und Fulganger zu erreichen, ist die Reduzierung des StraRennetzes durch Einschran-
kung der befahrbaren Bereiche fur den Kfz-Verkehr angezeigt, wie sie in den Szenarien zur
Verkehrsberuhigung in der Innenstadt in Variante 2 <13> vorgeschlagen werden. Die Planungen
enthalten weiterhin die Priifung eines bereichsweisen Nachtfahrverbotes und zeitlich begrenzter
Anlieferung. Ein Netz von AnliegerstraRen bleibt den Anwohnern und dem Wirtschaftsverkehr
vorbehalten. Die Umfahrung des Rathauses, der Marienkirche, der Universitat und der Konzert-
halle werden aufgehoben.

ALTBERESINCHEN
Die SchlieBung des Bahnhofstunnels fiir den Kfz-Verkehr bringt folgende Vorteile:

- sie ermdglicht eine attraktive Fortsetzung der FuR- und Radwegachsen aus dem
Kosmonautenviertel, Neuberesinchen und Altberesinchen tiber die Bahnhofstraie
in Richtung innenstadt,

- der Bahnhof erhélt eine hochwertige Anbindung fir diese Verkehrsteilnehmer,

- die Voraussetzungen fiir die Neugestaltung des Dresdener Platzes wird geschaf-
fen (siehe Bericht iiber das Ergebnis der vorbereitenden Untersuchung fiir das
Sanierungsgebiet Altberesinchen <5>), wodurch eine attraktive Gestaltung fur
Fulgdnger, Radfahrer, Bus und Straenbahn in diesem Bereich entstehen wird.,

- ein Engpal im StraRenbahnnetz wird beseitigt,

Angesichts der hohen Einwohnerzahl der genannten Stadtviertel erscheint diese Matnahme
vordringlich. Aus den genannten Griinden greift die Larmminderungsplanung die SchlieRung
des Bahnhofstunnels wieder auf und regt an, den ablehnenden Beschiuft der Stadtverordneten-
versammiung nochmals neu zu (iberdenken.

Die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Verbindung Cottbusser StraRe/Fiirstenberger Strafle tragt
zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs bei, der aus Richtung Neuberesinchen die Leipziger
Stralle umgehen will. Aufgrund der zentralen Bedeutung fiir Altberesinchen sollte hier bereits
liber eine wirksame Umgestaltung in naher Zukunft nachgedacht werden, die liber provisorische
MaBnahmen hinausgeht. Auf diese Weise wird ein StraRenabschnitt entlastet, der mit die hoch-
sten Betroffenheiten im Stadtgebiet aufweist (siehe Kap. 3.4.1).

LEBUSER VORSTADT

Die Abbindung der Strafte Am Schlachthof zur besseren Verbindung der Wohngebiete, Sport-
fléchen und Oderwiesen ist in absehbarer Zeit moglich.

GUBENER VORSTADT

Da die Verbindung Gartenstralle - Paul-Feldner-Strafe trotz Tempo 30 weiter durch den Durch-
gangsverkehr genutzt wird, sind zuséatzliche Restritionen sinnvoll:
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- Ersatz der VorfahrtstraRenregelung durch Rechts-Vor-Links,
- Fahrbahnverengungen bzw. Aufpflasterungen im Bereich der Schule.

LENKUNG DES GUTERVERKEHRS

Mit einer Reduzierung der Lkw-Verkehrsbelastungen sind vergleichsweise groRe Effekte bei der
Larmminderung zu erreichen, da Lkw wesentlich gréRere La&rmemissionen erzeugen als Pkw.
Deshalb wird die Ausarbeitung eines Vorbehaltsnetzes flr den Strakengiterverkehr unter Be-
achtung der Standorte von Giiterversendern und -empfangern sowie der Empfindlichkeit der
anliegenden Nutzungen vorgeschlagen. Lkw mit einem Gesamtgewicht z.B. Uber 2,8 t diirfen
nur noch dieses Strallennetz befahren, in den Gbrigen Strallen gilt ein Lkw-Fahrverbot. Die
Umsetzung erfolgt stufenweise in Abstimmung mit der Erstellung eines Gesamtgiiterverkehrs-
konzeptes fiir die Stadt.

Die Planungen zum Giterverkehrszentrum sind kurzfristig zu einem Konzept fiir den gesamten
stadtischen Gliterverkehr zu erweitern, welches auf den Streuverkehr der Innenstadt zuge-
schnitten ist und folgende Bereiche integriert:

- Belieferung des Handels,

Zustellservice fiir die Kunden,

- Entsorgung der Innenstadt (z.B. Verpackungsmaterial des Handels etc.)
- Lagerhaltung des Handels.

Hier sei auf die Ausfiihrungen im Kap. 2.2.4 sowie den Modellversuch ISOLDE der Stadt Ndrn-
berg verwiesen,

Eine weitere Entlastung des Stadtgebiets vom Straflengiiterverkehr kann Gber die Verlagerung
auf die Schiene erfolgen. Vordringlich erscheinen hierbei

- die Einrichtung einer Anlage im Kombinierten Ladungsverkehr (KLV), die auch
schon in kleinerem MaBstab vor Vollausbau des Guterverkehrszentrums betrieben
werden kann,

- die Sicherung und Rekonstruktion der vorhandenen AnschluBbahngleise (Hafen,
Industriegebiet Sesfichten, Nuhnenvorstadt, Gewerbegebiet Lebuser Vorstadt,
nérdlicher Innenstadtrand} sowie Betrieb durch eine Stadteisenbahngeselischatft.
Einen Zeitplan zur weiteren Vorgehensweise enthélt das betreffende Gutachten
<41>,

Eine grofe Rolle spielt die Ansiedlung neuer Betriebe mit Gliteraufkommen in der Nihe von
Schienenstrecken. N&heres hierzu siehe unter “Stadtentwicklung”.

OPTIMIERUNG DER VERKEHRSLEISTUNG

Fur die Verbesserung der Verkehrssituation flir Radfahrer wurde die Aufnahme aller Einbahn-
straBen vorgeschlagen, um fiir Radfahrer ihre Offnung in Gegenrichtung zu priifen. Im Rahmen
des Sofortprogramms empfiehlt es sich, als kostengiinstige Mallinahme zun#chst nicht notwen-
dige Einbahnstralten aufzuheben, so dal} unnétige Umwege im Kfz-Verkehr vermieden werden.
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LENKUNG DES RUHENDEN VERKEHRS

] Da das zur Zeit aktuelle Parkraumbewirtschaftungskonzept fir die Innenstadt nicht den notwen-
— digen Beitrag zur Larmminderung leisten kann, ergibt sich folglich die Empfehiung, das jetzige
Konzept weiterzuentwickeln, um die Verkehrsberuhigung und die Attraktivitat fir FuRganger und
J Radfahrer entscheidend zu erhdhen und Spielrdume fir eine stadtebauliche Aufwertung zu
gewinnen. Als Kriterien sind die Vorschldge der Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innen-

stadt <2> zu nennen:

- Vollstindiges Heraushaiten der Besucher- und Beschéftigtenfahrzeuge aus den
Wohnstraflten,

- nach Attraktivit&t des Standortes gestaffelte Gebiihren fir Besucher,

- stufenweiser Abbau der Stellplatzprivilegien filr die Mitarbeiter der Behérden,

- kein Angebot geblhrenfreier Stellplatze fir Besucher und Beschéftigte,

- Konzentration der Parkmdglichkeiten fiir Besucher am Zentrumsrand auf die
Parkhauser und ewvtl. vorrilbergehend die Karl-Marx-Strafie,

Um mittelfristig einen groen Teil des ruhenden Verkehrs aus den Innenstadtstralen heraushal-

ten zu kénnen, wird der Bau von Parkh&usern am Innenstadtrand erforderlich (siehe <2>). Die
Planungen sowie die Suche nach Investoren sollten kurzfristig aufgenommen werden.

Da in naher Zukunft in der Innenstadt Neubauten in erheblichem Umfang geplant sind, ergibt
] sich die Gefahr, dai auf privatem Grund eine grofle Zahl an Stellplatzen errichtet wird, die trotz

Stellplatzbeschrénkung im 6ffentlichen Straftenraum weiterhin grolRe Verkehrsstréme in die

Innenstadtstrallen ziehen. Nach dem Vorschlag der Verkehrsentwicklungskonzeption sollie

daher baldmdglichst eine Stellplatzbegrenzungssatzung fir das Zentrum verabschiedet werden,
] die den Neubau privater Stellpldtze auf ein Minimum beschrénkt.

- Die Einflhrung des Anwohnerparkens in den an das Zentrum angrenzenden Wohngebieten

] verhindert, dal® Parksuchverkehr vom Zentrum dorthin verdrangt wird. Auf eine umfangreiche
l und frihzeitige Blrgerbeteiligung solite zur Erhdhung der Akzeptanz durchgefihrt werden.
\] VERSTETIGUNG DES KFZ-VERKEHRS

J Hierzu konnen kurzfristig folgende Maftinahmen durchgefihrt werden:

- Da mittlerweile 50 % der Lichtsignalanlagen mit der neuen Verkehrsleitzentrale

verbunden sind, kann eine netzweite Verstetigung des Verkehrs und Geschwindig-

l keitsddmpfung erreicht werden. Bei der regelmafigen Uberpriifung der Signal-

schaltungen sollien daher neben einem reibungsloseren Verkehrsflu auch Stetig-

~ - keit und niedrige Zielgeschwindigkeit im Vorbehaltsnetz méglichst verstérkt be-
l ricksichtigt werden.

- Untersuchung von Problemknoten auf einfache Maldnahmen zur Kapazitétserho-

i hung (z.B. Einrichtung oder Verlédngerung von Abbiegespuren durch Ummarkie-

rung).

LARMMINDERNDE FAHRBAHNBELAGE

Besondere Aufmerksamkeit ist der Flrstenberger Stralte zwischen Grolte Mullroser Strafe und
Dresdener Strake zu schenken, da diese mit einer Betroffenheit von ber 1.000 [Einw. *
dB(A)/100 m] zu den am stérksten belasteten Strallenabschnitten der Stadt gehédrt. Da diese
zum Altstadtbereich von Altberesinchen zahlt, ist das Pflaster als erhaltenswert anzusehen.
Angesichts eines sehr geringen Schwerverkehrsanteils mult umso mehr Wert auf eine durch-
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greifende Verkehrsberuhigung gelegt werden. Kann die unter dem Punkt Verkehrsberuhigung
beriucksichtigte Einflihrung von Tempo 30 durch bauliche MaRRnahmen auch in der Praxis er-
reicht werden, sinkt der Emissionspegel schon um ca. 5 dB(A). Hieraus folgt der Vorschlag, dort
im Gegensatz zum Ubrigen Stadtgebiet tiber die Ausweisung von Tempo 30 und einfache Maf-
nahmen hinaus bereits kurzfristig eine effektive bauliche Umgestaltung vorzunehmen.

Far die ubrigen Pfiasterstralen im Bereich Altberesinchen gibt es angesichts der geringen
Verkehrsmengen keinen akuten Handlungsbedarf. Wenn in Zukunft die in der Studie zur Neu-
ordnung des Verkehrs <4> vorgesehene Umwandlung in verkehrsberuhigte Bereiche durch-
gefiihrt wird, kann hier trotz Plasterbelag ein geringer Gersuschpegel erzielt werden.

Wenn in Zukunft eine wirksame Verkehrsberuhigung in der Innenstadt erreicht und der Quell-
{Zielverkehr der Kunden so weit wie méglich auf die Parkh&user am Zentrumsrand beschrankt
wird, kann auch dort das Straenpflaster erhalten bleiben {GroRe OderstralRe).

Angesichts der hohen Larmbelastung zusammen mit vielen Betroffenen an der Stralle Am
Klingetal zwischen Kieler Strae und Rathenaustrafie sollte dort das Pflaster gegen einen
Asphaltbelag ersetzt werden. Die gleiche Empfehlung wird fur den Strakenzug Lennéstrafie -
Beckmannstrale - Wieckestralle gegeben, da hier frotz Beschréankung der Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h immer noch Betroffenheiten bis zu 100 [Einw. * dB{A)}/100 m] zu verzeichnen
sind.

Bei den Betonstralen ist der Ersatz durch Asphalt auf der Rathenaustralle zwischen August-
Bebel-Strafle und Bahnunterfihrung wegen der Betroffenheiten bis 400 [Einw. * dB(A)/100 m]
vordringlich. In den Ubrigen Bereichen reicht es aus, den Austausch dann vorzunehmen, wenn
ein Umbau bzw. eine Sanierung der Stralle sowieso vorgenormmen werden muR. Da an der
Rathenaustralie von der Bahnunterfilhrung bis zur Strake Am Kiingetal keine Betroffenen woh-
nen, kann dort auf einen Ersatz durch Asphalt ganz verzichtet werden.

BUNDELUNG VON KFZ-VERKEHREN

Hierzu dient in erster Linie die Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes mit der Hchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h bei gleichzeitiger Verkehrsberuhigung im {brigen Netz, wie bereits unter
dem Punkt "Verlangsamung des Kfz-Verkehrs" beschrieben.

VERLAGERUNG VON EMISSIONSSCHWERPUNKTEN

Die Einrichtung von Pfértneranlagen an geeigneten Stellen solite gepriift werden. Dazu bedarf
es einer detaillierten Untersuchung flr das gesamte Stadtgebiet, die folgende Punkte bertick-
sichtigt:

- Wo sind geniigende Stauldngen in relativ unsensiblen Bereichen vorhanden?

- Falls dort Busverkehr durchgefihrt wird: knnen Ausweichantagen fiir den Busver-
kehr geschaffen werden, damit die Busse den Stau umfahren kénnen?

- Halten sich die Verdrangungen des Verkehrs in andere sensible Bereiche in Gren-
zen?
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Die als Ergebnis dieser Untersuchungen ausgewahlten Standorte kénnen bei ziigiger Realisie-
rung schon bald sensible staugefahrdete Bereiche der Innenstadt entlasten und tiberdies den
Buslinenverkehr beschieunigen. Folgende Teilraume erscheinen aus Sicht der Gutachter maogli-
cherweise sinnvoll und sollen als Beispie! dienen:

- Berliner Chaussee/Berliner StraRe,
- Lebuser Chaussee,

- Furstenwalder Poststraie,

- Mullroser Chaussee.

Zur Verringerung der Belastungen fiir das Krankenhaus Lutherstift ist die Verlagerung des
Staus auf der Heinrich-Hildebrandt-Stralke zu Gberpriifen. Damit wiirden die h&ufigen Abbrems-
und Anfahrvorgénge in Hohe des Krankenhauses enffallen.

VERRINGERUNG VON LARMIMMISSIONEN

In Kap. 2.6 wurden diejenigen Stralenabschnitte aufgezahlt, die nach der Betroffenen- und
Betroffenenheitsanalyse auch in den Prognoseszenarien tagsiber eine Lkz von mehr als 600
[Einw.*dB(A)/100 m] zu verzeichnen haben. Hier sind passive Larmschutzmalnahmen sinnvoll.
Da sie meist sehr teuer sind, sollten seitens der Stadt die zur Verfigung stehenden Mittel kurz-
fristig besser in die aktiven LarmschutzmaRnahmen des Sofortprogramms flieRen.

GRENZVERKEHR

Die Maflnahmen des aktuellen Parkraumbewirtschaftungskonzeptes zielen durch eine Unter-
bindung des Langzeitparkens auch darauf ab, den durch den GrenzlUbergang von FuBgéngern
ausgeldsten ruhenden Verkehr aus der Innenstadt zu verdrangen. Die Erfahrungen damit sind
auszuwerten und Maftnahmen zur Bekdmpfung ggf. auftretender Probleme zu entwickeln:

- Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf die Zentrumsrandbereiche, zumin-
dest in den besonders sensiblen Bereichen (z.B. Anwohnerparken in Wohnstra-
Ren),

- Unterbindung des illegalen und ungeordneten Parkens in Grinbereichen und auf
Gehwegen.

Die Einrichtung einer Buslinie im grenziiberschreitenden OPNV ist anzustreben. Diese bindet
den Hauptbahnhof und die fiir das P&R eingerichteten Sammelparkplitze maglichst in einem
10 Minuten-Takt an. Uber die bevorzugte Abfertigung der Busse am Grenzibergang Stadt-
briicke, die Bevorrechtigung gegenUber dem wartenden MIV durch Busspuren und an
Lichtsignalanlagen sind atiraktive Fahrzeiten und optimierte Betriebskosten méglich. Da die
Einfihrung einer Buslinie in der Vergangenheit auch mafigeblich am Widerstand der potnischen
Taxifahrer scheiterte, kdnnte man diesen durch eine bevorzugte Abfertigung der Taxen gegen-
dber dem sonstigen Pkw-Verkehr entgegen kommen.

In den folgenden Punkten ist die Stadt von den Entscheidungen des Bundes sowie Polens
abhéngig, so daf die Empfehlung nur dahin gehen kann, sich bei diesen Stellen weiterhin inten-
siv fiir die Umsetzung folgenden Mafinahmen einzusetzen:

- Beschrankung des MIV Uber die Stadtbricke auf den kleinen Grenzverkehr der
Euroregion Pro Europa Viadrina,

- bevorzugte Abwicklung des regionalen Wirtschaftsverkehr von Unternehmen mit
Hauptsitz oder Zweigniederlassung in der Euroregion mittels Ausgabe von Vignet-
ten am Grenzlbergang Autobahn,
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- Vorbereitung der mittelfristig vollstandigen SchlieBung der Stadtbricke fiir den
MIV.

3.43 MITTELFRISTIGES MASSNAHMENPROGRAMM

Das mittelfristige Mainahmenprogramm baut auf dem Sofartprogramm auf (siehe Abbildung 7).
Bei den nachfolgenden MaRnahmen wird daher davon ausgegangen, daf} die jeweiligen Vor-
schidge des Sofortprogramm bereits umgesetzt worden sind.

FUSSGANGERVERKEHR

Die bereits im Scfortprogramm eingerichteten Hauptfulbwegachsen ins Zentrum werden nach
MaRgabe des aufgesteliten Anforderungskataloges umgestaltet und aufgewertet.

Die umfangreiche Verkehrsberuhigung des Zentrums wird zun&chst innerhalb von Logenstrafie
- Karl-Marx-Strafle - Rosa-Luxemburg-Strale durch fortschreitende bauliche Malinahmen
gefestigt, womit ein stidtebaulich hochwertiges Stadtzentrum geschaffen ist. Anschliefend
erfolgt die Ausweitung des hochwertigen Aushaus bis zum Ring Oder - Carthausplatz - Eisen-
hahn - Leipziger Strafie - Bergstrale - Hafenstrale.

Weitere Hauptfullwegachsen sind einzurichten bzw. vorhandene zu verlangern:

- Verbindung des Hansaviertels mit dem Spitzkrug-Multi-Center, der Herbert-
Jensch-Strate und der Nuhnenvorstadt,

- Nuhnenvorstadt - Westkreuz,

- Pamaschkeweg ab Baumschulenweg - Puschkinstrale - Grofte Miliroser Strale -
Carthausplatz - Oderweg,

- Neuberesinchen - Arboretum - Friedrich-L&ffler-Stralle - Schluchtweagtreppen -
Altberesinchen,

- Neuberesinchen - Glildendorf,

- Neuberesinchen - Kuhaue - Kleine Mullroser StralRe - Grofte Mlllroser Strafle,

- Neuberesinchen - Robert-Havemann-Strafie - Weinbergweg - Markendorfer Stra-
e - Nuhnenvorstadt,

- Nuhnenvorstadt - Goethestralle bzw, Rathenaustrafie - Hansaviertsl,

- Freizeitroute an der Oder nach Siiden bis zum Naturschutzgebiet Eichwald und
nach Norden in Richtung Kistersee, im Bereich des Zentrums Aufwertung der
Querverbindungen zur Oder, so dalt der Bezug zum Fiult hergestellt wird {z.B.
Logenstralie),

- Schaffung einer Freizeitroute von Neuberesinchen (iber Nulweg - Mihlental -
Seestrale -Buschmihlenweg bis Burghiibel.

Auch das (ibrige Stadtgebiet erfahrt eine sukzessive Unterstitzung der Verkehrsberuhigung
(Tempo 30, verkehrsberuhigte Bereiche) durch bauliche und andere Maltnahmen.

Die Pianung zur Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes unter Berlicksichtigung der Belange der

FuRgénger und Radfahrer wird umgesetzt. Die entsprechenden Férdermittel sind bereits be-
antragt.
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FAHRRADVERKEHR

Falls im Sofortprogramm zur Einrichtung der Fahrradachsen provisorische Mattnahmen erfor-
derlich waren, werden diese nun in endgiiltige Lésungen Gberfihrt. Hinzu kommt die Einrichtung
und Ausweisung wichtiger Wegabschnitte zur weiteren Vernetzung der Stadtteile untereinander:

- Eine Tangentialroute von Neuberesinchen Uber die Nuhnenvorstadt zum Spitzkrug
bzw. Hansavierte!: Slidring - Baumschulenweg - Lichtenberger Strafte - Albert-
Fellert-Stralke - Hermann-Boian-Strafle - Georg-Friedrich-Handel-Strale - Kéthe-
Kollwitz-Stralle - RathenaustraBe - Hansaviertel/Spitzkrug,

- Anbindung von Altberesinchen an die Tangentialroute Uber Grofie Millroser Stra-
Re - Puschkinstrafte - Damaschkeweg,

- Einrichtung und Ausweisung des Radweges entlang der Oder einschiieflich des
Streckenabschnittes im Bereich des Zentrums,

- Erganzung des Netzes im Zentrum durch Verlangerung der bestehenden Routen
Uber die Logenstralke und die Rosa-Luxemburg-Strafie bis zum Oderufer sowie
Uber die Karl-Marx-Strafle bis zur Hafenstralie,

- Markendorfer Strafte - Weinbergweg - Robert-Havemann-Strafe - Birkenallee,

- Grolle Millroser Strafte von Johann-Einhorn-Strale bis Carthausplatz,

- Karl-Liehknecht-Strale - Rosa-Luxemburg-Stralte,

- Goepelstralie,

- separat gefihrter Radweg entlang des Klingeflie® vom Poetensteig bis zur StraRe
Am Klingetal, von dort parallel zur Kieler Stralke Richtung Norden.

Das Programm zur Aufstellung von Fahrradabstellanlagen wird dahingehend fortgefiihrt, daf
eine Ausweitung von der schwerpunktmaRigen Ausstattung hin zu einer flachenméaBigen Abdek-
kung des Stadigebiets erfolgt.

OPNV

Mit der fortschreitenden Entlastung der Strallen vom Kfz-Verkehr ergeben sich neue Spielrau-
me zur Beschleunigung des OPNV. Die zusétzliche Einrichtung von Busspuren und Abschaf-
fung von Busbuchten kann dann erneut geprift werden.

Rund um den Hauptbahnhof sollen entscheidende Qualitdisverbesserungen erreicht werden:

- Umbau und Verkehrsberuhigung des Bahnhofsvorplatzes fragen zur besseren An-
bindung des Bahnhofs an die Innenstadt fir Fufligénger und Radfahrer bei und
bieten auch den Fahrgédsten von Bus und StraBenbahn optimale Bedingungen.

- Einrichtung einer Fahrradstation am Bahnhof, die fiir die bewachte Aufbewahrung,
den Verleih sowie ergénzende Dienstleistungen rund ums Fahrrad mit ausreichen-
den Kapazititen ausgestattet werden sollte, die sich nicht an der jetzigen Zahl
abgestellter Fahrrader orientieren soll, sondern als Angebotsplanung zu verstehen
ist.

- Die bereits im Sofortprogramm durchgefiihrte Schliefung des Bahnhaofstunnels
zwischen Dresdener Strale und Bahnhofstralte erméglicht den Ausbau der Bahn-
hofspassage mit Busbahnhof (Verbesserung fir das ganze Netz).

Ein Zeithorizont von finf Jahren miifite ausreichen, um den neuen Bahnhaitepunkt am Nuftweg
einrichten zu kénnen. In Abhangigkeit von den Ergebnissen der im Sofortprogramm durchge-
fihrten Voruntersuchungen werden weitere Bahnhaltepunkte an den Schienenstrecken einge-
richtet.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Die Stadt richtet die in der Verkehrsentwicklungskonzeption <2> vorgeschlagenen Standorte fir
P&R mit etwa 50 bis 100 Plitzen je Standort ein.

Weiterhin organisiert sie zusammen mit anderen Betreibern (Stadtverkehrsgeselischaft, DB AG
usw.) eine Mobilitatszentrale, um Bevdlkerung und Betrieben eine optimale Information Uber die
Angebote im OPNV bieten zu kénnen. Eine Moglichkeit wére, die Mobilitatszentrale mit der
Fahrradstation zu koppeln, was deren Serviceangebot weiter aufwerten wirde und zur Erhg-
hung der Wirtschaftlichkeit beitragen kann. Bei der Bearbeitung von Anfragen zu Tage tretende
Schwachstellen im OPNV sollten als Riickkopplung an die Verkehrsbetriebe und die Stadt
weitergegeben werden.

Die Aktualisierung der StraRennetzberechnung durch das Blro Ansorge & Partner vom Juli
1996 <38> kommt zu dem Ergebnis, daR ein Verzicht auf den Ausbau des Straenbahnnetzes
neben einem ungeniigenden Ausbau des Radverkehrsnetzes eine wesentliche Ursache fir ein
weiteres Anwachsen des MIV sein wird. Die Berechnungen ergeben, dal im Jahre 2010 die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes nur noch einen Anteil an allen taglichen Wegen in Frank-
furt (O) von ca. 42 % halten werden. Damit wiirde Frankfurt im bundesweiten Vergleich zu den
Stadten mit dem héchsten Anteil des MIV aufsteigen - mit entsprechenden Auswirkungen auf
die Larmbelastung der Bevélkerung. Angesichts dieser Ergebnisse wird akuter Handlungsbedarf
offensichtlich, um diese Entwicklung abzufedern. Daher muf® seitens der L&rmminderungs-
planung weiterhin die Empfehlung gegeben werden, die urspriingliche Ausbauplanung fiir die
Stralkenbahn konsequent weiterzuverfolgen und mittelfristig zumindest die in der Verkehrs-
entwicklungskonzeption aufgefiihrten Planungen fur die 1. Ausbaustufe zu realisieren.

VERLANGSAMUNG DES KFZ-VERKEHRS

Die im Sofortprogramm vorgenommene Ausweisung des Stadtgebietes fir Tempo 30 mit
Ausnahme eines Vorbehaltsnetzes bedarf weiterer Unterstiitzung durch bauliche MalRnahmen.
Die endgliltige Umgestaltung der Tempo 30-Zonen/verkehrsberuhigten Bereiche empfiehlt sich
zun#chst fur die folgenden dicht besiedeliten Stadtteile:

- Neuberesinchen (siehe auch Untersuchungen zur Verkehrsberuhigung durch das
Ingenieurbiiro VST aus Halle),

- Hansaviertel,

- Kosmonautenviertel,

- Zentrum zwischen Karl-Ritter-Platz und Logenstralie.

im Gbrigen Stadtgebiet erfolgt der geschwindigkeitsmindernde Umbau daran anschlieRend
sukzessive. Ausgenommen davon sind besondere Problemstellen, an denen Tempo 30 deutlich
{ibertreten wird. Im gesamten Stadtgebiet kénnen Geschwindigkeitsmessungen dariber Auf-
schlufs geben. Der Zeitpunkt sollte so gewahlt werden, daft nach der fidchendeckenden Aus-
weisung von Tempo 30 im Stadtgebiet eine ausreichende Gewshnungsphase fur die Autofahrer
verbleibt (z.B. 1/2 bis 1 Jahr).

Auch auf dem verbliebenen Vorbehaltsnetz fir 50 km/h werden derzeit tiberhéhte Geschwindig-
keiten gefahren (z.B. Leipziger Straf3e im Bereich Altberesinchen <4>), Der geschwindigkeits-
mindernde Um- bzw. Riickbau betrifft somit auch dieses Netz. Besondere Problemstellen kon-
nen hier ebenfalls durch Geschwindigkeitsmessungen ausfindig gemacht und bevorzugt umge-
staltet werden, die verbleibenden Straflien folgen dann sukzessive nach Dringlichkeit.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD




L

I !
— L L o .

[

VERLAGERUNG VON KFZ-STROMEN
BAU DER ORTSUMGEHUNGEN

Die Larmminderungsplanung kann, wie in Kapitel 2.4.2 dargestellt, keine abschlieftende Beur-
teilung dazu abgegeben, ob der Bau der geplanten Nord-Siid-Umgehung sowie der Ortsumge-
hung im Zusammenhang mit einem neuen Grenzubergang im Norden grundsatzlich zur Larm-
minderung beitragt. Wenn denn schon die Umgehungen gebaut werden, sollte méglichst viel
Verkehr darauf verlagert werden. Da der Bau der Urmngehungen in der Baulast des Bundes liegt,
hat die Stadt jedoch kaum Einfludmdglichkeiten auf die zeitliche Abwicklung der MaRnahmen.

Beim Bau der neuen Nord-Sud-Umgehung als Verbindung der B 5 im Norden mit der B 87/B112
im Siden durch den Bund ergibt sich die Méglichkeit, die heutige Fllhrung iber Gronenfelder
Weg - Birnbaumsmihle - Nuhnenstrafle - KopernikusstraBe stérker zu verkehrsberuhigen. Zwar
wird heute auch nur gin zweispuriger Querschnitt vorgehalten, dennoch werden teilweise Ober
15.000 Kfz/Tag aufgenommen, so daf in diesen Bereichen Rickbaupotentiale bestehen. Ziel
muf es sein, den gesamten Durchgangsverkehr und méglichst groe Teile des Quell-/Ziel-
verkehrs und des Binnenverkehrs auf die neue Umgehung zu verlagern. Hierdurch kann auch
die dringend nétige Entlastung der Leipziger Straie nordlich der Heinrich-Hildebrand-Stralke
erzielt werden.

ZENTRUM

Im Zentrum werden keine Stellplatzkapazitaten fir Besucher mehr angeboten. Als Alternative
werden Parkh&user am Zentrumsrand {mdglichst durch private Investoren) bereitgestellt, deren
Planung im Rahmen des Sofortprogramm erfolgt ist. Nahere Erlduterungen hierzu folgen unter
dem Punkt Lenkung des ruhenden Verkehrs.

Gemé&lt den Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13> wird der gesamte Fahr-
verkehr aus den Wohnhéfen herausgenommen, was die Uberpriifung der riickwértigen
Anlieferzonen auf ihre weitere Notwendigkeit beinhaltet. Der Anteil der den Anwohnern vor-
behaltenen Bereiche wird soweit erhdht, daft Zufahrten fir Besucher nur noch zu éffentlichen
Parkplatzen und -hausern bestehen,

SONSTIGE BEREICHE

Der Verzicht auf die Verlangerung des Tankenwegs als Hauptverkehrsstrale bis nach Mar-
kendorf zur besseren Anbindung des Naherholungsgebiets Helenesee verhindert die zusétzli-
che Belastung dieser Route mit verdrangtem Durchgangsverkehr von der Millroser Chaussee.

SCHWERVERKEHR

Gegenlber dem Sofortprogramm kénnen weitere Straflen des Stadtgebietes fur Lkw Uber z.B.
2,8 t gesperrt werden, wenn

- die Belieferung und Entsorgung des Stadtgebietes durch die Umsetzung des Kon-
zeptes zur City-Logistik gebindelt wurde, welches im Sofortprogramm entwickeit
wurde,

- das geplante Giiterverkehrszentrum einschliellich KLV-Terminal eingerichtet ist.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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LENKUNG DES RUHENDEN VERKEHRS

Im Zentrum werden die Kurzzeitstellplatze im 6ffentlichen StraRenraum zugunsten von Grin-
und Aufenthaltsfldchen sowie Fahrradabstellanlagen vollstindig abgebaut. Als teilweiser Ersatz
ist die Errichtung offentlicher Parkhduser in Zentrumsrandlage nach den Vorschisgen der
Verkehrsentwicklungskonzeption (Briesener Stralle, Halbe Stadt, Fiirstenberger Strake) er-
forderlich.

Die Verkehrsverminderung in der Innenstadt kann durch die Umsetzung der von der Verkehrs-
entwickiungskonzeption vorgeschlagenen P&R-Standorte in einer ersten Ausbaustufe mit je 50
bis 100 Platzen unterstiitzt werden. An diesen Standorten ist eine Erweiterungsoption auf 200
bis 300 Platze zu sichern.

Auch flr die einzelnen Wohngebiete sind detaillierte Stellplatzkonzepte erforderlich mit der
Malgabe, zu einer Aufwertung des Strafienraums fiir FuRgénger und Radfahrer sowie zu einer
Verkehrsberuhigung beizutragen. Zur stufenweisen Umsetzung wird eine Prioritétenliste aufge-
stellt, die sich auf die H6he des Parkdrucks und den Bedarf an Aufwertungen im Straenraum
stitzt. Vor allem in den Grolisiedlungen kann die Neuordnung des Parkens unter dem Leitbild
des autoarmen Wohnens durchgefiihrt werden. Dabei werden die abgestellten Fahrzeuge in
Sammelanlagen an den iibergeordneten Stralen konzentriert, wodurch die Wohnstrafien entla-
stet und aufgewertet werden.

Als Modellvorhaben erscheint die Verwirklichung eines attraktiven Standortes fiir autofreies
Wohnen nach Auswertung der zur Zeit laufenden Vorhaben im Bundesgebiet und im Ausland
winschenswert.

VERSTETIGUNG DES KFZ-VERKEHRS

Die Verkehrsberuhigung im Nebenstraftennetz mit seinen niedrigen Zielgeschwindigkeiten trégt
dort zu einer gleichmafRigeren Fahrweise bei.

Auf Hauptstrafien wird mit Malnahmen zur Senkung des Geschwindigkeitsniveaus eine
gleichmaBigere Fahrweise unterstitzt. Da dem Hauptstralennetz durch die Verlagerung von
Kfz-Verkehren aus den neu eingerichteten Tempo 30-Zonen eine wachsende Bedeutung zu-
kommt, mul® die Leistungsfahigkeit zur Gewahrleistung eines gleichméfigen Verkehrsflusses
von Zeit zu Zeit tberprift werden. Ziel solite dabei eine gieichmaRige niedrige Geschwindkeit
und nicht eine Erhdhung der Streckenleistungsfahigkeit an sich sein. Die isolierte Erhéhung der
Streckenleistungsfahigkeit fihrt in vielen Falfen nur dazu, dail zwischen den Knoten mit relativ
hohen Geschwindigkeiten gefahren wird, um an der néchsten Kreuzung wieder warten zu miis-
sen. Hierzu ist eine Uberpriifung und Planung der Leistungsfahigkeit dergestalt notwendig, dai
die Bereiche Knoten, Strecke und niedrige Zielgeschwindigkeit im Zusammenhang betrachtet
werden.

BUNDELUNG VON KFZ-VERKEHREN

Die Wirksamkeit des Vorbehaltsnetzes fir 50 km/h zur Blndelung der Verkehre wird in zuneh-
mendem Male durch bauliche Maltnahmen zur Unterstiitzung der Verkehrsberuhigung in den
Ubrigen Bereichen erreicht. Die Geschwindigkeitsdampfung auf den Hauptstraen erfolgt nach
einem Prioritétenkatalog, siehe hierzu Kap. Verkehrsberuhigung.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Spitestens jetzt verlieren folgende StraRenabschnitte durch die Verkehrsberuhigungsmaf-
nahmen bzw. die Unterbindung des Durchgangsverkehrs und der damit verbundenen Bunde-
lung des Verkehrs auf anderen Stralen ihre Funktion ais Hauptverkehrsstraie:

- Karl-Marx-Straite zwischen Rosa-Luxemburg-Strake und Logenstralie,
- Leipziger StralRe zwischen Kopernikusstrake und Heinrich-Hildebrand-Stralte,
- Rosa-Luxemburg-Straite zwischen Karl-Marx-Straf3e und Stadtbriicke.

VERLAGERUNG VON EMISSIONSSCHWERPUNKTEN

Je nach dem Realisierungsstand der Ortsumgehungen werden die Standorte der Pfsrtneranla-
gen dahingehend Uberpriift, ob neue Standorte sinnvoll sind und die bisherigen Standorte beibe-
halten werden sollen.

GRENZVERKEHR

Nach der Schaffung ausreichender Abfertigungskapazitsten an der Grenz(bergangsstelle Auto-
bahn, die dort zu einem reibungslosen und schnellen Grenziibertritt fihren, ist unter dem Ge-
sichtspunkt der L&rmminderung in den vom Grenzverkehr vor allem betroffenen Gebieten die
volistéindige SchlieBung des Grenziibergangs Stadtbriicke zu tiberprifen (siehe Kap. 3.3). Dies
gilt auch unabhngig von der Erstellung eines neuen Grenzibergangs im Norden, da dieser bei
leistungsféhiger Grenzabfertigung an der Autobahn nach den Ergebnissen der aktualisierten
Verkehrsprognose <38> im Jahre 2010 nur ca. 5.000 Kfz/Tag aufnehmen wiirde.

344  LANGFRISTIGES MASSNAHMENPROGRAMM

Wie eingangs erwéhnt kann angesichts des fernen Zeithorizontes (mehr als 10 bis 15 Jahre) nur
noch ein Handlungsrahmen aufgezeigt werden, der zu gegebener Zeit zu konkretisieren und zu
aktualisieren ist.

Die Betroffenen- und Betroffenheitsanalyse hat gezeigt, dal die unterschiedlichen Szenarien
der Verkehrsentwicklungskonzeption zwar zu einer entscheidenden Larmminderung gegentiber
1995 fiihren, der relativ geringe Unterschied zwischen den Szenarien macht jedoch eine Bela-
stungsgrenze deutlich, die mit den angedachten Malinahmen nicht mehr zu unterschreiten ist.
Angesichts der Ausschépfung der verkehrsmengenunabhangigen Larmminderungspotentiale
wie Verkehrsberuhigung und Austausch des Pflasters im mittelfristigen MaRnahmenprogramm
kann langfristig eine Unterschreitung dieser Belastungsgrenze nur durch die einschneidende
Senkung der Pkw- und Lkw-Fahrleistungen erreicht werden.

Der weitere Anstieg der Fahrleistungen gegentiber 1995 in allen drei Szenarien muR gestoppt
und umgekehrt werden. Neben einer weiteren Verbesserung der umweltfreundlichen Verkehrs-
mittel sind dazu stérkere Restriktionen flir den Kfz-Verkehr notwendig. Hierzu wird die Fort-

schreibung der Verkehrsentwicklungskonzeption erforderlich, zu der die folgenden Punkte nur
eine Anregung geben kénnen.

STADTENTWICKLUNG

Die Entwicklung zur Stadt der kurzen Wege wird aufrechterhalten und fortgesetzt.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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FUSSGANGERVERKEHR

Das System der HauptfuBwegachsen wird vervollstandigt:

- Ring zur Verbindung der Stadtteile Uber Rathenaustraiie - Hellweg - Kosmonau-
tensteig - Leipziger Strae - Siidring - M{hlenweg - Glldendorfer Strae - Car-
hausplatz,

- Damaschkeweg von Baumschulenweg his Nuhnenstrafie,

- Carthausplatz/Am Wintergarten - Oderallee - Seestrale,

- weitere Freizeitrouten:

- entlang des Klingefliel: Ziegelstrale - Postensteig - Botanischer Garten -
Simonsmuhle

- Klingeflie? - Birnbaumsmuhle - Flrstenwalder Poststralie

- Damaschkeweg - Sandgrund,

- Verbindung Oderallee - Gildendorf - Helenesee

Die Umgestaltung aller Tempo 30-Zonen wird abgeschlossen, so dal auch abseits der
HauptfuRgangerachsen eine durchgéngige fuRgangerfreundliche Gestaltung der Strafien erzielt
wird. Diese Zonen sind so weiterzuentwickeln, daft der Fugénger immer mehr Vorrang gegen-
Uber dem Kfz-Verkehr erhait.

Die FulRwegachsen werden weiter verbessert:

- Vorrang der Fulgénger an Knoten z.B. durch niveaugleiche Aufpflasterungen,
- Sperrung von Straltenabschnitten fur den Kfz-Verkehr,
- Umbau von Stralen zu Mischfléchen etc.

FAHRRADVERKEHR

Das innerstéadtische Netz wird vervollstandigt:

- Poetensteig - Ziegelstralle,

- entlang des Klingeflie® von der Kieler Stralle bis Bimbaumsmiuhle,

- Rathenaustralte - Hellweg - Friedrich-Ebert-Stralie,

- Mihlenweg,

- Am Goltzhorn,

- Tangentialverbindung Uber Kopernikusstraie - Nuhnenstrafie - Birnbaumsmdhle -
Ulmenweg.

Weiterhin entstehen komfortable Verbindungen ins Umland gemé&ll den Vorschlagen der
Verkehrsentwicklungskonzeption <2>.

Analog zum Fufgéngerverkehr mult das Netz der Radverkehrsachsen weiterentwickelt werden,
s0 dalt die Behinderungen durch den Kfz-Verkehr erheblich reduziert werden: Sperrung von
Strallenabschnitten fiir den Kfz-Verkehr, Vorrang an Knoten etc.

Als Endziel sind alie Wohnhauser mit einer ausreichenden Zahl an sicheren Fahrradstellplatzen

fiir die Bewohner ausgestattet, gleiches gilt fiir die Ziele wie Arbeitsplatze, 6ffentliche Einrichtun-
gen, Einkaufsbereiche, Bahnhaltepunkte etc.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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OPNV

Um die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu einer richtigen Alternative zum Auto auszubau-
en, bedarf es weiterer Anstrengungen, z.B.:

- Stratenbahnneubaustrecken der Ausbaustufe 2 und 3,

- weitere Verbesserung der Bedienungshaufigkeit inshesondere auch fur die
Schwachlastzeiten,

- Ausweitung der Betriebszeiten abends und am Wochenende,

- Steigerung des Komforts an Haltestellen und Fahrzeugen etc.

In Abh&ngigkeit von der Entwicklung des Grenzverkehrs, z.B. nach dem EU-Beitritt Polens, muf}
der grenziberschreitende OPNV weiter ausgebaut werden, evtl. ist auch hier eine StraRenbahn-
verbindung sinnvoll.

VERLANGSAMUNG DES KFZ-VERKEHRS

Die Tempo 30-Zonen sind so weiterzuentwickeln, daf? FuBgénger und Radfahrer immer mehr
Vorrang gegentiber dem Kfz-Verkehr erhalten und die Durchschnittsgeschwindigkeiten weiter
zuriickgehen (siehe Fuligéngerverkehr). Weitere Netzunterbrechungen im Kfz-Verkehr ermagli-
chen die Einrichtung neuer FuRgéngerbereiche.

Auch die HauptverkehrsstraRen werden verstérkt in die Verkehrsberuhigung einbezogen.

LENKUNG DES GUTERVERKEHRS

Der Stralengiiterverkehr mit Lkw z.B. dber 7,5 t ist ganz aus dem bewohnten Stadtgebiet her-
auszuhalten:

- Ausnahmen gelten nur fiir Zustellfahrzeuge des Kombinierten Ladungsverkehrs,
Empfénger groBerer Sendungen werden entweder direkt {iber die Schiene oder im
KLV beliefert,

- larmarme Klein-Lkw tibernehmen die Belieferung und Entsorgung nach optimierter
Zusammenstellung der Routen, dazu sind alle Glterverkehrsstréme in das City-
Logistik-System einzubinden,

- eventuell kann auch die Straenbahn in die Giiterbeférderung einbezogen werden.

LENKUNG DES RUHENDEN VERKEHRS

Die im Sofortprogramm flr das Zentrum erstellte Stellplatzbegrenzungssatzung wird ausge-
weitet, u.a.;

- erhebliche Reduzierung der Parkplatze bei Neubau von grof3flachigem Einzelhan-
del in Stadtrandlage zur Férderung des Stadtzentrums,

- stufenweiser Rickbau der Stellplatzkapazitaten im Zentrum, gleichzeitig Gebth-
renerhodhung fur die Ubrigen Kurzzeitstellplatze,

- Reduzierung der Stellplatzzah! bei Wohnungsneubau.

Das Anwohnerparken wird (iber den Zentrumsrand hinaus ausgedehnt. Fiir Beschéftigte werden
keine Stellplatze im Strallenraum mehr angeboten.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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VERLAGERUNG VON KFZ-STROMEN

Die Ausdinnung des Vorbehaltsnetzes fiir 50 km/h reduziert den Verkehr auf den Hauptver-
kehrsstralien.

Weitere Netzunterbrechungen verdréngen den Verkehr auf das ausgediinnte Netz und schaffen
Zeitvorteile fiir den OPNV.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD




3.5 MASSNAHMENUBERSICHT
SOFORTPROGRAMM

Stadtentwicklung

- noch starkere Konzentration auf die Starkung von Stadtzentrum und Stadtteilzen-
tren,
Stadtzentrum: Verdichtung der Bebauung, Ausweitung des Verkaufsflachen-
anteils
Stadtteilzentren:  verbesserte Anbindung im FuB- und Radverkehr,
Aufwertung des stadtebaulichen Umfelds
Ansiediung dffentlicher Funktionen
im Umkehrschlul Begrenzung der Verkaufsraumflachen in Stadtrandiage,
- Uberpriifung der bestehenden Stadtentwicklungsplanung:
- weitgehendere raumliche Verzahnung von Wohnen und Arbeiten (u.a. Uber-
priifung der weiteren Arbeitsplatzkonzentration im Bereich Markendorf),
- Entwicklung eines Strategiekonzeptes zur Wiedernutzung aufgegebener
Gewerbeflachen flr neue Gewerbeansiedlungen,
- kompakte, flachensparende Bauweise.

FuRgangerverkehr

- Aufstellung eines Katalogs von verbindlichen Mindeststandards in Bezug auf Geh-
wegbreite, Querungshilfen etc.,
- Ersteliung eines Profils fur die einheitiiche Gestaltung der Hauptfulwegachsen,
- Einrichtung von HauptfuBwegachsen, die die dicht besiedelten Stadtteile mit dem
Zentrum verbinden {Beseitigung grober Mangel):
- Neuberesinchen - Johann-Eichhorn-Stralke - Firstenberger Stralte - Dres-
dener Strafie - Bahnhofstrae - Heilbronner Strale,
- Neuberesinchen - Giildendorfer Stralle bzw. Pfingstherg - Carthausplatz -
Lindenstrafie - Karl-Marx-Stralle,
- Leipziger Stralle - Heilbronner StraRe/Dresdener Strale,
- Nuhnenvorstadt - August-Bebel-Strale - Flrstenwalder Straflle sowie Karl-
Liebknecht-Stralke - Rosa-Luxemburg-Strale - Stadtbriicke,
- Hansavieriel - LennéstraRe - BeckmannstraBe - Wieckestralle - Rosa-
Luxemburg-Strafle/Karl-Marx-Stralle,
- Lebuser Vorstadt - Herbert-Jensch-Strale - Karl-Marx-Stralie.
- Aufwertung der Innenstadt fur Futgénger durch Einstieg in die Verkehrsberuhi-

gung
Fahrradverkehr

- Ausbau der wichtigen Hauptrouten zwischen Stadtteilen und Zentrum durch Sanie-
rung bestehender Radverkehrsaniagen, Herstellung von Liickenschlissen und
radfahrerfreundliche Gestaltung von Knotenpunkten:

- Neuberesinchen - Zentrum: tiber Johann-Eichhorn-Stralke - Flrstenberger
Strafie - Dresdener Stralke - Bahnhofstralke - Heilbronner Stralle - Karl-
Marx-Stralle und tiber Gllldendorfer Strafte - Carthausplatz - Lindenstrale -
Karl-Marx-Stralte einschiiellich fuft- und radfahrergerechter Gestaltung der
Knotenpunkte Miihlenweg/Gutdendorfer Stralke und Carthausplatz.

- Nuhnenvorstadt - August-Bebel-Strafte - Flrstenwalder Strafie - Heilbron-
ner Stralke,

- Hansaviertel - Lennéstrale - Beckmannstralle - Wieckestralle - Rosa-
Luxemburg-Strake - Karl-Marx-Stralle,
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- Millroser Chaussee - Leipziger Stralte - Luckauer Stralke - Fiirstenberger
Stralke/Grofie Millroser Strale,

Unterstlitzung dieser MalRnahmen durch Verkehrsberuhigung der Leipziger Stralle

zwischen Kopernikussstrae und Heinrich-Hildebrandt-Strale sowie SchlieRung

des Bahnhofstunnels zwischen Altberesinchen und Bahnhofsvorplatz,

Uberpriifung aller Einbahnstralen und Sackgassen auf die Offnung fur den Rad-

verkehr,

Erstellung eines Programms fir Radabstellanlagen, vorrangige Ausstattung folgen-

der Ziele:

- Einkaufsbereiche, Behérdenstandorte etc. in der Innenstadt und den Stadt-
teilzentren,

- Hauptbahnhof und die Uibrigen Bahnhaltepunkte,

- Endhaltestellen und zentrale Umsteigepunkte des Straltenbahn- und Bus-
netzes nach den Vorschldgen des Nahverkehrsplans <40>,

- Schulen.

- mehrgeschossiger Wohnungsbau: vorrangige Ausstattung der Groltsied-
lungen, Priifung der Méglichkeit einer Stellplatzpflicht bei Wohnungsneubau,

Erhaltung eines angebotsorientierten Fahrplans wahrend der Schwachlastzeiten,

Programm zur Beschleunigung der Stralenbahn- und Buslinien:

- Ersatz von Busbuchten durch Buskaps,

- Einrichtung von Busspuren,

- Einrichtung von Busschleusen,

- linienweise Einfuhrung von RBL, dabei absolute Bevorrechtigung des OPNV
durch die Lichtsignalbeeinflussung, die hierzu bereits eingeleiteten Mai}-
nahmen sind fortzusetzen,

Schaffung zusétzlicher Verkniipfungspunkte

- zwischen Bus und Straitenbahn (siehe Nahverkehrsplan), dazu u.a. Umbau
des Dresdener Platzes und SchlielRung des Bahnhofstunnels,

- zwischen Bus und DB AG: Rosengarten, Helenesee (dazu Prifung auf um-
weltschonene Fihrung durch den Wald notwendig),

zusétzliche Bedisnung der Haltestelle Karl-Marx-Straie durch die Strallenbahn,

Uberpriifung der Haltestellenlage und -absténde im Bereich Neuberesinchen,

Programm zur Aufwertung der Haltestellen anhand eines Qualitétsprofils,

Einfihrung flexibler Bedienungsformen zur Ausweitung des Verkehrs in den

Schwachlastzeiten und flir heute nicht bediente Gebiete,

Umsetzung des Linienkonzeptes aus dem Nahverkehrsplan zur ErschlieRung der

neuen Gewerbegebiete nach deren Inbetriebnahme,

Voruntersuchungen zur Einrichtung weiterer Bahnhaltepunkte im Stadtgebiet, Pri-

fung der Finanzierung durch Regionalisierungsmittel,

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

intensivierung der Geschwindigkeitskontrollen in den Tempo-30-Zonen und an
Problempunkten im Hauptverkehrsstrafiennetz,

Vervolistandigung der Tempo-30-Zonen flachendeckend im gesamten Stadtgebiet
mit Ausnahme eines Vorbehaltsnetzes fir 50 km/h,

Durchfihrung einfacher Mallnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung wie

- Kennzeichnung der Eingangssituationen,

- Neuordnung des Parkens,

- Einflihrung der Rechts-vor-Links-Regel etc.

hochwertige bauliche Mafinahmen zur Unterstiitzung der Verkehrsberuhigung

- in der Innenstadt,

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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- Leipziger Strale zwischen Kopernikusstrafe und Weinbergweg/Heinrich-
Hildebrandtstralte,

- Furstenberger Stralle zwischen GroRe Miiliroser Strafte und Cottbuser Stra-
Re,

MafRinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung auf der Leipziger StraRe nérdiich

der Heinrich-Hildebrandt-StraRke, z.B. durch

- Ersatz der vier Fahrspuren durch zwei Uberbreite (5,00 m), so daf Lei-

stungsfahigkeit weitestgehend erhalten bleibt,

- Verringerung der Koordinationsgeschwindigkeit der Lichtsignalantagen,

optische Verstérkung der Querbeziige z.B. fiir Fuigénger am Knoten Cott-

buser Strafle.

4

o
- L. 1.4

Verlagerung von Kfz-Strémen

e

- Verlagerung des Durchgangsverkehrs von der Leipziger Strale zwischen Koperni-

7 kusstralle und Weinbergweg/Heinrich-Hildebrandt-Stralle auf die Verbindung Ei-

o senhittenstadter Chaussee - Am Goltzhorn - Heinrich-Hildebrandt-Strafe,

- Unterbrechung des Durchgangsverkehrs auf der Karl-Marx-Strake zwischen
Rosa-Luxemburg-Strae und Heilbronner Stralle, Verlagerung des Verkehrs auf
das Vorbehaltsnetz,

b - Zentrum:

- Einschrénkung der befahrbaren Bereiche fiir den Kfz-Verkehr (siehe Szena-

rien zur Verkehrsberuhigung in der Innenstadt <13>), Priifung eines be-

i reichsweisen Nachtfahrverbotes und zeitlich begrenzter Anlieferung,

- Anliegerstraiien nur fir Anwohner und Wirtschaftsverkehr,

- Aufhebung der Umfahrung von Rathaus, Marienkirche, Universitat und Kon-
zerthalle,

- Aufnahme der Planung fir Parkhduser am Zentrumsrand als mittelfristige
Alternative zu den Stellplatzen in den Zentrumsstralen, Suche nach pri-
vaten Investoren,

=t - Altberesinchen:

- Schliefung des Bahnhofstunnels,

- Riickbau der Flrstenberger Stralle zwischen Grofe Miillroser Strafle und

_J Dresdener Stralle zur Verkehrsberuhigung und Verdrangung des Durch-

gangsverkehrs,

- Lebuser Vorstadt:

- Abbindung der Stralle Am Schlachthof,

- - Gubener Vorstadt:
- - zusétzliche Restriktionen auf der Verbindung Gartenstralke - Paul-Feldner-
StraRe.
|
Lenkung des Gliterverkehrs
_J - Ausarbeitung eines Vorbehaltsnetzes flir den StralRengliterverkehr,
- Lkw-Fahrverbot in den tbrigen Stralken (z.B. ab 2,8 t), stufenweise Umsetzung,
- Vervolistéandigung der Planungen zum Giiterverkehrszentrum zum einem Konzept
flr den gesamten stadtischen Guterverkehr unter besonderer Beriicksichtigung
- - des Streuverkehrs der Innenstadt:
- - Belieferung des Handels,
- Zustellservice fiir die Kunden,
n - Entsorgung der Innenstadt,
- Lagerhaltung des Handels.
- - Einrichtung einer Anlage im Kombinierten Ladungsverkehrs in einer ersten Aus-
y baustufe,
- Sicherung, Rekonstruktion und Betrieb der vorhandenen AnschluRbahngleise
- durch eine Stadteisenbahngesellschaft.
"I PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Optimierung der Verkehrsleistung

- Uberpriifung der EinbahnstraBen auf ihre Notwendigkeit, Aufhebung der nicht
notwendigen Einbahnstrafien.

Lenkung des ruhenden Verkehrs

- Weiterentwicklung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts fur die Innenstadt:

- keine gehilhrenfreien Stellplétze fiir Besucher und Beschaftigte, nach At-
traktivitat gestaffelte Gebiihren,

- stufenweiser Abbau der Stellplatzprivilegien fiir die Mitarbeiter der Beh&r-
den,

- Konzentration der Parkméglichkeiten fir Besucher am Zentrumsrand auf die
Parkhauser und voribergehend evil. Karl-Marx-Stralle,

- Aufnahme von Planung und Investorensuche fir neue Parkhauser am Zen-
trumsrand, die mittelfristig die einen grol®en Teil des ruhenden Verkehrs aus
den Innenstadtstralen aufnehmen sollen,

- Verabschiedung einer Stellplatzbegrenzungssatzung fir das Zentrum zur
Begrenzung des Neubaus privater

- Einflhrung des Anwechnerparkens in den an das Zentrum angrenzenden
Wohngebieten.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

- Einsatz der neuen Verkehrsleitzentrale zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs und zur
Erreichung einer niedrigeren Zielgeschwindigkeit im Vorbehaltsnetz Gber die Licht-
signalsteuerung,

- Untersuchung von Prablemknoten auf einfache Mafinahmen zur Kapazitétserho-
hung.

Larmmindernde Fahrbahnbelége

- Austausch des Pflasterbelags gegen Asphalt
- in der Strafe Am Klingetal zwischen Kieler Strafte und Rathenaustrale,
- im StraRenzug Lennéstralle - BeckmannstralRe - Wieckestrale.

- Austausch des Betonbelags gegen Asphalt auf der Rathenaustrafte zwischen
August-Bebel-Strafie und Bahnunterflihrung.

BOndelung von Kfz-Verkehren

- Ausweisung eines Vorbehaltsnetzes fur 50 km/h, Verkehrsberuhigung im Ubrigen
Netz, siehe Verlangsamung des Kfz-Verkehrs.

Verlagerung von Emissionsschwerpunkten

- Einrichtung von Pfértneranlagen: detaillierte Untersuchung fir das gesamte Stadt-
gebiet auf geeignete Standorte, z.B.:
- Berliner Chaussee/Berliner Strale,
- i.ebuser Chaussee,
- Furstenwalder Poststrafie,
- Miiliroser Chaussee.

- Prifung einer Pfértneranfage zur Verlagerung des Staus auf der Heinrich-
Hildebrandt-Strafe vor dem Krankenhaus Lutherstift.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Grenzverkehr

Einsatz beim Bund zur Durchfiihrung folgender Malnahmen:

- Beschrankung des MIV (iber die Stadtbriicke auf den kleinen Grenzverkehr
der Euroregion Pro Europa Viadrina,

- bevorzugte Abwicklung des regionalen Wirtschaftsverkehr von Unterneh-
men mit Hauptsitz oder Zweigniederlassung in der Euroregion mittels Aus-
gabe von Vignetten am Grenziibergang Autobahn,

- Vorbereitung der mittelfristig vollstandigen SchlieRung der Stadtbriicke fir
den MIV.

die Einrichtung einer Buslinie im grenzlberschreitenden Verkehr ist anzustreben,

bevorzugte Abfertigung von Taxen im Grenzverkehr als Entgegenkommen gegen-

{iber den polnischen Taxifahrern.

MITTELFRISTIGES MASSNAHMENPROGRAMM

Fulkgangerverkehr

Endguitige Umgestaltung der im Sofortprogramm eingerichteten HauptfuRweg-

achsen ins Zentrum,

Festigung der umfangreichen Verkehrsberuhigung des Zentrums durch fortschrei-

tende bauliche Mafinahmen innerhalb Logenstralte - Karl-Marx-Strafle - Rosa-

Luxemburg-Stralke, anschliefend Ausweitung bis zum Ring Oder - Carthausplatz -

Eisenbahn - Leipziger StralRe - Bergstrafte - Hafenstralle.

Einrichtung und Aufwertung weiterer Hauptfulwegachsen:

- Verbindung des Hansaviertels mit dem Spitzkrug-Multi-Center und der
Herbert-Jensch-Strafe,

- Nuhnenvorstadt - Westkreuz,

- Damaschkeweg ab Baumschulenweg bis Puschkinstrafie,

- Neuberesinchen - Arboretum - Friedrich-L&ffler-Strale - Schluchtwegtrep-
pen - Altberesinchen,

- Neuberesinchen - Glildendorf,

- Neuberesinchen - Kuhaue - Kleine Millroser Str.afte - Grofte Muliroser Stra-
e - Carthausplatz,

- Neuberesinchen - Robert-Havemann-Strafte - Weinbergweg - Markendorfer
Strafe - Nuhnenvorstadt,

- Nuhnenvorstadt - Goethestralle bzw. Rathenaustralle - Hansaviertel,

- Freizeitroute an der Oder nach Stden bis zum Naturschutzgebiet Eichwald
und nach Norden in Richtung Kustersee, im Bereich des Zentrums Aufwer-
tung der Querverbindungen zur Oder, so dai der Bezug zum Flu} herge-
stellt wird,

- Schaffung einer Freizeitroute von Neuberesinchen tber Nullweg - Mihlental
- Seestralie -Buschmiihienweg bis Burghlibel.

sukzessive Unterstiitzung der Verkehrsberuhigung im (brigen Stadtgebiet durch

bauliche und andere Mallnahmen,

Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes.

Fahrradverkehr

Endgiiltiger Umbau der im Sofortprogramm eingerichteten Fahrradachsen,
Einrichtung und Ausweisung weiterer Wegeabschnitte zur Vernetzung der Stadittei-
le untereinander:
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- Sidring - Baumschulenweg - Lichtenberger Strafe - Albert-Fellert-Strale -
Hermann-Boian-Strafte - Georg-Friedrich-Héndel-Stralte - Kéthe-Kollwitz-
Strale - Rathenaustral®e - Hansaviertel/Spitzkrug,

- Groite Miillroser Stralke - Puschkinstralie - Damaschkeweg,

- Einrichturg und Ausweisung des Radweges entlang der Oder einschlieflich
des Streckenabschnittes im Bereich des Zentrums,

- Verlangerung der bestehenden Routen {iber die Logenstralie und die Rosa-
{uxemburg-Stralke bis zum Oderufer sowie tber die Karl-Marx-Strafte bis
zur Hafenstrale,

- Markendorfer Strafle - Weinbergweg - Robert-Havemann-Strale - Birken-
allee,

- Grofe Millroser Stralke von Johann-Einhorn-Stralie bis Carthausplatz,

- Karl-Liebknecht-Stralke - Rosa-Luxemburg-Strafte,

- Goepelstrale,

- separat gefihrter Radweg entlang des Klingefliet vom Poetensteig bis zur
Strae Am Klingetal, von dort parallel zur Kieler Strafle Richtung Norden.

Fortfiihrung des Programms zur Aufstellung von Fahrradabstellanlagen bis zur

flachenménigen Abdeckung des Stadtgebiets.

Anlage von Busspuren bzw. Abschaffung von Busbuchten in Stralienabschnitten
mit sinkenden Kfz-Belastungen,

Qualitatsverbesserungen rund um den Hauptbahnhof:

- Umbau und Verkehrsberuhigung des Bahnhofsvorplatzes,

- Einrichtung einer Fahrradstation,

- Ausbau der Bahnhofspassage mit Busbahnhof

Einrichtung des neuen Haltepunkts am Nuliweg,

Planung und Bau weiterer Haltepunkte (siehe Sofortprogramm),

Einrichtung von P&R-Pl&tzen (siehe Verkehrsentwickiungskonzeption <2>),
Schaffung einer Mobilitdtszentrale,

Bau der Stralenbahnneubaustrecken der Ausbaustufe 1:

- Verbindung Neuberesinchen - Leipziger Stralte

- Buckower Stralle - Kopernikusstralte - Nuhnenstraiie - Messegeléande,
- Zentrum - Spitzkrug.

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

endgliltige Umgestaltung der Tempo 30-Zonen fur folgende Bereiche:

- Neuberesinchen (siehe auch Untersuchungen zur Verkehrsberuhigung
durch das ingenieurblro VST aus Halle),

- Hansaviertel,

- Kosmonautenviertel,

- Zentrum zwischen Karl-Ritter-Platz und Logenstraile,

- Problemstellen im Ubrigen Stadtgebiet.

Im tibrigen Stadtgebiet geschwindigkeitsmindernder Umbau daran anschliefiend

sukzessive.

geschwindigkeitsmindernder Umbau auch auf dem Vorbehaltsnetz zur Vermin-

derung Uberhdhter Geschwindigkeiten.

Verlagerung von Kfz-Strémen

Verkehrsberuhigungsmanahmen auf der Verbindung Gronenfelder Weg - Birn-
baumsmiihle - Nuhnenstrafiie - Kopernikusstralie nach Bau der Nord-Sid-Umge-
hung
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- Zentrum: kein Stellplatzangebot fur Besucher, als Alternative werden Parkhauser
am Zentrumsrand bereitgestellt,

- Besucher kdnnen nur noch die Zufahrten zu den &ffentlichen Parkh#usern und -
plétzen befahren, iibrige Stralken nur noch fur Anwohner, Herausnahme des Fahr-
verkehrs aus den Wohnhdofen,

- Verzicht auf Verlangerung des Tankenwegs als Hauptverkehrsstralle bis nach
Markendorf.

Schwerverkehr

- Sperrung weiterer Stralen fur den Lkw-Verkehr (z.B. Gber 2,8 t} in Abh&ngigkeit
von der Verwirklichung des geplanten GVZ mit KLV-Terminal und des Konzeptes
zur City-Logistik

Lenkung des ruhenden Verkehrs

- Zentrum: Riickbau der Kurzzeitstellplatze im éffentlichen StraRenraum zugunsten
von Grin- und Aufenthaltsfiichen sowie Fahrradabstellanlagen, als teilweiser Er-
satz dienen neue Parkhauser am Zentrumsrand (siehe Vorschlage der Verkehrs-
entwicklungskonzeption),

- Verwirklichung der geplanten P&R-Standorte in einer 1. Ausbaustufe, Sicherung
giner Erweiterungsoption,

- Entwickiung und Umsetzung detaillierter Stellpiatzkonzepte fiir die einzelnen
Wohngebiete zur Aufwertung des Strallenraums fir Fullgénger und Radfahrer
sowie zur Verkehrsberuhigung, Vorgehen nach einer Prioritatenliste abhangig von
Parkdruck und stadtebaulichem Aufwertungsbhedarf,

- Verwirklichung eines Standortes fiir autofreies Wohnen als Modellvorhaben.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

- Mafinahmen zur Geschwindigkeitssenkung auf den Hauptverkehrsstralen zur
Férderung einer gleichmanigen Fahrweise,

Verlagerung von Emissionsschwerpunkten
- Uberprifung der Standorte der Pfortneranlagen.
Grenzverkehr

- Priifung der SchlieRung der Stadtbriicke fiir den Kfz-Verkehr nach Schaffung aus-
reichender Abfertigungskapazitaten am Grenzibergang Autobahn,
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Stadtentwicklung

Fortsetzung der Entwicklung zur Stadt der kurzen Wege, Sicherung der erreichten
Strukturen,
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Fuligangerverkehr

Vervollstandigung des Systems der HauptfuRwegachsen:

- Ring zur Verbindung der Stadtteile Uber Rathenaustrale - Hellweg -
Kosmonautensteig - Lepziger Strafie - Sudring - Miihlenweg - Giildendorfer
Strafte - Carhausplatz,

- Damaschkeweg von Baumschulenweg bis Nuhnenstrale,

- Carthausplatz/Am Wintergarten - Oderallee - Seestrafle,

- weitere Freizeitrouten:

- entlang des Klingeflief3: Ziegeistralie - Poetensteig - Botanischer Gar-
ten - Simonsmuhie,

- Klingefliels - Birnbaumsmuhle - Firstenwalder Poststrale,

- Damaschkeweg - Sandgrund,

- Verbindung Oderallee - Giildendorf - Helenesee.

die Umgestaltung der Tempo 30-Zonen wird abgeschiossen, Weiterentwicklung

der Zonen zur Férderung des Vorrangs der Fulganger gegeniber den Kfz,

weitere Verbesserung der Fulwegachsen:

- Vorrang der Fuigénger an Knoten 2.B. durch niveaugleiche Aufpflasterun-
gen,

- Sperrung von StraRenabschnitten fiir den Kfz-Verkehr,

- Umbau von Strafien zu Mischflachen etc.

Fahrradverkehr

OPNV

Vervollstandigung des innerstédtischen Netzes:
- Poetensteig - Ziegelstralte,
- entlang des Klingeflie von der Kieler Strafe bis Birnbaumsmihle,

- Rathenaustrale - Hellweg - Friedrich-Ebert-Strale,

- Mihlenweg,

- Am Goltzhorn,

- Tangentialverbindung  Uber Kopernikusstrake - Nuhnenstraile -
Birnbaumsmiihle - Ulmenweg. :

Schaffung komfortabler Verbindungen ins Umiand,

Weiterentwicklung des Radverkehrsachsennetzes zur Reduzierung der Behin-

derungen durch den Kfz-Verkehr: Sperrung von StraRenabschnitten fir den Kfz-

Verkehr, Vorrang an Knoten etc.

Ausstattung aller Wohnhduser mit ausreichender Zah! an sicheren Fahrradsteli-

platzen fiir die Bewohner, ebenso an den Zielen wie Arbeitsplatze, offentliche Ein-

richtungen, Einkaufsbereiche, Bahnhaltepunkte efc.

Bau der StraRenbahnneubaustrecken der 2. und 3. Ausbaustufe,

Verbesserung der Bedienungshéufigkeit insbesondere auch fir die Schwachiast-
zeiten,

Ausweitung der Betriebszeiten abends und am Wochenende,

Steigerung des Komforts an Haltestellen und Eahrzeugen ete.,

weiterer Ausbau des grenziiberschreitenden OPNV.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD




!

C_

L) i_)

-1056 - ¢

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

- Weiterentwicklung der Tempo 30-Zonen: Vorrang fiir FuRganger und Radfahrer
gegentiiber dem Kfz-Verkehr, weitere Senkung der Durchschnittsgeschwindigkei-
ten

- Einrichtung neuer Fulgangerbereiche bei Netzunterbrechungen im Kfz-Verkehr,

- verstérkte Verkehrsberuhigung auf Hauptverkehrsstrafien.

Lenkung des Giiterverkehrs

- Lkw z.B. Uber 7,5 t werden ganz aus dem bewohnten Stadtgebiet herausgehaiten:
- Ausnahmen nur fir Zustellfahrzeuge des KLV, Empfanger griBerer Sen-
dungen werden entweder direkt iiber die Schiene oder im KLV beliefert,
- larmarme Klein-Lkw {ibermmehmen Belieferung und Entsorgung nach opti-
mierter Zusammenstellung der Routen,
- eventuell Einbeziehung der StraRenbahn in die Guterbeférderung.

Lenkung des ruhenden Verkehrs

- Ausweitung der Stellplatzbegrenzungssatzung u.a.:
- Reduzierung der Stellplétze bei Neubau von groiflachigem Einzelhandel,
- stufenweiser Rlckbau der Stellplatzkapazitaten im Zentrum, gleichzeitig
Gebihrenerhhung fur die Ubrigen Kurzzeitstellplatze,
- Reduzierung der Stellplatzzahl bei Wohnungsneubau.
- Ausdehung des Anwohnerparkens Uber den Zentrumsrand hinaus,
- fur Beschaftigte keine Stellplatze im Stralkenraum.

Verlagerung von Kfz-Strémen
- Ausdinnung des Vorbehaltsnetzes fiir 50 km/h,

- weitere Netzunterbrechungen verdréngen den Verkehr auf das ausgediinnte Netz
und schaffen Zeitvorteile fiir den OPNV.
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Sanierungsgebiet Altberesinchen in Frankfurt (O)
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Berlin, 1994

BURO FUR STADTPLANUNG-, -FORSCHUNG UND -ERNEUERUNG
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Berlin, 1992
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DR. BRENNER + MUNNICH INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Frankfurt (O}, 1993

BUNDESFORSCHUNGSANSTALT FUR LANDESKUNDE UND RAUMORDNUNG
EXWOST-Informationen Nr. 14.2:

Positionspapier zum Forschungsfeld Schadstoffminderung im Stadtebau

Bonn, o.J.

BURO FUR GARTEN- UND LANDSCHAFTSPLANUNG DIETER SCHRICKEL
Maoglichkeiten der Gestaltung und Nutzung wohnungsnaher Grun- und Freirdume

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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in GroRwohngebieten der 60er und 80er Jahre am Beispiel Frankfurt (O) - Neuberesin-
chen

Berlin, 1993

TOPFER; ANSORGE & PARTNER u.a.

Szenarien zur Verkehrsberuhigung in der innenstadt von Frankfurt (Oder)
Frankfurt (O), 1994

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD, LARMKONTOR u.a.
Beratung Frankfurt (O), L&rmminderung Leipziger Stralte
Aachen, 1994

DORNIER GMBH Planungsberatung, KONIG-CONSULT GMBH

Konzept fir die Reorganisation des &ffentlichen Personennahverkehrs in der Oderregion
Berlin / Frankfurt (O}, 1992

LEG Brandenburg, Ernst Basler & Partner _
Gemeindeubergreifende Entwicklungskonzeption - Vorgehenskonzept GPNV-Verbund
Grol Glienecke, Potsdam 1993

STADTVERWALTUNG FRANKFURT (O)
Verkehrskonzept Helenesee
Frankfurt (O), 1994

ARCHIKON, FEIBICKE & ZEIL

Stadtebauliche Rahmenplanung Frankfurt (O}, Bereich Ebertusstralie

zwischen Furstenwalder Strale, Thilestraibe/Leipziger Strafte und der Reichsbahntrasse
Frankfurt {O), Stand 09/ 93

KUNZEL + GIFHORN; SCHUSTER
Rahmenplanung Nordliche Schulstralte / Oderufer Frankfurt (O), Pianungsvariante A
Wolterdorf, Frankfurt (O), 1992

IPF Ingenieurgesellschaft mbH
Rahmenplanung Sidring
Frankfurt (O), 1994

PFE Biiro fiir Stadtplanung, -forschung und -erneuerung

Stadtebauliche Rahmenplanung fir das Gebiet Herbert-Jensch-Stralle/Am Winterhafen
in der Lebuser Vorstadt Frankfurt (O)

Berlin, 1995

FREUDENBERG
Rahmenplanung Ortsteil Frankfurt (O)-Kliestow, Kurzfassung
Frankfurt (O}, 1994

LEG Brandenburg; ERNST BASLER & PARTNER
Gemeindelbergreifende Entwicklungskonzeption
Bahnhofsumfeldplanung am Beispiel Frankfurt (O)
Groft Glienecke, Potsdam, 1993

PFE Bdro fir Stadtplanung, -forschung und -ermeuerung

Sanierungsgebiet Gubener Strafie / Lindenstrale, Verkehrsberuhigung Gubener Strafe
Studie zur Neuordnung des Verkehrs

Beriin, 15895

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD



|

1 4 e

e = e Ay -

a ! e |

<25>

<26>

<27>

<28>

<20>

<30>

<31>

<32>

<33>

<34>

<35>

<36>

- 108 - ‘ .

FRAIP, Zeil & Partner

LessingstraBe - Untersuchungen zur Vorbereitung Erhaltungssatzung
Frankfurt {O), 1992

Architekturblro SCHUSTER
Rahmenplanung Ostliches Klingetal / Berliner Str. / Oderufer
Frankfurt (O} 1993

Stadtverwaltung Frankfurt (O)
Flachennutzungsplan Frankfurt (O), Beiplan Verkehr
Frankfurt (O) 1996

Stadiverwaltung Frankfurt (O)
Auszug aus dem Konzept FNP - Kapitel IX
Frankfurt {O), 1992

Stadt Frankfurt (O)
Positionspapier der Stadt Frankfurt zur Problematik des grenzliberschreitenden Straften-

verkehrs an den Ubergangen Frankfurt (Oder) - Stadtbriicke und Autobahn
Frankfurt, o.J.

Stadt Frankfurt (Q)

Konzept zur Weiterfihrung der Parkraumbewirtschaftung im Zentrum der
Stadt Frankfurt (O - Zone 1 gemanR Parkgebuihrenordnung

Frankfurt (O}, 1996

CIMA-Stadtmarketing
Einzelhandelskonzept Frankfurt (O)
lLeipzig, 1994

Bundesarbeitsgemeinschaft der Mittel- und Groflbetriebe des Einzelhandels e.V. (BAG)
Einkaufsverkehr - Gewinner und Verlierer, Ergebnisse der BAG-Untersuchung Kunden-
verkehr 1992

Kéln, 1993

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA '95
Kéin, 1995

Planungsbiiro Richter-Richard, FIGE

Minderung von L&rm- und Schadstoffemissionen an Wehn- und Verkehrsstralen
Planungsempfehlungen fiir sine umweltentlastende Verkehrsberuhigung

Berlin 1990

Institut fiir Stadtforschung und Strukturpolitik

Steuerungsmodelle zur Verringerung des Verkehrsaufkommens im Bereich der raum-
lichen Verflechtung zweier oder mehrerer Stadte im landlichen Umfeld (STEUVER) -
Zwischenbericht

Berlin 1996

Strohbach, A.; Schréder, B. u.a.

Mehr Bewegung in der Stadt - Einrichtung von autofreien Stadtquartieren als Mainahme
zur

bkologischen und sozialen Erneuerung am Beispiel des Frankenberger Viertels in Aa-
chen

Studienarbeit an der Universitdt Dortmund 1996

PLANUNGSBUROQ RICHTER-RICHARD
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Stadt Frankfurt/M
50 Seiten flir Tempo 30
Frankfurt 1990

ANSORGE & PARTNER FRANKFURTER INGENIEURCONSULT GMBH
Aktualisierung der Straltennetzberechnung, Stadt Frankfurt (Oder)
Frankfurt (O}, Juli 1996

INSTITUT FUR LANDES- UND STADTENTWICKLUNGSFORSCHUNG DES LANDES
NORDRHEIN-WESTFALEN

Zustellservice im Rahmen der City-Logistik

ILS-Schrift 102

Dortmund 1996

STADTPLANUNGSAMT UND WIRTSCHAFTSAMT DER STADT FRANKFURT, ZEN-
TRUM FUR INNOVATIVE VERKEHRSLOSUNGEN BERLIN

Nahverkehrsplan fir den Ubrigen OPNV der Stadt Frankfurt (Oder) im Zeitraum 1997 bis
2001

BeschiuBvorlage fiir die 28. Sitzung der Stadtverordnetenversammiung am 5. Dezember
1996

Frankfurt (Oder), Dezember 1996

KONIG-CONSULT GmbH

Rekonstruktions-/Sanierungs- und investitionskonzept fur die Stadteisenbahn Frankfurt
(Oder) sowie Hafen-Potentialanalyse

Frankfurt (Oder), 1994

BOC DORSCH CONSULT

Larmimmissionsbelastungen durch StraBen- und Schienenverkehr an den Knotenpunkten
Klinikum und Krankenhaus Lutherstift in Frankfurt (Oder)

Frankfurt (Oder), Januar 1995

BUNDESMINISTER FUR VERKEHR
Verkehrsnachrichten Heft 1/2 1997
Auswirkungen von Haltestellen auf innerstédtischen Stralen, S. 9 f

BUNDESMINISTER FUR VERKEHR

Hinweise zum Larmschutz und zur Erstattung von Aufwendungen an bestehenden Bun-
desfernstralen in der Baulast des Bundes {L&rmsanierung)

Bonn, 1991

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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